LA1

Larmschutzwand rechts FR Bonn

Bau-km 11+028,000 bis 11+211,000

LA 3

Larmschutzwand links FR Koéln

Bau-km 11+370,000 bis 11+524,000

LA 6

Larmschutzwand links FR Kéin

Rampe Kdéln-Flughafen (AS Flughafen)
bis

Rampe Wahn-Kdln (AS Wahn)

LA 2

Larmschutzwand rechts FR Bonn

Bau-km 11+211,100 bis 11+402,905

Bauwerk 5108 600
Uberfiihrung der L 84 (Anbindung Flughafen)

Abbruch und Neubau

LA 4

Larmschutzwand rechts FR Bonn

Bau-km 11+401,970 bis 11+493,000

Bauwerk 5108 603
Uberfulhrung der WaldstraRe

Abbruch und Neubau

LA 8

Larmschutzwall links FR Kdln

Bau-km 12+230,740 bis 12+298,321

LAS

Larmschutzwand rechts FR Bonn

Rampe Porz-Bonn (AS Flughafen)

bis

Rampe Bonn-Wahn (AS Wahn)

Abbruch und Neubau

Bauwerk 5108 605

Uberfuihrung der Friedensstraie

LA 10

Larmschutzwall links FR Kdln

Bau-km 12+361,692 bis 12+716,285

LA 7

Larmschutzwall rechts FR Bonn

Bau-km 11+835,196 bis 12+295,319

LA 11

Larmschutzwall links FR Ko6In

Bau-km 12+771,155 bis 13+734,373

LA9

Larmschutzwall rechts FR Bonn

Bau-km 12+359,084 bis 12+715,285

Bauwerk 5108 606

Abbruch und Neubau

Uberfiihrung der Hermann-Lohns-StraRe
und ICE-Tunnel Flughafenanbindung

LA 12

Larmschutzwall rechts FR Bonn

Bau-km 12+798,025 bis 13+736,729

LA 14

Larmschutzwand links FR Koéln

Bau-km 13+994,000 bis 14+524,000

bis

LA 16

Larmschutzwand links FR Kd&In

Bau-km 14+730,186

Rampe Kdéln-Wahn (AS Wahn)

LA 13

Larmschutzwall rechts FR Bonn

Bau-km 13+800,603 bis 14+085,650

LA 15

Larmschutzwand rechts FR Bonn

Bau-km 14+036,000 bis 14+543,000

Bauwerk 5108 607
Uberfilhrung der Nachtigallenstralie

Abbruch und Neubau

LA 19

Larmschutzwall links FR Kdln

Bau-km 14+580,000 bis 14+730,186

LA 17

Larmschutzwand rechts FR Bonn
Rampe Wahn-Bonn (AS Wahn)
bis

Bau-km 15+057,634

Bauwerk 5108 608
Uberfiihrung der L 489 HeidestraRe

Abbruch und Neubau

Bau-km 11+292,593 Bau-km 11+736,746 Bau-km 12+328,324 Bau-km 13+767,771 Bau-km 14+285,319
Kreuzungswinkel 91,618 gon Kreuzungswinkel 90,036 gon Kreuzungswinkel 95,026 gon Bau-km 12+743,425 Kreuzungswinkel 102,849 gon Kreuzungswinkel 101,180 gorj
Lichte Weite 36,00 m Lichte Weite 13,75 m Lichte Weite 16,50 m Kreuzungswinkel 99,1160gon Lichte Weite 16,00 m Lichte Weite 48,00 m
Lichte Hohe > 4,58 m Lichte Hohe >4,60m Lichte Hohe >4,70 m Lichte Weite 10,00 m /38,01 m Lichte Hohe > 4,68 m Lichte Hohe > 4,60 m
Bauhohe 1,08 m Bauhothe 0,98 m Bauhohe 0,88 m Lichte Hohe > 4,54 m Bauhohe 0,88 m Bauhohe 1,60m/ 2,50 nm
Bauhohe 0,93 m
H = -30000.000 m
H = -70000.000 m T = 352.477 m
H = 55000.000 m T = 206500m H = 60000.000m f -2.071m
_ T = 230520 m f -0.305m T = 357000 km 14+297.750
T = 104.967 m km 11+350.349 hTS = 58.319 m = '
f 0.199 m hTS=  56.570m km ~~ 13+549.462 H = -30000.00
km 10+775.299 hTS= 54240 m - ~30009.000m
hTS = 49.737 m H = 70000.000 m T = 352.481 m
ohne Ausrundung = : H = 40000.000 m T = 243250m 0 = 60000.000 m f 2071 m
km 10+590.000 = 20000.000 r = 147313m f = 0.423m T 361511 m km 14+297.750
hTS = 48.717 m = : f = 0.271m km 11+840.224 f 1.089 hTS = 61.349 m
T = 148718m km 11+365.897 _ Jodm
: hTS = 58.599 m
ohne Ausrundung fo= 0.276 m hTS=  56.512m km 13+549.462
0.350 %
'499.651 m 0.240 %
8 % 1699.462 m”
1.18 0.440 % 0.255 %
TS-Punkte ) : 1709 238 m™
Richtungsfahrbahn Koln
TS-Punkte
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10+500 11+000 11+500 12+000 12+500 13+000 13+500 14+000 14+500
10+557.14 11+330.23 11+397.99 11+929.47 12+079.06 13+008.79 13+372.95 13+875.59
R=1801.574 ' ' ' ' ' ' ' '
N | = 665.269 A=-1525.193 |=773.087 R =4489.675 A=-1544721 |= R=o00
Krummung Rechtskurve 126778 ~ : =531.478 | = 149.592 R =00 1=364.160 R =50000.000 1=502.643 R =00 1=899.289
- - - - - - - - - - | -1 - p —
Linkskurve
1000/R (em) R =-16994.000 |=929.732
Abstand a
Fahrbahnrand _ a_ - -
von Drehachse asazsm | | Em%dzu?r{gzgrg:en | 11+205I.00 asazm | | Au:féi—dejl-i;sstrgf‘en i i a=8,00m | a=425m }
. auf3en 10+557.14 11+180.00 11+230.00  11+330.23  11+397.99 11+929.47 12+079.06 13+008.79 13+372.95 13+875.59
Quernelgung Richungsfahbahn KéIn 0=3.0% ds=0.004% L S X O .. ..
5 %/cm Zeichnung _ - _ _ - _ FS%/ _ _ _ _ _ - - - I_ - - - - - _ - _ _ _ _ - _ - - - - - - - - - - - - -‘
Rand links auBen -8—— o L
Rand links innen q=30% ds=0.008% q=-2.5% ¥ q=-2.5% 0=-2.5% 0=-2.5%
Abstand a
532 fgﬁ‘gﬁgggge a=7,/5m a=7,75m a=775m
innen
Abstand a
Egrr: rgfgﬁéiﬂge a=7,/5m a=775m a=775m
. innen 10+557.14 10+800.00 11+330.23 11+397.99 11+929.47 12+079.06 13+008.79 13+372.95 13+875.59
Quernelgung Richtungsfarbahn Bonn 0=3.0% ds=0.016% 9=2.5% 0=2.5% 9=2.5%
5 %/cm Zeichnung _ _ _ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Rand rechts innen 2— | e e D e e e e e e e e e e e e e e e e e el e e e e e e e e e e e e e e e e
Rand rechts auRen 7==-- q=-3.0% ds=0.023% g=-2.5% 0=-2.5% g=-2.5%
Abstand a
Fahrbahnrand - | | - | | - - - | = | | — | | - |
a=11,25m a=425m a=800m——F—a=425m}——F——a=8,00m a=425m a=28,00m a=425m
VOE Drehachse ! ! ! Einfédelungsstreifen Einfadelungsstreifen ! ! ! Ausfadelungsstreifen ! ! !
aulen
>300m
Sichtweite o | -
vorhandenen Haltesichtweite os50m| |25im | |} _¥ym |\ | | | | gsim 248 m 249 m 248m S I IS =1 S 248 m | ; =130 km/h
Richtungsfahrbahn Koln -~ — — — — — — — o o i T an " T — N i i —m———
Richtungsfahrbahn Bonn 25 m 243 m 242 m
erforderliche Haltesichtweite 200m
Richtungsfahrbahn Koln -~ — — —— — — — 38 88 88 SR 88 88 sg 88 &8 88 88 88 88 88 &8 88 8R sg &8 &8 88 88 88 88 8§ &8 88 88 88 &3 88 88 g8 88 &3 &8 88 88 88 8§88 88 &R
Richtungsfahrbahn Bonn 175m AA AlA ALA ALA AlA AlA AlA A LA ALA AlA AlA AlA AlA AlA AlA ALA AlA ALA AlA AA AlA AlA AlA AlA ALA AlA AlA AA AlA AA AlA AN AlA AlA AlA AA AlA AA ALA AlA ALA AN

Zeichenerklarung

Neigungsbrechpunkt mit Angabe von:

T Gradientenhochpunkt
L Gradiententiefpunkt H = 60000.000 m
T = 357.000m
f = 1.062 m
Ausrundungsbeginn Kuppe / km 13+549.462
Ausrundungsende Wanne :
hTS = 54.240 m
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlange
Damm Stichhdhe
Bau-km
Einschnitt Hb6he Tangentenschnittpunkt

Richtungsfahrbahn Kéln

Larmschutzwall links

Larmschutzwand links

Richtungsfahrbahn Bonn

Larmschutzwall rechts

1.90 %
452,017 m

Langsneigung und

Abstand zum nachsten

Larmschutzwand rechts

Neigungsbrechpunkt

1065.754 m
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Regionalniederlassung
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Landesbetrieb Straf3enbau Nordrhein-Westfalen

Rhei n-l?erg Projekt-Nr.
AS Koaln
Deutz-Kalker-Str. 18-26, 50679 K&ln 42-0104
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen Unterlage / Blatt-Nr.. 6/ 1

strake: A 59

Station:

PROJIS-Nr.: 51910109 10

Hohenplan

MafRstab: 1:5 000 /500

A 59 - 6-streifiger Ausbau
AS Flughafen bis T&R-Anlage Liburer Heide
Bau-km 10+905 - 17+715

Entwurfsdatum:
Aufgestellt:

Die Leiterin der Regionalniederlassung
Rhein-Berg
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