LA 16

Larmschutzwand li

bis

Rampe K&ln-Wahn (AS Wahn)

Bau-km 14+730,186

nks FR Kd&In LA 19

Larmschutzwall links FR K&ln

Bau-km 14+580,000 bis 14+730,186

LA 20

LA Bestand

vorh. Larmschutzwall links FR KoIn

LA 17

bis

Larmschutzwand rechts FR Bonn
Rampe Wahn-Bonn (AS Wahn)

Bau-km 15+057,634

Bau-km 14+730,186 bis 15+486,459

Larmschutzwand links FR Kéln
Bau-km 15+486,459

bis

Rampe Lind-KdéIn (AS Lind)

LA 18

Larmschutzwand rechts FR Bonn

Bau-km 15+091,665 bis 15+523,100

LA 21

Larmschutzwall links FR Ko6In
Bau-km 15+644,569

bis

Rampe Lind-KdIn (AS Lind)

Bauwerk 5108 609 Bauwerk 5108 610 Bauwerk 5108 611 Bauwerk 5108 612 Bauwerk 5108 NEU Bauwerk 5108 614
Uberfiihrung der A 59 Uberfulhrung der StraRe Am Linder Kreuz Uberfiihrung der B 8 Frankfurter Strale Uberfuihrung von 3 Bahntrassen der DB AG Uberfiihrung der Anbindung T+R-Anlage Liburer Heide Uberflhrung der A 59
im Zuge der Niebelungenstraie im Zuge eines Wirtschaftsweges
Abbruch und Neubau Abbruch und Neubau Abbruch und Neubau Neubau
Abbruch und Neubau Abbruch und Neubau
Bau-km 15+631,061 Bau-km 15+898,000 Bau-km 16+151,296 Bau-km 16+506,466
Bau-km 15+074,025 Kreuzungswinkel 136,285 gon Kreuzungswinkel 46,089 gon Kreuzungswinkel 55,214 gon Kreuzungswinkel 100,000 gon Bau-km 17+397,850
Kreuzungswinkel 101,128 gon Lichte Weite 14,00 m Lichte Weite 18,75 m Lichte Weite 51,115 m Lichte Weite 15,50 m Kreuzungswinkel 108,836 gorf
Lichte Weite 43,00 m Lichte Hohe >4,73m Lichte Hohe >6,46 m Lichte Hohe >7,17m Lichte Hohe >4,88m Lichte Weite 48,00 m
Lichte Hohe >4,80m Bauhohe 0,98 m Bauhohe 1,48 m Bauhohe Langstrager 1,75 m Bauhohe 1,08 m Lichte HGhe >4,80m
Bauhohe 1,58 m Bauhohe 1,11 nj
Bauwerk 5108 613
Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges
H = -30000.000 m —
T - 412993 m Bau-k 16+388,700
au-km +388,
— f -2.940 m Kreuzungswinkel 55,617 gon
H = 20000.000 m km 16+136.667 Lichte Weite 6,00 m
— Lichte Hohe 5,65m —
T - 274.980 m hTS = 66.318 m Konstruktionshohe 0,70m H = 81000.000 m
f 1.890 m T = 733.990m
km 15+019.834 = f 3.326 m
H = 20000.000 m km 16+178.932
T = 269984 m hTS = 66.309 m H = 79000.000 m
f 1.822 m T = 740.627 m
km 15+019.834 4 f 3.472m
hTS=  51.241m L/ km 17+424.085
1350 % hTS = 47.321m
T_S-Punkte 1116.833 M 1.450 o,
Richtungsfahrbahn Koln 1.400 o 1300 % 13316911,
. - :
TS-PUNKt 722.084m ] 1159.098 3 51 525 o
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|/ Q0350 %
1758.915 m
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Zeichenerklarung

T Gradientenhochpunkt Neigungsbrechpunkt mit Angabe von:
L Gradiententiefpunkt H = -30000.000 m
T = 419.993 m
f = -2.940 m
Ausrundungsbeginn Kuppe / km 16+136.667
Ausrundungsende Wanne ’
hTS = 66.318 m
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlange
Damm Stichhdhe
Bau-km
I:I Einschnitt H6he Tangentenschnittpunkt

1.90 %
45201777,

Richtungsfahrbahn Koln

Larmschutzwall links 1065.754 m

Larmschutzwand links

Richtungsfahrbahn Bonn

Langsneigung und
Abstand zum néchsten

Larmschutzwall rechts

—— Larmschutzwand rechts Neigungsbrechpunkt
1 2
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Hohenplan
straie: A 59

Station:

PROJIS-Nr.: 51910109 10 Mafstab: 1 :5000 /500

A 59 - 6-streifiger Ausbau
AS Flughafen bis T&R-Anlage Liburer Heide
Bau-km 10+905 - 17+715

Entwurfsdatum:
Aufgestellt:

Die Leiterin der Regionalniederlassung
Rhein-Berg
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