
q=-2.5% q=-2.5% 

ds=-0.775% 

q=-2.5% 

q=2.5% 

q=-5.0% 

q=2.5% q=2.5% q=2.5% 

ds
=0

.42
5%

 

q=2.5% 

q=-2.5% 

q=5.0% 

q=-2.5% 

14+774.88 15+132.02 15+581.84 15+938.99 16+393.60 16+663.25 
16+688.25 

16+713.25 
 

 
17+241.67 17+714.67 18+291.04 

18+316.04 
18+341.04 

Querneigung Richtungsfahrbahn Bonn 
5 %/cm Zeichnung 
Rand rechts innen  2 
Rand rechts außen  7 

a = 8,00 m a = 8,00 m 
Ausfädelungsstreifen 

Einfädelungsstreifen Ausfädelungsstreifen Einfädelungsstreifen 

Übergang auf Bestand 

Übergang auf Bestand 

Übergang auf Bestand 

Übergang auf Bestand 

a = 4,25 m a = 4,25 m a = 4,25 m 

a = 7,75 m a = 7,75 m 

a = 7,75 m a = 7,75 m a = 7,75 m a = 7,75 m 

a = 8,00 m a = 8,00 m a = 8,00 m a = 4,25 m a = 4,25 m a = 4,25 m a = 4,25 m 

a = 7,75 m a = 7,75 m a = 8,00 m 

a = 8,00 m 

a = 0,50 m 

a = 0,50 m 

Abstand a
Fahrbahnrand
von Drehachse
außen 

Abstand a
Fahrbahnrand
von Drehachse
innen

 
Abstand a
Fahrbahnrand
von Drehachse
innen 

Abstand a
Fahrbahnrand
von Drehachse
außen 

ds
=0

.80
0%

 

ds
=0

.77
5%

 

ds=0.040% 
ds=0.020% 

ds=0.002% 

ds=0.002% 

ds=0.032% 

ds=0.032% 

ds=0.020% 

q=-2.5% 

q=-2.5% q=-2.5% 

q=2.5% q=2.5% q=2.5% q=2.5% 

q=-2.5% q=-2.5% 
q=-5.0% 

q=-2.5% 
ds=0.775% 

ds=0.425% 

ds=0.037% 

ds=0.037% 

ds=0.038% 
ds=0.020% 

q=2.5% 

q=2.5% q=2.5% 

q=-2.5% q=-2.5% q=-2.5% 

q=2.5% 
q=5.0% 

q=2.5% 
14+774.88 14+824.88 

14+799.88 
15+132.02 15+581.84 15+735.41 

15+760.41 
15+785.41 15+938.99 16+393.60 16+713.25 17+241.67 17+714.67 18+291.04 

Querneigung Richtungsfahrbahn Köln 
5 %/cm Zeichnung 
Rand links außen  -8 
Rand links innen  -2 

R = ∞ 
 l = 899.289 A = 1000.000  l = 357.143 R = 2800.000  l = 449.818 A = -1000.000  l = 357.143 R = ∞  l = 454.612 

A = 1050.000  l = 848.077 R = -1300.000  l = 472.994 A = -1000.000  l = 626.374 
R = -7000.000 
 l = 1903.960 

14+774.88 15+132.02 15+581.84 15+938.99 16+393.60 17+241.67 17+714.67 18+341.04 

Krümmung 
1000/R (cm) 

Rechtskurve 
Linkskurve 

Station 

Geländehöhe Achse 

Höhe Gradiente rechts
Richtungsfahrbahn Bonn 

Höhe Gradiente links
Richtungsfahrbahn Köln 
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15+000 15+500 16+000 16+500 17+000 17+500 18+000 18+500 

1.400 % 722.084 m 

1.350 % 
1116.833 m 1.450 % 1331.691 m 

0.362 % 
1729.892 m 

1.400 % 722.084 m 

1.300 % 
1159.098 m 1.525 % 1245.152 m 

0.350 % 
1758.915 m 

 20.00 m ü. NHN 

H = 20000.000 m 
T = 274.980 m 
f = 1.890 m 
km 15+019.834 
h TS = 51.241 m 

H = -30000.000 m 
T = 419.993 m 
f = -2.940 m 
km 16+136.667 
h TS = 66.318 m H = 81000.000 m 

T = 733.990 m 
f = 3.326 m 
km 17+468.358 
h TS = 47.008 m 

H = 20000.000 m 
T = 269.984 m 
f = 1.822 m 
km 15+019.834 
h TS = 51.241 m 

H = -30000.000 m 
T = 423.750 m 
f = -2.993 m 
km 16+178.932 
h TS = 66.309 m H = 79000.000 m 

T = 740.627 m 
f = 3.472 m 
km 17+424.085 
h TS = 47.321 m 

Straße: A 59       Station: 
PROJIS-Nr.:  51910109 10 

Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-Westfalen 

A 59 - 6-streifiger Ausbau
AS Flughafen bis T&R-Anlage Liburer Heide

 Bau-km 10+905 - 17+715 
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TS-Punkte 
Richtungsfahrbahn Köln 

TS-Punkte 
Richtungsfahrbahn Bonn 

A
nschluss an B

estand
B

au-km
 17+915 

A
ns

ch
lu

ss
 B

la
tt 

1 

AS Lind 

Bauwerk 5108 609
Überführung der A 59
im Zuge der Niebelungenstraße
 
Abbruch und Neubau
 
Bau-km                                         15+074,025
Kreuzungswinkel                          101,128 gon
Lichte Weite                                        43,00 m
Lichte Höhe                                        > 4,80 m
Bauhöhe                                                1,58 m 

Bauwerk 5108 610
Überführung der Straße Am Linder Kreuz
 
Abbruch und Neubau
 
Bau-km                                         15+631,061
Kreuzungswinkel                          136,285 gon
Lichte Weite                                        14,00 m
Lichte Höhe                                        > 4,73 m
Bauhöhe                                                0,98 m 

Bauwerk 5108 611 
Überführung der B 8  Frankfurter Straße
 
Abbruch und Neubau
 
Bau-km                                         15+898,000
Kreuzungswinkel                            46,089 gon
Lichte Weite                                        18,75 m
Lichte Höhe                                        > 6,46 m
Bauhöhe                                                1,48 m 

Bauwerk 5108 612 
Überführung von 3 Bahntrassen der DB AG
 
Abbruch und Neubau
 
Bau-km                                         16+151,296
Kreuzungswinkel                            55,214 gon  
Lichte Weite                                      51,115 m
Lichte Höhe                                        > 7,17 m
Bauhöhe                         Längsträger    1,75 m 

Bauwerk 5108 NEU 
Überführung der Anbindung T+R-Anlage Liburer Heide
 
Neubau
 
Bau-km                                                          16+506,466
Kreuzungswinkel                                           100,000 gon
Lichte Weite                                                         15,50 m
Lichte Höhe                                                         > 4,88 m
Bauhöhe                                                                 1,08 m 

Bauwerk 5108 613 
Überführung eines Wirtschaftsweges
 
Abbruch
 
Bau-km                                        16+388,700
Kreuzungswinkel                            55,617 gon 
Lichte Weite                                          6,00 m 
Lichte Höhe                                           5,65 m
Konstruktionshöhe                                0,70 m 

Bauwerk 5108 614 
Überführung der A 59
im Zuge eines Wirtschaftsweges
 
Abbruch und Neubau
 
Bau-km                                         17+397,850 
Kreuzungswinkel                           108,836 gon
Lichte Weite                                         48,00 m
Lichte Höhe                                         > 4,80 m
Bauhöhe                                                 1,11 m 

Damm 

Lärmschutzwall links 

Richtungsfahrbahn Köln 

Richtungsfahrbahn Bonn 

Lärmschutzwand links 

Lärmschutzwall rechts 

Lärmschutzwand rechts 

Gradientenhochpunkt 

Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt 

Neigungsbrechpunkt mit Angabe von: 

Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt 

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne 

Gradiententiefpunkt 

Einschnitt 

1.90 % 
452.017 m 

0.50 % 

1065.754 m 

Zeichenerklärung 

H = -30000.000 m 
T = 419.993 m 
f = -2.940 m 
km 16+136.667 
h TS = 66.318 m 

Wasserschutzzone Wasserschutzzone 

Entwässerungsabschnitt 7 Entwässerungsabschnitt 8 Entwässerungsabschnitt 9 Entwässerungsabschnitt 6 

W IIIb W IIIb 

MHGW 42,75 MHGW 42,90 
MHGW 43,97 MHGW 43,85 

14/9 14/16 14/15 14/14 14/13 14/13 14/12 14/11 14/10 

E
nde der B

austrecke
B

au-km
 17+715 

Köln 

Bonn 
6,00 m ü. FBR 

6,00 m ü. FBR 

vorh. Lärmschutzwall ca. 10,50 m ü. FBR 6,00 m ü. FBR 
4,00 m ü. Wall 

3,00 m ü. FBR 

LA 16
Lärmschutzwand links FR Köln
 
Rampe Köln-Wahn (AS Wahn)
bis 
Bau-km 14+730,186 

LA 17
Lärmschutzwand rechts FR Bonn
 
Rampe Wahn-Bonn (AS Wahn)
bis 
Bau-km 15+057,634 

LA 18
Lärmschutzwand rechts FR Bonn
 
Bau-km 15+091,665 bis 15+523,100 

LA 20
Lärmschutzwand links FR Köln
 
Bau-km 15+486,459
bis 
Rampe Lind-Köln (AS Lind) 

LA 19
Lärmschutzwall links FR Köln
 
Bau-km  14+580,000 bis 14+730,186 

LA 21
Lärmschutzwall links FR Köln
 
Bau-km  15+644,569 
bis
Rampe Lind-Köln (AS Lind) 

LA Bestand 
vorh. Lärmschutzwall links FR Köln
 
Bau-km  14+730,186 bis 15+486,459 

LA 17 

LA 16 LA 18 

LA 19 

LA 20 

LA 21 
LA Bestand 
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16
+8

39
 

16
+8

42
 

17
+2

60
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Gas DN 400
Ltg.Nr.4 

Gas DN 400
Ltg.Nr.8 

NATO-Pipeline
DN 300 

> 300 m 

275 m 

250 m 

225 m 

256 m 

248 m 

248 m 

248 m 

248 m 248 m 

Unterschreitung der Haltesichtweite für 130 km/h
Maßnahmen zur Vergrößerung der Haltesichtweite erforderlich 

248 m 

256 m 

242 m 
247 m 

249 m 
v = 130 km/h 

242 m 242 m 

255 m 

200 m 

175 m 

Sichtweite
vorhandenen Haltesichtweite
Richtungsfahrbahn Köln
Richtungsfahrbahn Bonn 
 
erforderliche Haltesichtweite
Richtungsfahrbahn Köln
Richtungsfahrbahn Bonn 30
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