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Hintergrund

Freiburg und die Region Sldschwarzwald sind in den letzten Jahren stets beliebter geworden und
gewachsen. Die B31 als wichtige Verkehrsachse verlauft in West-Ost-Richtung durch das Stadtgebiet,
erschlieft damit die Region und bindet diese an die Autobahnen A5 und A81 an. Durch die
zunehmende Verkehrsbelastung der B31 leiden vor allem die direkten Anliegerinnen und Anlieger
erheblich unter der Menge des Verkehrs und dem damit einhergehenden Larm, den Abgasen und den
Sicherheitsrisiken. Insbesondere entlang des engen Abschnitts auf Hohe der Innenstadt spitzt sich das
Problem zu. Dort ist die Wohn- und Lebensqualitat stark beeintrachtigt.

Parallel ist die Verkehrs- und Mobilitatswende eines der zentralen Anliegen der Stadt Freiburg, um die
Klimaschutzziele zu erreichen und den Stadtraum insgesamt menschenfreundlicher zu gestalten. Auch
wenn in Zukunft mehr und mehr Fahrzeugantriebe auf erneuerbare Energien umgestellt werden, ist
den Prognosen nach mit einer anhaltend hohen Mobilitdt und somit auch mit einem weiterhin hohen
Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Mit dem Stadttunnel wird zukiinftig ein groRer Teil des Verkehrs in diesem Bereich unter die Erde
verlagert. Auf diese Weise kdnnen bisher durch den Autoverkehr belegte Flachen neu organisiert und
attraktiver gestaltet werden. In welchem MaR kinftig mehr Grinflichen, schonere
Aufenthaltsbereiche, komfortablere Ful’- und Radwege entstehen oder auch vielfiltige kulturelle,
kiinstlerische oder gastronomische Moglichkeiten und Freizeitbereiche moglich werden, wird die
stadtebauliche Planung erweisen.

Dieser stadtebauliche Mehrwert, in erster Linie in Form von mehr Lebens- und Aufenthaltsqualitat in
einem bisher vom StraBenverkehr dominierten, sodann neu gestalteten Stadtraum, stellt das
entscheidende politische Argument fiir die gesamte Tunnelplanung dar. Parallel zur Tunnelplanung der
Autobahn GmbH entwickelt die Stadt Freiburg Gestaltungsoptionen fir die zentralen Stadtrdume an
der Oberflache, die nach dem Bau des Stadttunnels moglich sind. Im Zuge dieses Projektes ist der Stadt
Freiburg eine addquate Beteiligung der Biirgerschaft wichtig. Zuvor hatten drei
Arbeitsgruppensitzungen zum Thema , Oberflache” stattgefunden.
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BegriSung und Einstieg

Am Donnerstag, 19. September 2024 fand von 18.30 bis 21.30 Uhr die vierte Arbeitsgruppensitzung
zur Oberflachenplanung im Rahmen des Projekts Stadttunnel Freiburg im Rathaus im Stihlinger in
Freiburg statt. Insgesamt waren 34 von 55 eingeladenen Birgerinnen und Birgern anwesend. Zur
Sitzung waren neben den Teilnehmenden friiherer Sitzungen der Arbeitsgruppe Oberflaichenplanung

Ill

auch Teilnehmende der Arbeitsgruppen , Westportal” und , Ganter-Knoten“ eingeladen. Grund dafir
war, dass in der AG-Sitzung nicht auf den zentralen Bereich an der Dreisam, sondern
schwerpunktmaRig auf die Gebiete rings um die kiinftigen Tunnelportale geblickt wurde, das heil’t

rund um die Kronenbriicke im Westen und den sogenannten Ganter-Knoten im Osten.

Einfihrung durch das Moderationsteam

Zu Beginn der Sitzung begriBften Maximilian Stamm und Katharina Riedel vom Beteiligungsbiiro
translake die Teilnehmenden. Um die Teilnehmenden etwas besser kennenzulernen, wurde ein kurzes
Stimmungsbild erhoben. Die Ergebnisse sind im Folgenden dargestellt:

-~
_ Stadttunnel
\ J Freiburg

Bei welchem Termin waren Sie zuletzt
dabei?
16

7
5
- 4
AG Oberflaéchenplanung AG Ganterknoten AG Westportal offentliche Veranstaltung

Abbildung 1: Abfrage: Bei welchem Termin waren Sie zuletzt dabei?

Bei der Frage, wer bei welchem Termin zuletzt dabei war, wurde am haufigsten die AG-Sitzung
Oberflachenplanung genannt. Einige Teilnehmende gaben als letzten Termin die AG-Sitzung
Westportal oder auch die Sitzung der AG Ganterknoten an. Vier Personen haben zuletzt an einer
offentlichen Veranstaltung zum Thema teilgenommen.

Zudem wurden die Teilnehmenden gefragt, was ihnen bei der Oberflachengestaltung des Stadttunnels
Freiburg besonders wichtig ist. Deutlich wurde, dass die Teilnehmenden insbesondere groflen Wert
auf viel Grin und Freirdume/Freizeitfliche legen. Zugleich wurde die Hoffnung geduRert, dass der
Verkehr an der Oberflache an beiden Seiten der Dreisam reduziert wird und die Dreisam mehr in den
Fokus riickt. Die vollstandigen Rickmeldungen zur Fragestellung sind auf der folgenden Seite
abgebildet.
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\‘ 'J Freiburg

Was ist Ihnen bei der Oberflachengestaltung
des Stadttunnels Freiburg besonders wichtig?

Dass der Autoverkehr tiber
dem Tunnel moéglichst stark
reduziert/eingeschrénkt wird

Dreisamboulevard
verkehrsfrei Stadt am
Fluss

Lebensfreundliche
ErschlieBung der Dreisam

Viel Begrinung bzw gutes
Hitzeschutzkonzept

Grunflachen, Gehwege,
breitere Fahrradwege,
Spielplatze, weniger Verkehr
anbeiden Seiten

Tunnel ohne Ganterknoten,
jeglicher Autoverkehr Ost-
West muss durch den Tunnel

Verkehrsberuhigung,
weniger Verkehr, indges.

Nordsued DurchléssigkeitWas
wird der NEUE GEMEINDERAT
zum Projekt sagen, was sind die
VermutungenVerkehrsverringeru
ng tiber das aktuell geplante
hinaus, was ist da denkbar

Durchgdngier ampelfreier
Schnellradweg von Ost nach
West in mind. 4,5 m Breite.

Verkehrsberuhigung

Weniger Verkehr, mehr
nattrlicher Raum an der
Oberflache, dervon allen
Menschen genutzt werden
kann

GroBer Grunbereich

Erhaltung Dreikénigshaus

Viele Baume

Umweltvertraglichkeit
und Faulerpark schitzen

Gibt es mehr Grin und
Freiflachen?

Weniger Fahrzeuge an der
Oberflache. Eine Verbindung von
Nord und Stid. Eine konsequente
Planung von Ost nach West. Ein
Vollanschluss am Ganterknoten
und ein Klimakonzept.

Dreisamboulevard,
Offnung der Innenstadt
zur Dreisam.

Larmentlastung

Oberflédche rund um den
"Ganterknoten”

Mehr Grunfléchen, freie Fléchen,
Erhaltung und Erweiterung von
Spielwiesen, Spielplatzen,
Faulerbad, Kunstwiese,
Dreisamwiesen,
Verkehrsberuhigung,
L&armreduzierung

Vorfahrt fur Radfahrende.

Anschluss der bestehenden
FahrradstraBe Schitzenhilfe
andie Innenstadt
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GroBe Freizeitlandschaft mit
viel grtin und wenig (am
besten keine) Geschdfte zum
"shoppen’. Am besten mit
Spielplatz o.4.

Freizeitflache

Freirdume, moglichst
wenig Verkehr, sichere
Wege

Querung Fabrikstr.-
Ndgeleseestr.

Verkehrsberuhigung.

Anwohner mitnehmen in
der Planung

Uberdeckelung und
Begriinung Uberdeckelung
der Rampen und
Tunnelausgénge sowie
Eingénge

Abbildung 2: Abfrage: Was ist Ihnen bei der Oberfldchengestaltung des Stadttunnels Freiburg besonders wichtig?



Am Anfang der Sitzung stellte das Moderationsteam den Teilnehmenden zudem vor, wer bei der
Sitzung vom Planungsteam ansprechbar ist:

e Fachbiros:
e Sonja Hlawna, Landschaftsarchitektur- & Stadtplanungsbiiro Latz + Partner, Kranzberg
(Bayern)
e Gordan Dubokovic, Architekturbiro Schneider + Schumacher, Frankfurt
e Stadtverwaltung Freiburg:
e Amt fur Projektentwicklung und Stadterneuerung:
e Jochen Tuschter, Projektsteuerung
e Julia Ketterer, Projektsteuerung
e Annalena Ehrenfeld, Kompetenzzentrum Biirgerbeteiligung
e Garten- und Tiefbauamt:
e Hendrik Schmitt-Nagel, Abteilung Verkehrsplanung
e Matthias Pliefke, Abteilung Verkehrsprojekte
e Stadtplanungsamt:
e Barbara de Haen, Abteilung Griinordnung und Stadtgestaltung

Auch wurde ein Uberblick tiber die Inhalte der Sitzung gegeben. Die Agenda des Abends gestaltete sich
wie folgt:

e Input durch das Planungsteam:
e BegriiBung und Einfihrung
e Kurzbericht zu den Ergebnissen der letzten Phase der Konzeptstudie (zentraler Abschnitt
entlang der Innenstadt)
e Vorstellung der Planungsideen fiir die ,neuen” Planungsbereiche im Westen und Osten
e Kurze Pause
e Austausch und Diskussion zu den Gedanken des Planungsteams in zwei Kleingruppen (aufgeteilt
in Westen — , Westportal” und Osten — ,Ganterknoten”)
e Ausblick und Abschluss im Plenum

Begrifung

Nach der Einfliihrung Gbernahm Jochen Tuschter von der Stadt Freiburg das Wort. Er dankte den
Teilnehmenden fir ihr Interesse und freute sich auf den Austausch. Jochen Tuschter stellte nochmals
kurz das stadtebauliche Projekt mit dem 2 km langen geplanten Tunnel vor. Auch ging er nochmals
darauf ein, dass die Stadt Freiburg fir die Oberflachenplanung zustédndig ist — die Planung des Tunnels
liegt in der Verantwortung der Autobahn GmbH. Dabei stellte er heraus, dass die Bearbeitung direkt
durch die AuRenstelle in Freiburg erfolgt und damit neben der Fachkompetenz auch mit
entsprechender Ortskenntnis betrieben wird.

Weiterhin unterstrich Jochen Tuschter, dass die Planenden und die Stadt bereits aus den vergangenen
Beteiligungsveranstaltungen einige Erkenntnisse sammeln und diese sogleich in die neue
Bearbeitungsphase einflieBen lassen konnten. Zwar stellen die Entwirfe im Rahmen der
freiraumplanerisch-stadtebaulichen Studie (noch) keine konkrete Planungsabsicht der Stadt Freiburg
dar, aber sie zeigen attraktive Entwicklungsperspektiven auf, die auch aus der Sicht der Verwaltung
erstrebenswert und durchaus umsetzbar seien.
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Input zur Konzeptstudie

Sonja Hlawna vom Landschaftsarchitektur- & Stadtplanungsbiiro Latz + Partner gab den
Teilnehmenden einen Uberblick iiber die Konzeptstudie. Im Folgenden ist der Input in drei Abschnitten
(Rickblick zum Bereich Mitte, Bereich im Westen und Bereich im Osten) zusammengefasst.

T e -y o R i gt e M B SE |
| | | |
| | | |
I Bereich westlich | | Bereich ostlich |
| Kronenbrlcke ; Schwabentorbricke |
| | | |
| | | |

Betrachtungsraum der Phase 3:

Betrachtungsraum der Phase 3:
Fortfhrung der Konzepte

FortfGhrung der Konzepte

o
Schwabentor-
briicke
< o 155

Zudem wurden bereits wdhrend des Inputs einige Fragen und Hinweise der Teilnehmenden
aufgenommen. Die Zusammenfassung hierzu ist im nachsten Kapitel zu nachzulesen.

Abbildung 3: Teilnehmende verfolgen den Vortrag von Sonja Hlawna.
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Rickblick auf die Phase 2 (Bereich Mitte zwischen Kronen- und Greiffeneggbricke)

Zunachst ging Sonja Hlawna auf die Ergebnisse der vorangegangenen Phase 2 der Konzeptstudie zum
Bereich Mitte, dem zentralen Abschnitt entlang der Innenstadt, ein. Aufgegriffen wurde hierbei, dass
vielen Teilnehmenden in der bisherigen Beteiligung wichtig war, dass der Dreisamboulevard moglichst
ohne Verkehr gestaltet ist, mehr Griin in der Stadt geplant und die Dreisam in den Fokus geriickt wird.
Wert gelegt haben die Teilnehmenden zudem auf mehr Moglichkeiten fir Spiel, Erholung und
Bewegung.

Phase 3: Bereich West (zwischen Schnewlin- und Kronenbricke)

Der planerische Vorschlag fiir den Bereich entlang der FaulerstralRe zwischen dem Sedanquartier und
der zukiinftigen A860 besteht aus einer deutlichen Aufwertung des Wohnumfeldes durch mehr und
attraktivere Griin-, Spiel-, Bewegungs- und Erholungsflachen. Den , Auftakt” an der Kronenbriicke stellt
eine oOffentliche Platzflaiche mit Café dar. Nach Westen reihen sich sodann entlang einer neu
gestalteten ,Faulerpromenade” verschiedenste Flachen und Einrichtungen aneinander, die in der
Summe ein sehr breit gestreutes Angebot zum Verweilen, zum Spielen, aber vor allem auch zur
korperlichen Betatigung fiir alle Altersgruppen ergeben. Die bisherige Nutzung in diesem Bereich soll
damit aufgegriffen und weiter ausgebaut werden. Das Faulerbad bleibt erhalten, wenn auch seine
AuRenfliche zugunsten einer Nutzung durch die allgemeine Offentlichkeit reduziert werden soll. Als
besonderen ,,Clou” schligt Latz + Partner vor, die Uberdeckelung der Tunnelrampe zu nutzen und hier
eine Skating-Anlage sowie eine Boulder-Wand zu errichten.

Auf der Sudseite der Dreisam besteht aufgrund der beengten Situation ein deutlich geringerer
Spielraum fir planerische Ideen. Der Vorschlag besteht hier in erster Linie aus der sinnvollen
Verbreiterung des bestehenden Radschnellweges FR1 sowie einer punktuellen Erganzung des
Baumbestandes.

Phase 3: Bereich Ost (zwischen Schwabentorbriicke und Maria-Hilf-Kirche)

Der Gestaltungsspielraum in diesem Bereich ist durch vergleichsweise enge Straflenrdaume in der
Schwarzwaldstrale und im Bereich Ganter-Brauerei / Maria-Hilf-Kirche eingeschrankt. Dennoch
besteht das Ziel darin, den offentlichen Raum stdrker zu durchgriinen und insgesamt deutlich
aufzuwerten. Dies geschieht, wo immer es moglich ist, durch zusatzliche Baume im Stadtraum.
Ergdnzend wird in beengten Rdumen das Element einer vertikalen Begriinung durch Rankgeriste
vorgeschlagen, wodurch auch ,griine Haltestellen” gestaltet werden kénnen. Dort, wo der Raum zur
Verfligung steht, werden platzartige Gestaltungen mit unterschiedlichen Motiven vorgeschlagen.

Rund um die Leo-Wohleb-Briicke ergeben sich infolge der Reduzierung der Flachen fir den
StraRenverkehr neue Moglichkeiten zur (Stadt-)Gestaltung. Der Bereich zwischen der bestehenden
Tankstelle an der Leo-Wohleb-Stralle und dem Dreisamuferweg soll nach den Ideen der Planenden
geoffnet und die Griinflaichenversorgung des Stadtteils damit verbessert werden. Auf der Briicke selbst
sind die linearen Pergolen, unter denen entlang flaniert werden kann, ein ,Hingucker” — die Briicke
wird hier quasi zu einem Aussichtsbalkon. Durch eine neue Treppenanlage zum tiefer gelegenen
Uferbereich wird dariiber hinaus ein ,,neues Dreisamufer” erschlossen und in Szene gesetzt. Es ergeben
sich auf diese Weise neue Qualitdten und die Dreisam wird starker wahrnehmbar und erlebbar.
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Direkte Rickmeldungen und Fragen der Teilnehmenden zum Input

Von den Teilnehmenden wurden wahrend des Inputs grundsatzliche Fragen und Anmerkungen tber
ein Online-Tool gesammelt. Zudem &duBerten sich einige Teilnehmende auch mindlich. Im Anhang
finden Sie die Zusammenfassung der Themen der Teilnehmenden inkl. Rickmeldungen des
Planungsteams.

Kleingruppenarbeit

Nach dem Input des Planungsteams lud das Moderationsteam die Teilnehmenden ein, sich entweder
zum Ost-Bereich oder zum West-Bereich in einer Kleingruppe einzubringen. In den Kleingruppen
wurde auf weitere Details zu den jeweiligen Bereichen eingegangen und Rickmeldungen der
Teilnehmenden eingeholt. Hierfir wurde gemeinsam in jeder Gruppe ein Plakat mit Hinweisen
beschrieben. Die Hinweise sind im Folgenden zur besseren Lesbarkeit wortlich abgetippt. Zudem
finden Sie auf den folgenden Seiten die Zusammenfassung der miindlichen Beitrdge in den
Kleingruppen.

Kleingruppe zum Bereich Ost

e

-/5?\ - ’

Abbildung 4: Arbeit in Kleingruppen — Teilnehmende bringen Ideen und Hinweise ein.

Ansprechpersonen: Gordan Dubokovic (Schneider + Schumacher), Stadt Freiburg: Barbara de Haen,
Matthias Pliefke, Moderation: Katharina Riedel

Zusammenfassung: In der Kleingruppe zum Bereich im Osten ging es viel um das Ganter-Areal und die
Verbindungen zwischen den Stadtteilen Oberau und Oberwiehre (z. B. mit dem Fahrrad). Auch wurden
Moglichkeiten angesprochen, wie mehr Platz geschaffen werden koénnte (z. B. durch
Einbahnregelungen fur die StraRenbahn). Hier wurden jedoch auch die moglichen negativen
Auswirkungen (z. B. geringere Taktung) gesehen. Auch die Thematik um Parkplatze |6ste innerhalb der
Gruppe Diskussionen aus. So waren die Teilnehmenden unterschiedlicher Meinung, ob (mehr)
Parkplatze eingeplant werden sollten oder ob der Fokus starker auf den Radverkehr gelegt werden
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soll. Dies machte einmal mehr die Herausforderungen der Planung, verschiedene Interessen zu
vereinen, deutlich. Das Planungsteam wurde zudem aufmerksam gemacht, dass der Platz vor der
Maria-Hilf-Kirche heute aktuell nicht genutzt wird und ob z. B. MaRnahmen zur Begriinung nicht auch
schon friher umgesetzt werden kénnten. Dabei wurde auch angesprochen, dass der Klimaschutz
unbedingt mitbedacht werden muss und damit zusammenhadngend auch mogliche Veranderungen in
der Fortbewegung der Menschen in den nachsten Jahrzehnten.
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Abbildung 5: Mitschrieb der Kleingruppe zum Bereich im Osten

Im Folgenden sind die schriftlichen Hinweise der Teilnehmenden zum Bereich Osten wortlich abgetippt
nachzulesen. Die Fragestellungen und Winsche wurden weitgehend im Rahmen der
Kleingruppenarbeit diskutiert bzw. beantwortet.

e Was gefillt uns an dem Konzept?
e Uns gefillt: Engagement der Planer/innen und Mediator/innen
e Mehr Griin/bessere Ubergénge zw. Wiehre u. Oberau fiir Rad u. FuR
e Hoffnung auf weniger Autos und Larm
e Ubergriinung der StraBenbahnhaltestellen
e Neues Ufer an der Dreisam gute Ergdnzung zu den Fischtreppen
e Grinwande sind gut und sollten jetzt schon entlang der StraRenbahn umgesetzt werden

/N 10
ranslake'



Gut: viel Griin-ldeen

Weniger Autos/ Larm (hoffentlich)

Mehr Grin (inkl. Haltestellen)

Bessere Uberginge zw. Oberau/Oberwiehre

e Was mochten wir dem Planungsteam noch mitgeben?

Wettbewerb mit Schulen fiir Nutzungsideen

Beluftung! = Hitzestau vermeiden

Bei dem Planungshorizont fiir den Stadttunnel: jetzt bereits Verbesserungen umsetzen
Soweit wie moglich Begriinung schon jetzt verwirklichen

Keine Autobahn, sondern BundesstraRe ohne Ganterknoten, Autoverkehr Ost-West nur
durch Tunnel, Trennung auf H6he Musikhochschule (Wiehre/Littenweiler), nur dann hat die
Stadt wirklich etwas vom Stadttunnel

Autoverkehr nach Westen: Weg Uiber drei Briicken, StraRe nur stdlich oder aufgeteilt muss
genauso wie im mittleren Teil realisiert werden (Hinweis fiir Verkehrsfiihrung)

Zu lange Dauer von Planung und Bauausfiihrung

Zw. TalstralRe und NageleseestralRe: Radweg zu eng (Geisterradfahrer)

Oberflachenwasser nutzen fiir Pflanzungen (Baume/Straucher)!

Wohnungslose: Angebote schaffen

Statt Tankstelle neues Angebot (Spati)

Klimaschutz mitdenken + Verkehrsanderung

Warum wurde die Straba Linie 1 zu 1 ibernommen

Baumpflanzungen an Verkehrsflachen brauchten gut vorbereitete Pflanzgruben und gute
Pflanzscheiben

Leo Wohleb Briicke tberbauen als , Living Bridge”, Fahrspur damit iberdeckt, neben der
Fahrspur Verkaufspavillon

Radwegeinfahrten unter Leo-Wohleb-Briicke sicherer (Ubersichtlicher) gestalten
Essenstreff erhalten; Kulturzentrum braucht mehr Platz

Idee fur Wettbewerb: Wie verharmlost man ,,Ganterknoten*?

Verbindung der Radwege Nord und Stid des Tunnels

Zukinftige Achsen auf Plane (fiir Planungsprozess zum Verorten der Hinweise)
StraBenbahnhaltestellen Uberdachung zusammenschlieRen als Uberbriickung = mehr
Grinflache

Mehr StraBen tiberdeckeln und begriinen

Ersatz Dreikdnigshaus

Dreikonigshaus hin- und herverschieben (wie Siegesdenkmal)

Wasserspiele an Ausfahrten gegen Schallemission?

Radwege sind groBtenteils nicht zeitgerecht (siehe z. B. Kopenhagen, Lion, Nizza) 2>
konsequente Trennung von Autos, Rad und Fullgénger

e Das ist uns noch unklar:

Miisste die Uberplanung des Ganter-Areals die Planung der offentlichen Ridume
beriicksichtigt werden

Gehen Parkplatze verloren?

Wo bleiben die Obdachlosen unter der Wohleb-Briicke etc.

11
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Wo sind Parkplatze? PKW-Zuganglichkeit fiir Anwohner?

Radweg Richtung Osten von DreikonigsstralRe: Wie kommen sie tiber die Kreuzung bei der
TalstraRe?

Platz vor Maria-Hilf-Kirche wird heute nicht genutzt

Umleitungen/Plane wihrend dem Umbau = Larmschutz/Dreckschutz

Warum sind keine Kreisverkehre als Knotenpunkte?

Warum die strikte Trennung von Auto- und Fahrradverkehr?

Kénnen Fahrspuren oberirdische Zone 20 werden und damit Autos und Fahrrader auf einer
Spur sein

Warum StraBenbahn nicht eingleisig von Schwabentor bis Maria-Hilf-Kirche?

Wie kann ein Wertverlust der Hiuser im Rampenbereich vermieden/ausgeglichen werden
Angst vor trennenden Wirkung der Larmschutzwande und Rampen

Kleingruppe zum Bereich West

Abbildung 6: Arbeit in Kleingruppen — Teilnehmende blicken auf Pléne.

Ansprechpersonen: Sonja Hlawna (Bliro Latz + Partner); Stadt Freiburg: Jochen Tuschter, Hendrik

Schmitt-Nagel, Moderation: Maximilian Stamm
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Zusammenfassung: Die Kleingruppe zum westlichen Bereich beschéftigte sich intensiv mit den
Ubergeordneten Themen Larmschutz und Generationengerechtigkeit, zu denen bereits jetzt viele
Ansatze in der Planung erkennbar sind. Einige der Teilnehmenden wohnen direkt angrenzend an das
Plangebiet und konnten daher auch auf die Verdnderungen zur aktuellen Situation eingehen.
Insgesamt wurde gelobt, dass das Planungsteam mehr Griinflachen im Quartier schaffen mochte und
die geplanten Nutzungen sehr unterschiedlich sind. Das Bedirfnis nach ruhigen Bereichen und
entsprechenden Liarmschutzmallnahmen betrifft, so die Teilnehmenden, nicht nur die
Wohnbebauung. Eine zentrale Frage war auch, wie die rechtliche Situation fiir das Dreisamufer
beziiglich des Larmschutzes ist und welche Uberlegungen es hierfiir gibt. Weiterhin wurden in der
Kleingruppe auch die vielen Griinflaichen und das erkennbare griine Band durch den Bereich
besprochen. Ein Wunsch der Birgerinnen und Blirger war beispielsweise, die Situation am
Gewerbebach noch einmal genauer zu betrachten. Einige Teilnehmende sehen hier die Chance, mit
einem Zugang zum Wasser mehr Leben ins Quartier zu bringen. Gleichzeitig wurde die Idee diskutiert,
auf Hohe des Gewerbekanals die StralRe fir den Autoverkehr zu sperren und die Griinflaiche zu
vergroRern. Ebenso wurde (iber das geplante Parkdeck mit der Aktionsfliche auf dem Dach
gesprochen; hier wiirden einige der Teilnehmenden eine ebenerdige Losung bevorzugen.
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Was mochten wir dem Planungsteam zur weiteren Ausarbeitung des Konzepts mltgeben?
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Abbildung 7: Mitschrieb der Kleingruppe zum Bereich im Westen

Im Folgenden sind die schriftlichen Hinweise der Teilnehmenden zum Bereich Westen wortlich
abgetippt nachzulesen. Die Fragestellungen und Winsche wurden weitgehend im Rahmen der
Kleingruppenarbeit diskutiert bzw. beantwortet.

e Was gefillt uns an dem Konzept?
e Zugang zur Dreisam
e An Parkhaus gedacht
e Verbindung zwischen West und Mitte, kein Kreisverkehr
e Rollerdach nutzen
e Auch Raum fir Ruhe
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Viel 6ffentlicher Raum, viel griin, Generationen beachten
Durchgange frei und Griinflache

Gewerbe kann 6ffnen

Alle Altersgruppen beachtet

e Was mochten wir dem Planungsteam zur weiteren Ausarbeitung des Konzepts mitgeben?

FahrradstraBe ab FaulerstrafRe bis ins Griin als StraRe zu Griinraum umwandeln

Raum fir kleine Kinder nicht verkleinern oder zerstiickeln

Wahrend Bauphasen Griinraume erhalten, ggf. vor Baubeginn schon Griinraume schaffen
Entsiegelung wo moglich (Hitze Hot Spot beachten)

Weitere Einbeziehung der Bewohner

Gewerbebach renaturieren auf Hohe FaulerstraRRe

Beachtung von Larmschutz auf beiden Seiten

Erhalt des Faulerbads

Rollstuhlzugang zur Dreisam

Uberdeckelung der Zufahrt bei Rollendach (Lirmschutz und attraktiver)

Kick“raum® fir FuRball

Schallschutz auch fiir Grinflachen (Anm. d. R.: nicht nur die Wohnbebauung soll vor Larm
geschitzt werden, auch die Freiflachen sollen, wenn moglich vor Larm geschiitzt werden)
Parkdeck = als Tiefgarage fur ebenerdige Nutzung

Beleuchtung! Keine dunklen Ecken (Sicherheit)

Weg an der Dreisam = Entspannung auf Slidseite schaffen

Ausblick und Abschluss

Abbildung 8: Zusammenfassung im Plenum.

Nach der Kleingruppenarbeit kamen die Teilnehmenden nochmals im Plenum zusammen. Das

Moderationsteam berichtete kurz zu den Erkenntnissen aus der Diskussion.
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Zum Ende der Veranstaltung gab Jochen Tuschter einen Ausblick auf die ndachsten Schritte. Gemeinsam
mit den beauftragten Fachplanerinnen und Fachplanern sowie den unterschiedlichen Fachabteilungen
innerhalb der Stadtverwaltung werden die Hinweise und Ergebnisse des Abends analysiert und auf die
Moglichkeit der Berilcksichtigung gepriift. Ziel ist es, die Ideen der Biirgerinnen und Blirger — dort wo
es moglich ist — in das Planwerk zu iibernehmen. Mit der Uberarbeitung bzw. der Anpassung der Plidne
erfolgt die Fertigstellung der stadtebaulich-stadtgestalterischen Studie. Als nachstes soll dann der
Gemeinderat liber die Planungen und Rickmeldungen der Biirgerschaft informiert werden. Wie es
nach der Vorstellung im Gemeinderat weitergeht, hangt in Teilen auch vom Feedback aus dem Rat
selbst ab, so Jochen Tuschter. Zum Abschluss bedankte sich das Planungsteam bei den Teilnehmenden
fir die wertvollen Riickmeldungen.

Zudem fragte das Moderationsteam bei den Teilnehmenden nach, was sie dem Planungsteam noch
mit auf den Weg geben wollen. Hier wurde z. B. eingebracht, dass mehr junge Menschen einbezogen
werden sollen oder dass noch starker auf gute Rad- und FuBwege geachtet werden soll. Alle
eingebrachten Hinweise finden Sie in der folgenden Abbildung.

Was moéchten Sie dem Planungsteam
noch mitgeben?

einbeziehen. Menschen aus
verschiedenen
Bevslkerungsschichten, sozialen
Schichten usw. Es waren
hauptséchlich dltere weiBe
Menschen anwesend

Der "ganterknoten” sollite

zeitgerecht. Konsequente
Trennung von Auto, Rad und
FuBgdngern.(Siehe
Kopenhagen, Lion)

Ich stelle mir als Tanzfléache einen

der Planung ist wirklich
bemerkbar. Der Ganterknoten
hat durch den gréBeren Abstand
der Rampen sehr gewonnen. Die
Nord-Stid-Querung dort bedarf
aber noch der Optimierung.

Ich finde es toll, dass eine
Blouderwand in der Néhe der

zwischen Talstr. 88 und Ganter
nach Norden in die derzeitige
gruine Linse driicken um so vor
dem Swamp mit 2x2,5 m einen
vollwertigen Rad- und
FuBgdngerweg zu erméglichen?

Die Idee vom Rollerdach

Uberdachten, begrenzten und
runden Bereich vor; wie der

um 1 km nach Osten
verlegt werden.

i i ist super!
Boulderstelle fur Profis ist

TanzbrunnenBeispielsweise ein geplant wurde Der Teil der

Pavillion. Mauer an dem bisher gebouldert
wird, sollte erhalten bleiben.
Danke!

Abbildung 9: Abfrage: Was méchten Sie dem Planungsteam noch mitgeben?

Kontakt

Flr Fragen stehen folgende Ansprechpersonen sehr gerne zur Verflgung:

Stadt Freiburg i.Br.

Amt fiir Projektentwicklung und Stadterneuerung (APS)
Fehrenbachallee 12 | 79106 Freiburg i.Br.

Tel.: +49 761 / 201 4047

E-Mail: stadttunnel@stadt.freiburg.de

translake GmbH (Moderation und Dokumentation)
Obere Laube 53 | 78462 Konstanz

Projektleitung: Maximilian Stamm und Katharina Riedel
Tel.: +49 (0) 7531 36592-30

E-Mail: info@translake.org
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Anhang

Anlage - Grundsatzliche Fragen zum Projekt ,,A860 Stadttunnel Freiburg”

Von den Teilnehmenden wurden wahrend des Vortrags grundsatzliche Fragen und Anmerkungen tber
ein Online-Tool gesammelt. Diese werden im Folgenden aufgegriffen und beantwortet:

Tunnelplanung

e Wird es eine Uberdeckelung der Tunnelein- und -ausfahrten als Lirm- und Sichtschutz geben?
Im Zuge der Planung des Stadttunnels muss durch die Autobahn GmbH noch der Nachweis eines
ausreichenden Larmschutzes erbracht werden. Dies hat voraussichtlich Auswirkungen auf die
Gestaltung der Tunnelein- und -ausfahrten. Bei einer geschlossenen Uberdeckelung der Ein- oder
Ausfahrtsrampe wirden recht massive, liber die umgebende Oberflache deutlich aufragende
Bauwerke im StraBenraum entstehen. Den Vorteilen hinsichtlich des Larm- und Sichtschutzes
stehen damit auch deutliche gestalterische Nachteile gegeniiber.

e Ist schon klar, wo die Luftungsschachte des Tunnels oben rauskommen und wie diese realisiert
werden oder wie das aussehen wird?
Dies ist Bestandteil der Entwurfsplanung, welche die Autobahn GmbH bis 2026 erstellen will.

e Wird eine Verldangerung des Tunnels im Westen in Betracht gezogen?
Nein. Gegen eine Verlangerung des Tunnels sprechen diverse Griinde, beispielsweise technische
Planungsrandbedingungen, wie der schwierige Umgang mit Leitungen im Untergrund oder die
héhenmaRig problematische Anbindung an die SchnewlinstraRe.

Fiir eine Verldngerung des Tunnels im Westen wiren im Ubrigen neben einer Ausweitung der
Planungs- und BaumaRnahmen auch erhebliche Anderungen an der bestehenden Tunnelplanung
erforderlich, um die geltenden Sicherheitsvorschriften fir Stralentunnel einzuhalten. Dies
wirde eine vollig neue Situation bedeuten.

e Bleibt der Faulerpark wahrend der Bauphasen erhalten?
Die Autobahn GmbH erstellt derzeit im Rahmen der Entwurfsplanung ein Konzept Uber die
Bauphasen des Tunnels. Darin werden die Verkehrsfihrung sowie wie die
Flacheninanspruchnahme wahrend der Bauzeit dargestellt. Erst daraus ergibt sich konkret,
inwieweit der Faulerpark wahrend der Bauzeit beeintrachtigt wird.

e Wie lange dauert der Bau des Stadttunnels und wann erfolgt die Umgestaltung der Oberflache?
Fiir den Tunnelbau wird mit ca. 8 Jahren Bauzeit gerechnet. Die Freiraumgestaltung an der
Oberflache wird daran anschlieRend erfolgen und nochmals einige Jahre in Anspruch nehmen.

Verkehr nach dem Bau des Stadttunnels

e Wo lauft der Verkehr bei Revision des Tunnels oder bei Unfallen?
Nach Angaben der Autobahn GmbH kann ein groRer Teil der regelmaRigen Reinigungs- und
Wartungsarbeiten, fir die bei Schiitzenallee- und Kappler Tunnel zweimal im Jahr nachtliche
Sperrungen fir jeweils vier Nachte notwendig sind, unter laufendem Betrieb ausgefiihrt werden.
Hierflr soll je Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen gesperrt werden und einer befahrbar bleiben,
so dass Umleitungen Uber das stddtische StraRennetz an der Oberflache in diesen Fallen nicht
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notwendig sind. Seltener anfallende Wartungs- oder Reparaturarbeiten, fiir die eine Tunnelréhre
gesperrt werden muss, sollen in den verkehrsarmeren Nachtstunden erfolgen. Bei nicht
planbaren Anldssen wie z.B. Unféllen ist die Vollsperrung beider Tunnelréhren notwendig und
der Verkehr kann — wie bei jeder Autobahn oder heute bei der B31 im &stlichen Stadtgebiet —
Uber eine ausgewiesene Umleitungsstrecke geleitet werden.

Kénnte man die StraBenbahnlinie auch auf die Leo-Wohleb-Briicke verlegen?

Mit einer Flihrung der Stadtbahn (iber die Leo-Wohleb-Briicke wiirde der Zugang zur Stadtbahn
fir das Haupt-Einzugsgebiet der Haltestelle Schwabentorbriicke — das Quartier zwischen Schiller-
/SchwarzwaldstraRe und Héllentalbahn — deutlich langer und umstandlicher. Schon heute sind
fir viele Menschen dieses Quartiers die Wege zur Haltestelle weit. Gegeniber der
vorgeschlagenen Haltestelle fiir beide Fahrtrichtungen in der SchwarzwaldstraRe kdme bei einer
Verlegung auf die Leo-Wohleb-Briicke zu den langeren Zugangswegen noch die Querung von
zwei Kreuzungen hinzu.

Gibt es eine Losung, um die Parkplatze zu ersetzen?

Es ist der Frage nicht zweifelsfrei zu entnehmen, welche Parkplitze gemeint sind. In den
Planentwirfen wurde in allen Bereichen versucht ein sinnvolles Parkplatzangebot entsprechend
den angrenzenden Nutzungen anzubieten.

Wird der KFZ-Verkehr im Falle der Realisierung der Dreisampromenade (ber den Schwabentor-
oder Greiffeneggring und die Nord-/Stid-Achse geleitet?

In diesem Fall wiirde der oberirdisch verbleibende Kfz-Verkehr in beide Fahrtrichtungen auf der
Sidseite der Dreisam gefihrt werden. Aufgrund der um zwei Drittel reduzierten
Verkehrsmengen ist diese Blndelung beider Fahrtrichtungen auf einer Seite der Dreisam
machbar. Damit bleibt die Ost-West-Verbindung an der Oberflache weiterhin bestehen.

Kann der Verkehr am Siadufer als kombinierter Auto- und Radverkehr nicht abgegrenzt
gemeinsam genutzt werden, notfalls Zone 207?

Auch wenn die verbleibenden Verkehrsmengen (und vor allem der Lkw-Verkehr) an der
Oberflache deutlich geringer sein werden als heute, werden Radfahrstreifen fiir eine sichere
Flihrung des Radverkehrs notwendig sein.

Bleibt der Dreisamradweg erhalten oder wird dieser sogar ausgebaut?
Der Dreisamradweg (FR1) ist weiterhin Bestandteil der Planungen und wird (wo sinnvoll und
moglich) erweitert.

Wieso werden ca. 6 m breite Strallen fir Autos errichtet und nur ca. 2 m breite fir den
Radverkehr?

Mit dem Bau des Stadttunnels ist oberirdisch fir den Kfz-Verkehr nur noch ein durchgehender
Fahrstreifen je Richtung vorgesehen. Mehr als einen Fahrstreifen gibt es lediglich an den
Kreuzungen, wo dies fiir die sichere Verkehrsabwicklung erforderlich ist. Wenn neben der
Umverteilung von Kfz-Verkehrsflachen zu Gunsten von FuR- und Radverkehr der gewonnene
Platz auch fiir Baume und Freiraumgestaltung genutzt werden soll, miissen auch Radfahrstreifen
nicht Uberbreit angelegt werden, wenn es zugleich den weiterhin sehr attraktiven
Dreisamradweg FR 1 gibt.
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e Wird die FahrradstralRe Schiitzenallee an den Dreisamradweg angeschlossen?
Ein direkter Anschluss an den Dreisamradweg ist nicht méglich. Uber verschiedene Routen,
beispielsweise die Schwendistralle, ist der FR1 jedoch erreichbar.

Oberflachengestaltung nach Bau des Stadttunnels

e Wird es mehr griine Freiflachen geben als heute?
Mit dem Bau des Stadttunnels wird es die Moéglichkeit geben, mehr Griin- und Aufenthaltsflachen
zu schaffen.

e Ware auch weniger Versiegelung der Oberflache moglich?
Die Konzeptstudie zeigt eine mogliche Gestaltung der Oberflache nach Bau des Stadttunnels auf.
Die Straflen- und Verkehrsflaichen wurden hier bereits reduziert bzw. auch zugunsten neuer
Grinflachen sowie des FuRganger- und Fahrradverkehrs umverteilt. Eine weitere Reduzierung
kann bei einer Fortentwicklung der Planung erneut gepriift werden.

e Was ist der Unterschied des geplanten Dreisamboulevards zum heutigen Dreisamufer?
Im Gegensatz zur heutigen Situation gdbe es bei einer Realisierung des Konzeptes eines
Dreisamboulevards viel mehr und deutlich attraktiver gestaltete Griin- und Aufenthaltsflachen.
Die gesamte Zone zwischen der Bebauung und dem Flussufer ware weitgehend frei von
motorisiertem Verkehr. Insgesamt kénnen dadurch vielfiltigere Freiraumangebote fir alle
geschaffen werden.

e Bleibt das alte WC-H&auschen an der Kaiserbriicke erhalten und wenn ja, welche Nutzung ist dafiir
vorgesehen?
Die Konzeptstudie schlagt am Nordufer der Dreisam eine umfassende Griin- und
Freiflachengestaltung ohne Bebauung vor. In der weiteren Planung ist konkret zu entscheiden,
ob das bestehende ,,Hduschen” erhalten werden soll oder nicht.

e Waire es nicht besser, den Ruhegarten nicht zwischen Tanzflache (eher laut) und Spielplatz
(ebenfalls laut) zu legen?
Die Konzeptstudie zeigt Gestaltungs- und Nutzungsoptionen fiir die Oberflaiche nach dem Bau
des Stadttunnels auf. Uber die genaue Anordnung und das Angebot auf den Flichen wird in der
weiteren Planung nochmals beraten. Insofern ist mit der heute gezeigten Konzeption noch keine
Entscheidung im Detail getroffen.

e Was wird auf der ,Faulerpalette” geplant?
Die Planungsbiiros schlagen mit der Konzeptstudie weiterhin Parkpldatze im Bereich der
Faulerpalette vor. Diese kénnten mit einem Parkdeck {iberbaut und auf dem Dach als Sport- und
Aufenthaltsflache nutzbar gemacht werden.

e LielRe sich das Parkdeck im Westen auch héher bauen: Mit groflem, zentralen Carsharing-
Angebot und zentraler Aussicht und kleinem Gastroangebot auf dem Dach, dhnlich dem Café
Hermann?

Das ist grundsatzlich vorstellbar.

e Was geschieht mit der bestehenden Bebauung an der FaulerstralRe?
Die Konzeptstudie konzentriert sich in erster Linie auf den 6ffentlichen Raum und verdndert die
privaten Grundstlicke und Gebaude entlang der Faulerstrafe nicht.
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Wird der Faulerpark vor Larm und Abgasen geschiitzt?

Im Zuge der Planung des Stadttunnels muss durch die Autobahn GmbH der Nachweis ei-nes
ausreichenden Immissionsschutzes erbracht werden, sowohl fiir die Bauzeit als auch den
spateren Endzustand. In diesem Zusammenhang ist zu klaren, in welchem Umfang
SchutzmaBnahmen fiir den Faulerpark erfolgen miissen.

Gibt es westlich der Kronenbriicke noch einen Zugang zur Dreisam?
Die bisherige FuBwegeunterfiihrung zwischen der 6stlichen Faulerstralle und dem Dreisam-
Uferweg zu erhalten, ist aufgrund des Tunnelbauwerks nicht moglich. Die Konzeptstudie schlagt
deshalb vor, durch eine Treppenanlage Ulber den zukinftigen Tunneldeckel westlich der
Kronenbriicke eine neue Verbindung zum Dreisamufer zu schaffen.

Wird es eine Verbindung zwischen dem Bereich der FaulerstraRe und dem Dreisamboulevard
geben?

Der Vorschlag einer Platzgestaltung westlich der Kronenbriicke soll zu einer besseren Verbindung
mit der Schreiberstralle bzw. einem moglichen Dreisamboulevard beitragen.

Gibt es noch ein Angebot fiir Street-Art am Ufer?

Die Konzeptstudie macht Vorschlage fir eine stadteplanerisch und freiraumbezogenen
Gesamtlosung. Nutzungen im Detail, wie z.B. Street-Art, kdnnen in der weiteren Konkretisierung
einflielen.

Ist es moglich, den Ganterbiergarten bis ans Ufer zu ziehen?
Zwischen dem Ganterbiergarten und der Dreisam liegt der stark frequentierte Dreisamradweg
(FR1). Eine direkte Lage des Biergartens an der Dreisam ist daher nicht moglich.

Ist der Erhalt des Denkmals Dreikdnigshaus gewadhrleistet?
Das Dreikonigshaus kann nach heutigem Stand leider nicht erhalten werden.

Werden zusatzliche Angebote fiir die Wohnungslosen geschaffen, die bisher unter der Leo-
Wohleb-Briicke ibernachten? Wo sollen die Obdachlosen hin, die unterhalb der Briicke in einer
Gemeinschaft leben?

Da wir am Anfang grundsatzlicher planerischer Uberlegungen fiir die Oberfliche des Stadttunnels
stehen, wurde diese Thematik noch nicht bericksichtigt. Hierflir sind im Zuge der
Konkretisierung der Planung Losungen zu entwickeln und abzustimmen.

Welche Planung gibt es IN der Dreisam? Wie passt das zu Hochwasserereignissen?

Die Konzeptstudie berlicksichtigt gewisse Grundprinzipien bezliglich des Gewassers Dreisam. So
darf in das Profil der Dreisam nicht eingegriffen werden. Weiterhin soll die Dreisam als
Lebensraum (z. B. durch bessere Durchlassigkeit fiir Fische) aufgewertet werden. So konnten hier
z. B. zentrale Inseln errichtet werden, um den Wasserlauf zu verbessern. Solche MaBnahmen sind
jedoch (noch) nicht Gegenstand der aktuellen freiraumplanerischen Untersuchungen.

Wird die Verlangerung des Tunnels im Osten in Betracht bezogen?
Im Osten schliet der Stadttunnel direkt an den bestehenden Schitzenalleetunnel an.

Wird die Umgestaltung des Ganter-Areals in der Konzeptstudie beriicksichtigt?
Die Entwicklung des Ganter-Areals wird berlicksichtigt.
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Planung und weiteres Vorgehen

e |st die Oberflachenplanung nicht deutlich zu frith, wenn mit einer Fertigstellung des moglichen
Tunnels friihestens in den 2040er Jahren gerechnet wird?
Es ist richtig, dass eine Planung fiir die Oberflaiche des Stadttunnels erst in einigen Jahren
ausreichend ware. Dass wir die stadtebaulich-freiraumplanerische Studie bereits heute
durchfiihren, hat unterschiedliche Griinde. Zum einen erhalten wir selbst fachliche Erkenntnisse
und koénnen Rlckschlisse fiir die weitere Planung ziehen. Zum anderen dienen die
Konzeptentwiirfe der Information und Meinungsbildung in Politik und Offentlichkeit. Durch die
Konzeptstudie wird die mogliche Um- bzw. Neugestaltung des Stadtraums fir alle greifbarer.

e Wird es bald ein maRstabsgetreues Modell geben?
Dies ist zunachst nicht vorgesehen.
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