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Glossar

A
AM - Autobahnmeisterei
ARS - Allgemeine Rundschreiben StralRenbau

B

BASt - Bundesanstalt fiir StraRenwesen

BMDV - Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr

BSI-Gesetz - Gesetz liber das Bundesamt fiir Sicherheit in der Informationstechnik

(o

C-ITS - Kooperative Intelligente Verkehrssysteme
CMS - Compliance-Management-System

CSRD - Corporate Sustainability Reporting Directive

D

DEFRA - Britisches Department for Environment, Food & Rural Affairs
DESNZ - Britisches Department for Energy Security & Net Zero

DIN - Deutsches Institut fiir Normung

DNK - Deutscher Nachhaltigkeitskodex

DSGVO - Datenschutz-Grundverordnung

E

EPD - Umweltproduktdeklaration

ERS - Empfehlung fiir Rastanlagen an Straf3en

ESG - Environmental, Social and Governance (DE: Umwelt, Soziales und Unternehmensfiihrung)
ESRI - Environmental Systems Research Institute

ESRS - European Sustainability Reporting Standards

EuGH - Europdischer Gerichtshof

F
FBA - FernstraBen-Bundesamt

FGSV - Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
FOB - Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

FStrG - Bundesfernstraflengesetz

G
GHG Protocol - Greenhouse Gas Protocol
GWP - Global Warming Potential (DE: Treibhauspotenzial)

H
H BVA - Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen

|

IEA - International Energy Agency

IGA - Infrastrukturgesellschaft des Bundes fiir Autobahnen und andere Bundesfernstrafien
IPCC - Intergovernmental Panel on Climate Change (DE: Weltklimarat)

INSA - Intelligente Nutzerorientierte Streckenbeeinflussung auf Autobahnen

ISMS - Informationsmanagement-System

IT - Informationstechnologie
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K
KKB - Koordinierungsstelle Klimaneutrale Bundesverwaltung
KRITIS - Kritische Infrastruktur

L
LobbyRG - Lobbyregister

M
MAJG - Mitarbeiterjahresgesprach
MIA - Management- und Informationssystem fiir Arbeitsstellen

N

NACE - Nomenclature statistique des activités économiques dans la Communauté européenne
(Statistische Systematik der Wirtschaftszweige in der Européaischen Gemeinschaft)

NORA - Network Operations Road Application

NOW GmbH - Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie

(o)
OLG Diisseldorf - Oberlandesgericht Diisseldorf
OT - Operative Technologie

P
PCGK - Public Corporate Governance Kodex

ProBas - Prozessorientierte Basisdaten flir Umweltmanagement-Instrumente
PWC-Anlage - Parkplatz mit WC-Anlage

R
RCP - Representative Concentration Pathways (DE: Reprasentative Konzentrationspfade)

S

SBTs - Science-Based Targets

SDGs - Sustainable Development Goals
SSP - Shared Socioeconomic Pathways
StVO - StralRenverkehrsordnung

T
TCFD - Task Force on Climate-related Financial Disclosures (von 2015 bis 2023)
THG-Bilanz - Treibhausgas-Bilanz

THG-Emissionen - Treibhausgasemissionen

\'

VDI - Verein Deutscher Ingenieure
VZD - Verkehrszentrale Deutschland
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1. Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Autobahn ist eine der wichtigsten Lebensadern unserer mobilen Gesellschaft. Als Autobahn
GmbH des Bundes tragen wir deshalb die Verantwortung, diese Infrastruktur nicht nur leistungsfahig
zu erhalten, sondern auch zukunftsfest zu gestalten. Dazu leisten wir mit unseren Nachhaltigkeits-
maRnahmen einen wichtigen Beitrag. Der vorliegende Bericht zieht Bilanz iber die Fortschritte im
Geschaftsjahr 2025 und gibt Ausblick auf die Arbeitsschwerpunkte im Jahr 2026 und der Folgejahre.
Im zuriickliegenden Jahr haben wir weitere Fortschritte erzielt. So haben wir weitere 48 Schnelllade-
parks auf unbewirtschafteten Rastanlagen er6ffnet. Damit schlieBen wir die Liicken im bundeswei-
ten Autobahnnetz, sodass sich die Nutzerinnen und Nutzer der Autobahn auf eine flachendeckende
und leistungsstarke Ladeinfrastruktur verlassen kdnnen. Auch im vergangenen Jahr haben wir die
Umristung unseres Fuhrparks auf alternative Antriebe und Kraftstoffe weiter vorangetrieben. Dari-
ber hinaus haben wir die Datenqualitat in vielen Bereichen der Nachhaltigkeit verbessert. Dies hilft
uns gleichermalien bei der Steuerung und der Berichterstattung zur Nachhaltigkeit.

Auch im Jahr 2026 setzen wir unseren Weg zum nachhaltigen Unternehmen fort. Weitere MaRRnah-
men in den strategisch wichtigen Bereichen der Nachhaltigkeit, wie der Kreislaufwirtschaft oder
beim Senken unserer Emissionen gehen in die Umsetzung. Ein Kernanliegen bleibt der weitere Aus-
bau der Ladeinfrastruktur fiir Pkw und der Beginn des Aufbaus des LKW-Schnellladenetzes entlang
der Autobahn. An diesen Projekten arbeiten die Niederlassungen sehr erfolgreich. Nachhaltigkeit ist
auch bei uns kein Pilotprojekt mehr, sondern wird in der gesamten Autobahn GmbH gelebt.

Die Geschéftsflihrung der Autobahn GmbH des Bundes

Dr. Michael Giintner
Vorsitzender der
Geschaftsfiihrung

Dirk Brandenburger
Geschaftsfiihrer Technik

Sebastian Mohr
Geschaéftsfuhrer Personal
und Arbeitsdirektor

Dr. Jeannette von Ratibor
Geschaéftsfuhrerin
Finanzenund IT
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2. Allgemeine Angaben

Der Infrastruktur- und Mobilitatssektor in Deutschland befindet sich im steten Wandel: Die rasante
Weiterentwicklung von Antriebstechnologien, die Vorbereitungen auf das autonome Fahren und der
Klima-, Ressourcen- und Biodiversitdtsschutz bedeuten auch neue Anforderungen an die Autobahn-
infrastruktur. Die Autobahn GmbH des Bundes arbeitet daran, das Autobahnnetz fit fiir die Mobilitat
der Zukunft zu machen und dabei soziale und wirtschaftliche Anspriiche mit Umwelt- und Klima-
schutzin Einklang zu bringen. Als ein bundeseigenes Unternehmen nimmt die Autobahn GmbH ihre
gesellschaftliche Verantwortung und Vorbildfunktion ernst: Nachhaltigkeit ist neben Netzverfiigbar-
keit und Nutzerorientierung eines der drei strategischen Ziele der in diesem Jahr entwickelten und
Anfang 2026 verabschiedeten Unternehmensstrategie.

Dervorliegende Bericht beleuchtet die Nachhaltigkeitsthemen, mit denen die Autobahn in Zusammen-
hang steht und orientiert sich dabei am regulatorischen Rahmen. Die Berichterstellung erfolgt geman
Ziffer 8.1.3 des Public Corporate Governance Kodex (PCGK) des Bundes, zu dem sich die Geschaftsfiih-
rung verpflichtet hat. Die PCGK-Inhalte 5.5.1 - 5.5.3 zur nachhaltigen Unternehmensfiihrung werden in
den Kapiteln 2 - 6 dieses Berichts behandelt. Der vorliegende Bericht orientiert sich an den European
Sustainability Reporting Standards (ESRS) in der Version von Sommer 2024. Er enthalt Daten der Auto-
bahn GmbH fiir das Geschaftsjahr 2025 (01.01.-31.12.) und erstreckt sich tiber die gemal} Wesentlich-
keitsanalyse, die auf Basis der ESRS-Anforderungen erstellt wurde, wesentlichen Themen.

Der vorliegende nichtfinanzielle Bericht wurde einer unabhangigen Priifung mit begrenzter Sicher-
heit (,limited assurance”) durch die RSM Ebner Stolz GmbH & Co. KG Wirtschaftspriifungsgesellschaft
Steuerberatungsgesellschaft unterzogen (Priifvermerk siehe Kapitel 8). Die in der Berichterstattung
enthaltenen weiterfiihrenden Informationen - z. B. auf die Website der Autobahn GmbH - sind
nicht Bestandteil des nichtfinanziellen Berichts und somit auch nicht Gegenstand der Priifung mit
begrenzter Sicherheit.

Grundlagen fiir die Erstellung
Allgemeine Grundlagen fiir die Erstellung der Nachhaltigkeitserklarung

Die Nachhaltigkeitserklarung der Autobahn GmbH des Bundes fiir 2025 wurde auf Basis des gleichen
Konsolidierungskreises wie der Jahresabschluss erstellt.

Seit dem Geschéftsjahr 2020 ist die Autobahn GmbH eine grofie Kapitalgesellschaft im Sinne des
§ 267 Absatz 3 HGB. Eine unmittelbare oder mittelbare Beteiligung Dritter an der Autobahn GmbH
ist verfassungsrechtlich ausgeschlossen. Damit ist die Infrastrukturgesellschaft einschlief3lich ihrer
regionalen Einheiten und der Infrastruktur selbst unverauf3erlicher Teil des Bundesvermogens.

Wertschopfungskette

Das Kerngeschaft bestehend aus der Planung, dem Bau, dem Betrieb einschlief3lich Verkehr, der
Erhaltung, der Finanzierung sowie der vermogensmaligen Verwaltung der Bundesautobahnen und
der BundesstraRen, die der Bund nach Art. 90 Abs. 4 und Art. 143e Abs. 2 GG auf Antrag der Lander
Berlin, Bremen und Hamburg libernommen hat, wird in die Nachhaltigkeitserklarung einbezogen.

Im Rahmen dieser Aufgaben steht die Autobahn GmbH in regelmafigem Austausch mit verschiede-
nen Interessensgruppen, darunter Mitarbeitende, Anwohnende und 6ffentliche Institutionen. Diese

Allgemeine Angaben | Grundlagen fiir die Erstellung
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Interaktionen flieRen ebenfalls in die Nachhaltigkeitsbetrachtung ein. Die Nutzung der Infrastruktur
durch Verkehrsteilnehmende stellt einen weiteren Aspekt der Wertschopfungskette dar.

Fur die Umsetzung von Bauprojekten werden externe Partner wie Bauunternehmen und deren
Beschaftigte eingebunden - sie gehdren zur vorgelagerten Wertschopfungsebene und werden in der
Nachhaltigkeitserklarung beriicksichtigt. Fiir den laufenden Betrieb an allen Standorten sind zudem
Ressourcen wie Fahrzeuge, Gebaude, IT-Systeme sowie zugekaufte Energie erforderlich. Auch Ver-
brauchsmaterialien sowie die daraus entstehenden Abwasser- und Abfallstrome sind Bestandteil
der eigenen Wertschopfung, die ebenfalls in der Nachhaltigkeitserklarung beriicksichtigt wird.
Abbrucharbeiten an bestehenden Infrastrukturen erzeugen Abfélle, die der nachgelagerten Wert-
schopfungskette zugeordnet werden. Auch diese nachgelagerten Wertschépfungsaktivitdten wer-
den im Rahmen der Nachhaltigkeitsberichterstattung erfasst.

Angaben im Zusammenhang mit konkreten Umstidnden
Zeithorizonte

Die Zeithorizonte kurz-, mittel- und langfristig, die fiir die Analyse der Auswirkungen, Risiken und
Chancen (Impacts, Risks and Opportunities, kurz: IROs) im Rahmen der Wesentlichkeitsanalyse
verwendet wurden, weichen nicht von den European Sustainability Reporting Standards (ESRS) 1
Abschnitt 6.4 ab. Der kurzfristige Zeithorizont entspricht dem Berichtszeitraum und betragt in unse-
rem Fall ein Jahr. Der mittelfristige Zeitraum beginnt im Anschluss daran und erstreckt sich bis zu
fiinf Jahre. Alles dariiber hinaus wird dem langfristigen Zeithorizont zugeordnet.

Schatzungen zur Wertschopfungskette und Quellen fiir Schatzungen
und Ergebnisunsicherheit

THG-Bilanz:

Scopes 1.1, 2.2 und 3.3, die Verbrauche der Mietimmobilien werden (ber die bei Redaktions-
schluss vorhandenen Nebenkostenabrechnungen der Immobilien, in denen die Autobahn GmbH im
Betrachtungszeitraum Mieterin war, hochgerechnet. Dies bezieht sich sowohl auf O, Gas, Pellets als
auch auf Fernwarme.

Scope 1.1, fiir den Erdgasverbrauch (aulRer Mietimmobilien) liegen zu erwartende Verbrauchsdaten
vor (Bruttoheizwert), die von den jeweiligen Lieferstellen gemeldet wurden.

Scope 2.1, Anzahl der Stromzihler: Es gibt einen laufenden Ubernahme- und Integrationsprozess
der Stromzahler, bis diese vollstandig im Rahmenvertrag integriert sind. Wir gehen davon aus, dass
nur noch wenige hundert Zahler fehlen (niedriger einstelliger Prozentsatz), weil sie uns zum Redak-
tionsschluss noch nicht bekannt waren. Der Stromverbrauch in kWh wird tiber die Verbrauchswerte
des Vorjahres und Zuwachs der Stromzahler in % hochgerechnet.

Externes Laden von E-Fahrzeugen und Hybriden: Der Stromverbrauch der Elektrofahrzeuge im
firmeneigenen Fuhrpark wird Gber Tankkarten flr 6ffentliche Ladesdulen (unabhéngig vom Lade-
Ort) abgerechnet. Die bezogenen Strommengen (in kWh) werden zentral durch den Fuhrpark bereit-
gestellt. In Q3/4 2025 wurde der bestehende Tankkarten-Rahmenvertrag um die Abrechnung und
Wartung der internen Ladepunkte an unseren Standorten (z.B. AMs) erweitert. Der Strombezug
erfolgt Uber den fiir Scope 2.1 ausgewerteten Rahmenvertrag.
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Scope 3.1, Methodische Grundlagen und Systemgrenzen der Bauprojektbilanzierung

Aufgrund branchenspezifischer Vergabepraktiken, langer Projektlaufzeiten und der aktuellen Daten-
verflgbarkeit im Infrastrukturbau gelten bei der Bilanzierung der Treibhausgasemissionen von Bau-
projekten folgende methodische Abgrenzungen und Naherungsverfahren:

1. Zusammenfassung von Scopes

Da Bauleistungen durch die Autobahn GmbH Uberwiegend als Gesamtpakete an Generalunter-
nehmer vergeben werden, werden neben der Baustoffherstellung auch die baustellenbezogenen
Transporte sowie die Bauabfallentsorgung methodisch gebiindelt und ganzheitlich unter Scope 3.1
(Eingekaufte Guter und Dienstleistungen) bilanziert. Zur Vermeidung von Doppelzdhlungen entfallt
eine separate Ausweisung dieser Projekt-Emissionen in den Kategorien fiir vorgelagerte Transporte
(Scope 3.4) und Entsorgung (Scope 3.12).

2. Zeitliche Abgrenzung

Infrastrukturprojekte erstrecken sich in der Regel liber mehrere Jahre. Methodisch bedingt werden
die baubedingten Gesamtemissionen dieser Projekte im aktuellen Bericht jedoch noch nicht auf
die einzelnen Baujahre aufgeteilt, sondern vollstandig kumuliert im Jahr der Verkehrsfreigabe aus-
gewiesen.

3. Cut-off-Kriterien und Signifikanzschwellen

Die detaillierte Projektbilanzierung fokussiert sich verursachungsgerecht auf die wesentlichen
physischen Klimatreiber, insbesondere schwere Baustoffe wie Asphalt, Beton und Stahl. Zur Redu-
zierung von statistischem ,,Datenrauschen“ wurden nicht-physische Leistungen (z. B. intellektuelle
Dienstleistungen) sowie pauschal ausgeschriebene Positionen ohne exakten Massenbezug exklu-
diert. Zudem wurde eine Signifikanzschwelle angewendet, wodurch Kleinstmengen unter 1 % der
jeweiligen Material-Gesamtmasse von der Bilanzierung ausgeschlossen wurden.

4. Kostenbasierte Hochrechnung

Die flir 2025 ausgewiesenen THG-Emissionen der Kategorie 3.1 basieren auf einer detailliert mate-
rialbasiert berechneten, reprasentativen Stichprobe von 40 Bauprojekten. Um die tatsachliche
Klimawirkung des Gesamtportfolios abzubilden, wurde diese Stichprobe lber das finanzielle Aus-
gabenvolumen auf alle Bauaktivitaten des Jahres hochgerechnet.

Scope 3.2 Die Anlagenklassen ,Anlagen in Bau“, ,Mietkautionen®, ,Mitarbeitenden-Darlehen”
und ,Anzahlungen® werden bei der Berechnung nicht beruicksichtigt. Es werden nur Anlagen
berlicksichtigt, die im Betrachtungszeitraum komplett bezahlt und geliefert - d.h. aktiviert -
wurden. Kosten fiir kleinere Aufbauten (unter 10.000 €) aufin den Vorjahren beschaffte Fahrzeuge (z.B.
Funkgerate, Riickfahrkameras, Freisprechanlagen etc.) kénnen derzeit nicht abgebildet werden und
werden daher in der Summe aus der von uns erfassten THG-Emissionen 2025 nicht beriicksichtigt.

Scope 3.4 Die Berechnung basiert auf den verfligbaren Beschaffungs- und Lagerortdaten und erfolgt
aggregiert je Niederlassung. Eine lagerortscharfe Gewichtung innerhalb der einzelnen Niederlas-
sungen wurde im Berichtsjahr 2025 methodisch nicht vorgenommen. Die Ergebnisse ermdglichen
damit eine nachvollziehbare Abbildung der vorgelagerten Transporte, beruhen jedoch teilweise auf
vereinfachenden Annahmen. Fiir die nachste CO,-Bilanz ist vorgesehen, die Berechnung auf Stand-
ort- bzw. Lagerortebene weiterzuentwickeln, um die Datenqualitdt und Nachvollziehbarkeit weiter
zu verbessern.

Allgemeine Angaben | Grundlagen fiir die Erstellung
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Scope 3.6 Ungenauigkeiten bei der Berechnung der reisebezogenen Emissionen im Bereich der
Hotellibernachtungen des Scope 3.6 entstehen durch die fehlenden ortsgenauen Angaben und
somit der Annahme eines deutschlandweiten Durchschnittswertes.

Scope 3.7 Mit Hilfe einer auf das Geschéftsjahr 2024 bezogenen Umfrage bei allen internen Mit-
arbeitenden der Autobahn GmbH (Dauer: vom 03.02.2025 bis 03.03.2025) wurden die Daten fiir die
Berechnung der Emissionen aus der Mitarbeitermobilitat/Homeoffice erhoben. Da die Umfrage
hochstens alle 2 Jahre durchgefiihrt werden soll - und auch vor dem Hintergrund, dass das Pen-
delverhalten nicht zu signifikanten Scope 3 Emissionen der Autobahn fiihrt - wird in den Jahren
zwischen den Umfragen der Wert anhand der gednderten Mitarbeitendenzahlen in den Bereichen
Verwaltung und Betriebsdienst berechnet.

Scope 3.11 Bei der Berechnung der Nutzenden-Emissionen auf Autobahnen wird auf die durch die
Bundesanstalt fiir StraRen- und Verkehrswesen (BASt) erhobene Gesamtfahrleistung auf Autobah-
nen und auf die Fahrzeug-Zulassungszahlen des Kraftfahrtbundesamtes (KBA) zuriickgegriffen und
die Emissionen hochgerechnet. Ferner werden drei Annahmen getroffen:

= Die gefahrenen Kilometer auf Bundesautobahnen werden anteilig genau auch von den
zugelassenen Kfz gefahren (sprich: ,50,5 % der Kilometer auf Bundesautobahnen werden von
Benzinern zuriickgelegt®).

= Auslandische Kfz im Betrachtungszeitraum, die auf Bundesautobahnen unterwegs sind,
entsprechen anteilig genau der beim KBA angemeldeten deutschen Kfz (sprich: ,50,5 % der
auslandischen Kfz auf Bundesautobahnen sind Benziner“).

= Dierund 200 km Bundesstral3en in der Betreuung durch die Autobahn GmbH (in Bremen,
Hamburg, Berlin) fallen nicht ins Gewicht (ca. 1,5 % der GesamtstralRenldnge der Autobahn
GmbH) und werden daher nicht mitberiicksichtigt.

Wasserverbrauche

Die Wasserverbrauche der Mietimmobilien wurden auf Basis der zum 01.02.2026 vorliegenden
Nebenkostenabrechnungen (auch vorangegangener Jahre) jener Objekte ermittelt, in denen die
Autobahn GmbH im Betrachtungszeitraum Mieterin war. Dafiir wurden vorliegenden Abrechnungen
systematisch durchgesehen und die vorhandenen Jahreswerte extrahiert. Diese wurden anschlie-
Rend auf die gesamte angemietete Flache hochgerechnet. Die Wasserverbrauche der bundeseige-
nen Immobilien, sowie Parkplatzanlagen (,PWC-Anlagen®) entlang der Infrastruktur werden aus den
tatsachlich gezahlten Betragen abgeleitet. Daflir wurden die gesamten gezahlten Entgelte mit den
durchschnittlichen Wasserentgelten in Deutschland verrechnet. Im Zuge dieser Auswertung muss-
ten potenzielle Verzerrungen beriicksichtigt werden.

Materialstrome (Bau)

Die Berechnungen der Materialstrome im Kapitel Ressourcennutzung und Kreislaufwirtschaft
beschranken sich auf die im Stralenbau eingesetzten wesentlichen Materialstrome. Daten fiir weitere
Bauwerksarten sind in den ausgewiesenen Kennzahlen nicht enthalten. Die Daten basieren auf derim
Jahr 2024 eingefiihrten jahrlichen Abfrage der Baustoffverbrauche in den einzelnen Niederlassungen.
Diese bildet die Grundlage fiir die Verdffentlichung der Kennzahlen zu den Ressourcenzufliissen im
Berichtsjahr 2025. Betrachtet werden insbesondere die im StraRenbau verwendeten gebundenen
und ungebundenen Schichten sowie weitere relevante Materialkategorien, darunter Asphaltdeck-
und Binderschichten, Asphalttragschichten, Ober- und Unterbeton, hydraulisch gebundene Trag-
schichten, Schotter-/Kiestragschichten, Frostschutzschichten und weitere Materialien.

8  Nachhaltigkeitsbericht 2025 | Kapitel 2



Governance
Die Rolle der Verwaltungs-, Leitungs- und Aufsichtsorgane

Die Gesellschafterversammlung ist das oberste Organ der Autobahn GmbH. Alleinige Gesellschafte-
rin ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium fiir Verkehr.

Die Geschaftsfiihrung entwickelt auf der Grundlage von Unternehmensgegenstand, Unternehmens-
zweck sowie den vom Bund als Anteilseigner vorgegebenen Wirkungszielen die strategische Aus-
richtung der Autobahn GmbH und stimmt diese regelmaflig mit dem Aufsichtsrat ab.

Im Geschaftsjahr 2025 bestand die Geschaftsfiihrung aus vier Personen: dem Vorsitzenden der
Geschéftsfiihrung Dr. Michael Glintner, dem Technischen Geschaftsfiihrer Dirk Brandenburger, dem
fiir Personal zustandigen Geschaftsfiihrer und Arbeitsdirektor Sebastian Mohr sowie der Geschafts-
fiihrerin Finanzen/IT Dr. Jeannette von Ratibor. Die Geschaftsfiihrung bestand damit aus drei mann-
lichen und einem weiblichen Mitglied, was einem prozentualen mannlichen Anteil von 75 % und
weiblichem Anteil von 25 % entspricht.

Dr. Michael Glintner war im Bundesministerium des Innern sowie als Fraktionsdirektor der CDU/
CSU-Bundestagsfraktion tatig, bevor er von 2019 bis 2022 Staatssekretar im Bundesministerium fiir
Digitales und Verkehr wurde. In dieser Zeit war Michael Giintner auch Vorsitzender des Aufsichts-
rates der Autobahn GmbH.

Dirk Brandenburger hat am 1. Oktober 2023 die Funktion des technischen Geschéaftsfiihrers liber-
nommen. Der studierte Bauingenieur war seit September 2006 technischer Geschaftsfiihrer der
DEGES.

Sebastian Mohr leitete vor Eintritt bei der Autobahn GmbH als Senior Vice President Global HR
Governance den zentralen Personalbereich und war fiir die weltweite Steuerung der HR-Arbeit bei
LEONI zustandig.

Dr. Jeannette von Ratibor ist zum 1. Januar 2025 als Geschaftsflihrerin Finance & IT bestellt wor-
den. Die Finanzexpertin war zuvor in fihrenden Positionen bei Unternehmen wie der Deutschen
Telekom und Alvarez & Marsal Deutschland tatig.

Die Geschaftsfihrung ist mit der Aufgabe betraut, mittels einer Reihe aufeinander abgestimmter
MaRnahmen die Umsetzung der Empfehlungen des Public Corporate Governance Kodex (PCGK)
zur nachhaltigen Unternehmensfiihrung zu gewahrleisten. Die zentrale Verantwortung fiir das
Management der nachhaltigkeitsbezogenen Auswirkungen, Risiken und Chancen liegt bei der
Geschéftsfiihrung der Autobahn GmbH. Sie steuert die Entwicklung und Umsetzung der Nach-
haltigkeitsstrategie sowie die Integration von Nachhaltigkeitsaspekten in die Unternehmenspro-
zesse. Die Geschéftsfiihrung befasst sich regelmaRig mit der Weiterentwicklung der Nachhaltig-
keitsziele der Autobahn GmbH.

Zur Foérderung einer nachhaltigen Unternehmensfiihrung und Erfiillung der Berichtspflichten wurde
auf der zweiten Fiihrungsebene eine zentrale Stabsabteilung Nachhaltigkeit eingerichtet. Diese berich-
tet einmal wochentlich direkt an den Vorsitzenden der Geschéftsfiihrung und libernimmt gemeinsam
mit der Stabsabteilung Unternehmensentwicklung und Portfoliomanagement die Koordination samt-
licher strategisch-relevanter Nachhaltigkeitsprojekte. Die Geschaftsflihrung beauftragt die Stabsabtei-
lung mit der Durchfiihrung der Wesentlichkeitsanalyse. Diese Analyse dient der Identifikation und Prio-
risierung der relevanten 6kologischen, sozialen und Governance-Themen und bildet die Grundlage fir
die Berichterstattung in Anlehnung an die European Sustainability Reporting Standards (ESRS).

Allgemeine Angaben | Governance
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Der Nachhaltigkeitsbericht wird einmal jahrlich erstellt und nach Abschluss unter anderem durch
die Geschéftsfiihrung gepriift und freigegeben. Die Unternehmensleitung erfiillt damit die Anforde-
rungen des PCGK, Abschnitt 8.1.3. Zur Sicherstellung der inhaltlichen Richtigkeit und Vollstéandigkeit
wird der Nachhaltigkeitsbericht zusatzlich von einem unabhéngig beauftragten Wirtschaftspriifer
gepriift, der vom Aufsichtsrat bestellt wurde.

Gemal} Gesellschaftsvertrag hat die Autobahn GmbH einen Aufsichtsrat, dessen Gréf3e und Zusam-
mensetzung sich nach den Bestimmungen des Gesellschaftsvertrags und des Gesetzes (iber die
Mitbestimmung der Arbeitnehmer (Mitbestimmungsgesetz - MitbestG) richtet. Der Aufsichtsrat der
Autobahn GmbH setzt sich aus zehn Anteilseignervertreterinnen und -vertretern sowie zehn Arbeit-
nehmervertreterinnen und -vertretern zusammen. Der Frauenanteil im Aufsichtsrat betragt 40 %
bestehend aus Martina Kohlhaas, Daniela Mattheus, Dr. Kristina Klas, Dr. Inge GraRle, Sabine Bolla-
cher, Monika Spielberg, Claudia Latzer und Elfriede Sauerwein-Braksiek. Der Manneranteil betragt
60 % bestehend aus Stefan Schnorr, Volker Geyer, Thomas Hailer, Michael Sven Puschel, Henning
Rehbaum, Stefan Zierke, Florian ORner, Ronald Braun, Hermann-Josef Siebigteroth, Fritz Carl
Joseph Reitberger, Martin Krupp und Frank Bonnes. Zu den Aufgaben des Aufsichtsrats gehdren ins-
besondere die Beratung und Uberwachung der Geschiftsfiihrung - einschlieRlich der Vorbereitung,
Durchfiihrung und Priifung der Nachhaltigkeitsberichterstattung gemaR § 17 Abs. 1S.3und § 18 Abs.
3 des Gesellschaftsvertrags.

Zur Vorbereitung der Entscheidungen des Aufsichtsrats liber den Jahresabschluss sowie Giber wei-
tere priifungsrelevante Themen ist der Priifungsausschuss als Gremium des Aufsichtsrats eingerich-
tet. GemaR § 1 Absatz 1 Satz 1 der Geschaftsordnung fiir den Priifungsausschuss setzt sich der Aus-
schuss paritatisch aus vier Mitgliedern zusammen, davon zwei Anteilseignervertreterinnen und zwei
Arbeitnehmervertreter. Der Priifungsausschuss ist derzeit wie folgt besetzt: Frau Daniela Mattheus
(Vorsitzende, Anteilseignervertreterin), Frau Martina Kohlhaas (Anteilseignervertreterin), Herr Frank
Bonnes (Arbeitnehmervertreter) und Herr Fritz Reitberger (Arbeitnehmervertreter).

Der Priifungsausschuss priift die OrdnungsmaRigkeit der Rechnungslegung, die Wirksamkeit des
internen Kontrollsystems sowie die Richtigkeit und Vollstandigkeit des Nachhaltigkeitsberichts.
Zusatzlich wird der Nachhaltigkeitsbericht in Form einer betriebswirtschaftlichen Priifung mit
begrenzter Sicherheit durch einen unabhangig beauftragten Wirtschaftspriifer geprift.

GemaR § 4 Absatz 1 ff. der Geschaftsordnung fiir den Priifungsausschuss unterstiitzt der Ausschuss
den Aufsichtsrat bei der Uberwachung des Rechnungslegungsprozesses und des Prozesses der
Nachhaltigkeitsberichterstattung. Er kann dem Aufsichtsrat Empfehlungen oder Vorschlage zur
Gewahrleistung der Integritat dieser Prozesse unterbreiten.

Zu seinen weiteren Aufgaben gehdren insbesondere:

= die Beratung des Aufsichtsrats hinsichtlich der Auswahl und Bestellung der Priiferinnen
bzw. Priifer des Nachhaltigkeitsberichts, einschlieRlich der Bestimmung von
Prifungsschwerpunkten, Zusatzleistungen und Honorarvereinbarungen,

= die Vorprifung des Nachhaltigkeitsberichts und der hierzu erstellten Priifberichte,

= die Erdrterung der Priifungsberichte mit der Geschaftsfiihrung und den Priifern,

= die Vorbereitung der Beschlussfassungen des Aufsichtsrats im Zusammenhang mit
der Feststellung des Nachhaltigkeitsberichts sowie der Beschlussempfehlungen an die
Gesellschafterversammlung,

» sowie die Uberwachung der Unabhingigkeit, Qualifikation und Effizienz der Priiferinnen
und Priifer.

= Dariiber hinaus nimmt regelmaRig die Leitung der fiir Nachhaltigkeit zustandigen
Organisationseinheit der Zentrale sowie die Priiferin bzw. der Priifer des
Nachhaltigkeitsberichts an den Sitzungen des Priifungsausschusses teil.
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Fur die Mitglieder des Aufsichtsrats werden Schulungen zu aufsichtsratsrelevanten Themen ange-
boten - beispielsweise im Rahmen einer jahrlichen Informationsveranstaltung zur Vorbereitung der
Bilanzsitzung des Aufsichtsrats zu den Grundlagen der Jahresabschlussprifung und der Nachhal-
tigkeitsberichterstattung. Die Schulung zur Vorbereitung der Bilanzsitzung und zur Vermittlung der
Grundlagen der Jahresabschlusspriifung fand am 2. Juni 2025 statt. Die Informationsveranstaltung
zur Vorbereitung des Nachhaltigkeitsberichts 2025 im Hinblick auf die Bilanzsitzung fand am 5. Juni
2025 statt. Dariiber hinaus fand am 07. November ein Deep Dive zum Thema Kreislaufwirtschaft statt.

Frau Daniela Mattheus, Vorsitzende des Priifungsausschusses, hat ihre nachhaltigkeitsbezogenen
Kompetenzen u.a. durch die Teilnahme an einschlagigen CSRD-Lehrgangen nachgewiesen.

Informationen und Nachhaltigkeitsaspekte, mit denen sich die Verwaltungs-,
Leitungs- und Aufsichtsorganen des Unternehmens befassen

Der Vorsitzende der Geschaftsfiihrung wird wochentlich durch den Abteilungsleiter Nachhaltigkeit
im Rahmen des Unternehmenssteuerungs-Jour Fixes tiber Aktuelles im Rahmen des Themas Nach-
haltigkeit bei der Autobahn GmbH und in diesem Zusammenhang ebenfalls tiber Themen der Nach-
haltigkeitsberichterstattung informiert. Der Aufsichtsrat wird im Rahmen der Priifungsausschuss-
sitzungen und der regularen Aufsichtsratssitzungen quartalsweise tiber den Stand der genannten
Punkte informiert. Je nach Entwicklung einzelner IROs und den entsprechenden Mafinahmen und
Ziele kann es dariiber hinaus zu einem verstarkten Informationsaustausch kommen. Geschaftsfiih-
rung und Aufsichtsrat wurden in die Ermittlung und Bewertung der wesentlichen IROs eingebunden.
Zukliinftig, spatestens ab dem Jahr der verpflichtenden CSRD-Berichterstattung fiir das Jahr 2027,
wird das Management der wesentlichen IROs jéhrlich im Rahmen einer Sitzung des Priifungsaus-
schusses diskutiert.

Einbeziehung der nachhaltigkeitsbezogenen Leistung in Anreizsysteme

Die Mitglieder der Geschaftsfiihrung der Autobahn GmbH des Bundes erhalten neben einem fes-
ten Jahresgehalt eine variable, erfolgs- und leistungsabhéngige Vergiitung. Grundlage hierfiir sind
jahrlich vereinbarte, quantitative und qualitative Ziele, die Unternehmens- und Individualziele
umfassen. Die Zielvereinbarung fiir das Jahr 2025 wurde durch den Aufsichtsrat beschlossen und
beinhaltet keine nachhaltigkeitsbezogenen Ziele. Die Genehmigung und Anpassung der Zielverein-
barungen obliegen dem Aufsichtsrat.

Angabe in Zusammenhang mit der Einbeziehung der nachhaltigkeitsbhezogenen Leistung
in Anreizsystemen

Im Berichtsjahr wurden keine THG-Emissionsreduktionsziele in der variablen Vorstandsvergiitung
berticksichtigt.

Risikomanagement und interne Kontrollen der Nachhaltigkeitsberichterstattung

Die Erstellung und Zusammenfiihrung der textlichen Berichtsinhalte erfolgten auf Basis abgestimm-
ter interner Quellen, die im Rahmen eines Plausibilisierungsprozesses vom Nachhaltigkeitsteam
geprift werden.

Quantitative Kennzahlen werden durch die jeweils zustandigen Fachbereiche bereitgestellt und vor
der Weiterverarbeitung vom Nachhaltigkeitsteam im Vier-Augen-Prinzip fachlich gepriift.

Bei der Erhebung der Datengrundlage und der Berechnung der THG-Bilanz findet ein Vier-Augen-
Prinzip statt. Zusatzlich werden folgende Prozessschritte durchgefiihrt, bevor die Daten der Wirt-
schaftspriifung unterzogen werden:
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= Aktivitats- oder Verbrauchsdaten werden durch die Fachbereiche geliefert.

= Diese Daten werden von einer zustandigen Person im Nachhaltigkeitsteam mit den
Vorjahresdaten verglichen und plausibilisiert.

= Dann werden die Emissionswerte anhand der aktuellen Version der jeweils genutzten
Emissionsdatenbank berechnet.

» Esfindet ein Vergleich mit den vorhandenen (internen oder bereits veroffentlichten)
Ergebnissen der Vorjahre statt, um ggf. Unstimmigkeiten zu erkennen.

= Eine zweite Person kontrolliert alle Eingaben und Berechnungen und dokumentiert
mit Datum und Namen die Kontrolle.

Diese Schritte werden im internen Prozesshandbuch THG-Bilanz dokumentiert.

Strategie
Strategie, Geschidftsmodell und Wertschopfungskette
Allgemein

Das bundeseigene Unternehmen Autobahn GmbH ist seit dem 1. Januar 2021 fiir die Planung, den
Bau, den Betrieb einschlief3lich Verkehr, die Erhaltung, die Finanzierung sowie die vermdgensma-
Rige Verwaltung der Bundesautobahnen und der Bundesstrafien zustandig, die der Bund nach Art.
90 Abs. 4 und Art. 143e Abs. 2 GG auf Antrag der Lander Berlin, Bremen und Hamburg (ibernommen
hat und operiert unter den NACE-Codes (Rev. 2): 42.1 (Bau von Strafl3en), 52.21 (Erbringung von
sonstigen Dienstleistungen fiir den Landverkehr) und 71.12 (Ingenieurbiiros). Mit einem Bundes-
fernstralRennetz von ungefahr 13.331 Kilometern und derzeit 15.319 Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
tern (Mitarbeiterzahl zum 31.12.2025) ist die ausschlieRlich in Deutschland tatige Gesellschaft einer
der groRten Autobahnbetreiberinnen in Europa und der Welt. Sie verfolgt die Vision den Menschen
und der Wirtschaft leistungsfahige, sichere und nachhaltige Autobahnen in der Mitte Europas zur
Verfligung zu stellen und fokussiert ihr Handeln auf die Netzverfiigharkeit, Nutzerorientierung und
Nachhaltigkeit.

Geschaftsmodell

Der Unternehmensgegenstand der Autobahn GmbH umfasst die Planung, den Bau, den Betrieb, die
Erhaltung, die Finanzierung sowie die vermodgensmalige Verwaltung der Bundesautobahnen im
gesamten Bundesgebiet und der Bundesfernstralen des Fernverkehrs in der Freien und Hansestadt
Hamburg, der Freien Hansestadt Bremen sowie dem Land Berlin. Die Reform im Bereich der Bundes-
fernstraflen hat es ermoglicht, die Verwaltung des gesamten deutschen Autobahnnetzes zentral zu
biindeln und die Aufgaben- sowie Ausgabenverantwortung mit dem Betriebsbeginn der Autobahn
GmbH am 1. Januar 2021 zusammenzufiihren.

Durch die umfassende Netzbetrachtung und -steuerung hat die Autobahn GmbH bedarfsgerechte
Aus- und Neubauten, ein effektives Erhaltungsmanagement sowie nachhaltige Investitionen und
einheitliche Qualitatsstandards fiir die Autobahnen etabliert. Die Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch das Bundesministerium fiir Verkehr, fungiert als alleiniger Gesellschafter der
Gesellschaft. Die Finanzierung der Autobahn GmbH erfolgt durch den Gesellschafter aus den Ein-
nahmen gemal Bundesfernstrallenmautgesetz, anteilig fiir das in ihrer Zustandigkeit liegende
Streckennetz. Zudem stellt der Bund bei Bedarf zusatzliche Haushaltsmittel zur Finanzierung
dieser Aufgaben bereit.
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Die Bundesautobahnen und die sonstigen BundesstralRen des Fernverkehrs stehen nach Art.
90 Abs. 1 GG im unverduRerlichen Eigentum des Bundes. Die treuhénderische Verwaltung der
Bundesautobahnen und somit samtliche eigentumsbegriindenden Sachverhalte des Bundes-
autobahnvermdgens werden buchhalterisch in einer gesonderten Organisationseinheit Bund (BK
2000) vertreten durch die Autobahn GmbH geplant, ermittelt und dargestellt. Die Organisations-
einheit Autobahn GmbH (BK 1000) bildet die Bereiche Betrieb und Verkehr, Planung sowie Ver-
waltung der Bundesautobahnen sowie der tibertragenen Bundesstralien ab.

In der vorgelagerten Wertschopfungskette stehen vor allem Beschaffungs- und Vorbereitungspro-
zesse, insbesondere flir Bau-, Betriebs- und IT-Leistungen sowie Energie. Dazu gehdren Genehmi-
gungsverfahren fir Bauprojekte, die Ausfiihrung der Baumafinahmen durch externe Auftragnehmer
sowie die Produktion und Lieferung von Fuhrparkfahrzeugen und IT-Infrastruktur, die fiir Betrieb,
Leitstellen und Verkehrsmanagement essenziell sind.

Nachgelagerte Wertschdpfungsaktivitditen umfassen vor allem die Nutzung der Autobahn durch
Verkehrsteilnehmende sowie die Bereitstellung und Bewirtschaftung von Flachen und Rahmen-
bedingungen fiir Tankstellen, Rastplatze, PWC-Anlagen und Ladeinfrastruktur. Ebenso zéhlen unter
anderem die Auswirkungen auf Verkehrssicherheit, Larm, Luftqualitat, Biodiversitat und Gewasser
zur nachgelagerten Wertschopfungskette.

Als Infrastrukturbetreiberin im &ffentlichen Auftrag mit bundesweitem Netzbezug und kritischer
Infrastrukturverantwortung nimmt die Autobahn GmbH eine zentrale Rolle in der Infrastrukturwert-
schopfungskette ein. Sie koordiniert die vorgelagerten Bau- und Lieferketten, steuert den Betrieb und
ermoglicht nachgelagerten Nutzenden eine sichere, effiziente und zunehmend nachhaltige Mobilitat.

Markte und Kundengruppen

Grundsatzlich bedient die Autobahn das gesamte Bundesgebiet Deutschland und ist fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden verflighar. Hauptséachliche Nutzergruppen sind in- und auslandische PKW- und
LKW-Fahrende, Logistik- und Industrieunternehmen, Servicepartner auf Rastanlagen sowie Betrei-
ber von Ladeinfrastruktur. Aufgrund der geographischen Lage erfiillt das Netz eine europaische
Drehscheibenfunktion (starker Transit und Giiteranteil).

Das oben genannte Angebot und die Leistungen der Autobahn GmbH, sowie die angesprochenen
Markte, haben sich im Berichtszeitraum nicht verandert. Allerdings werden die Markte und Angebote
verstarkt unterstiitzt, die die Ambitionen der Autobahn in Bezug auf Nachhaltigkeit fordern.

Bedeutende Sektoren und interne Aktivitaten im Kontext der wesentlichen Auswirkungen,
Risiken und Chancen

Die folgenden Tatigkeitsschwerpunkte der Autobahn GmbH liegen in bedeutenden Sektoren/Teil-
sektoren und stehen in direktem Zusammenhang mit den identifizierten wesentlichen Themen und
dazugehdrigen Auswirkungen, Risiken und Chancen:

= Bau & Erhaltung von Verkehrsinfrastruktur: Dieser Sektor hat eine besonders hohe
Relevanz fiir Material, Energie und Emissionsprofile (Klimaschutz, Umweltverschmutzung,
Kreislaufwirtschaft), Arbeitssicherheit (Eigene Belegschaft, Arbeitskrafte in der
Wertschépfungskette), betroffene Gemeinschaften und Anlieger, Endnutzende, Biodiversitat
und Gewasser und beeinflusst damit einen grofien Teil der fiir die Autobahn als wesentlich
identifizierten Auswirkungen, Risiken und Chancen.
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= Betrieb & Verkehrsmanagement: Hier spielen besonders die netzweite Betriebsbereitschaft,
die Verkehrszentralen und das Korridormanagement eine Rolle, welche direkte Hebel fiir
die Auswirkungen, Risiken und Chancen in den Bereichen Endnutzer und Klimaschutz
haben (bspw. Stau- und Gefahrenpravention, Verfligharkeit, Luftqualitat/Emissionen). Der
Betriebsdienst (z.B. Winterdienst, Griinpflege) hat ebenfalls einen Effekt auf die Themen
Umweltverschmutzung, Wasser, Biodiversitat und Ressourcennutzung.

= Energie & Ladeinfrastruktur entlang des Netzes: Die Flachenbereitstellung und Beschleu-
nigung von Schnellladeangeboten fiir PKW und LKW spielen eine zentrale Rolle bei der
Dekarbonisierung der Stralenmobilitat und haben einen wichtigen Einfluss auf die Scope-3-
Emissionen und Umweltverschmutzung.

= Rastanlagen und Nutzenden-Services: Die Aufenthaltsqualitat, Kapazitats- und
Belegungssteuerung (insb. LKW-Stellplatze), sowie die Kommunikation mit Nutzenden stehen
in enger Verbindung mit den Auswirkungen, Risiken und Chancen fiir Endnutzende.

= Unternehmensinterne Querschnittsaktivitaten: Hier sind unter anderem die Bereiche
Governance/Compliance, IT & Digitalisierung, Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz,
Personal und Weiterbildung, Mitbestimmung, Diversity & Gleichstellung zu nennen. Diese
internen Bereiche sind vor allem mit den wesentlichen Auswirkungen, Risiken und Chancen
in Bezug auf eigene Mitarbeitende und Business Conduct verbunden.

Die Autobahn GmbH bietet keine Produkte oder Dienstleistungen an, die in bestimmten Markten ver-
boten sind. Das Unternehmen ist ebenfalls nicht im Ol-, Kohle- oder Gassektor aktiv und produziert
keine Chemikalien, kontroverse Waffen oder Tabak.

Interessen und Standpunkte der Interessentrager

Die Autobahn GmbH steht in kontinuierlichem Austausch mit vielfaltigen Gruppen von Interessen-
tragern, deren Bediirfnisse, Erwartungen und Perspektiven fiir die nachhaltige Unternehmens-
steuerung maligeblich sind. Die systematische Einbindung dieser Stakeholder ist ein zentraler
Bestandteil der nachhaltigkeitsbezogenen Governance und erfolgt sowohlim Rahmen der opera-
tiven Tatigkeit als auch der Erstellung der doppelten Wesentlichkeitsanalyse (DWA) gemaf3 ESRS 1
und ESRS 2.

Die Einbindung der Mitarbeitenden erfolgt insbesondere durch den jahrlich stattfindenden PulsCheck
sowie zusatzliche Formate der Mitarbeiterpartizipation. Von besonderem Interesse sind die Themen
Arbeits- und Gesundheitsschutz, Personalentwicklung und Arbeitgeberattraktivitat.

Die Gruppe der Nutzenden der Autobahn wird regelmaRig liber Social-Media-Kanale, personliche
Gesprache, Videokonferenzen und durch die Zusammenarbeit mit Partnern wie den Automobil-
clubs eingebunden. Die Riickmeldungen dieser Stakeholder-Gruppe geben wichtige Hinweise zur
Verkehrssicherheit, zur Servicequalitat an Rastanlagen und zu Erwartungen an Ladeinfrastruktur
und verkehrslenkende Malinahmen. Sie pragen malRgeblich die Bewertung wesentlicher Themen
zu Sicherheit, Verfiigbarkeit und kundenorientierten Leistungen.

Politische Institutionen werden fortlaufend zu Fortschritten, Herausforderungen und strategi-
schen Fragestellungen informiert. Der Austausch flieRt direkt in die Planung und Priorisierung
von Projekten ein und unterstiitzt die koharente Zielerreichung zwischen Unternehmensstra-
tegie und politischen Vorgaben. Die Erkenntnisse aus dem politischen Dialog beeinflussen ins-
besondere Themen wie effiziente Mittelverwendung, Infrastrukturentwicklung und nachhaltige
Beschaffung.
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Der Austausch mit NGOs und Interessenverbdanden, einschlieRlich Umweltverbanden sowie Bau
und Ingenieurverbanden, erfolgt teilweise auch im Rahmen etablierter Formate wie ,,Autobahn im
Dialog“. Diese Stakeholder bringen gesellschaftliche Erwartungen, 6kologische Anforderungen und
fachspezifische Expertise in Planungs- und Bauprozesse ein. lhre Perspektiven flielfen mafigeblich
in Themen wie Biodiversitat, nachhaltige Bauweisen und Ressourcennutzung ein und erweitern die
Analyse externer Auswirkungen.

Medien und Presse werden durch kontinuierliche Kommunikation tber aktuelle Entwicklungen,
Infrastrukturprojekte und Nachhaltigkeitsthemen eingebunden. Riickmeldungen aus diesen Stake-
holdergruppen tragen zur Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit und zur transparenten Bericht-
erstattung bei.

Mit Arbeitnehmerverbanden findet ein strukturierter sozialpartnerschaftlicher Austausch statt, u. a.
im Rahmen des Haustarifwerks, von Betriebsraten und weiteren Gremienstrukturen. Diese Zusam-
menarbeit unterstiitzt die verldssliche Gestaltung guter Arbeitsbedingungen, die Entwicklung von
Qualifizierungsmalnahmen sowie Malinahmen des Arbeits- und Gesundheitsschutzes. Die Erkennt-
nisse flieBen insbesondere in die Bewertung sozialer Risiken entlang der Wertschopfungskette ein.

Blaulichtorganisationen werden themen- und anlassbezogen eingebunden, insbesondere zu
Fragestellungen der Verkehrssicherheit und des Notfallmanagements. lhre Perspektiven werden
beriicksichtigt, um Sicherheitskonzepte zu verbessern und einsatzrelevante Aspekte in den Pla-
nungs- und Betriebsablaufen zu verankern.

Die Einbindung lokaler Gemeinden erfolgt tiber friihe Offentlichkeitsbeteiligung, Biirgerkommu-
nikation und Abstimmungen mit kommunalen Spitzenverbanden. Anliegen von Gemeinden, Biir-
gerinitiativen und Anwohnenden werden systematisch erfasst und in Planungs- und Bauvorhaben
integriert. Diese Riickmeldungen sind relevant fiir die Bewertung von Auswirkungen auf betroffene
Gemeinschaften, Flachennutzung, Lirm und Umweltbelange.

SchlieBlich wird die Gruppe Wissenschaft und Forschung laufend liber Kooperationen und die
Mitarbeit in fachspezifischen Arbeitskreisen (z. B. FGSV, BASt) einbezogen. Die wissenschaftlichen
Erkenntnisse aus gemeinsamen Projekten und Studien ermdglichen eine fundierte Analyse zukiinf-
tiger Entwicklungen in den Bereichen Verkehrssicherheit, Infrastrukturqualitat, Umweltwirkungen
und technologischer Innovationen.

Einbindung in die Doppelte Wesentlichkeitsanalyse

Die genannten Stakeholdergruppen wurden im Rahmen der jiingsten doppelten Wesentlichkeits-
analyse umfassend berticksichtigt. Externe Stakeholder wurden gezielt angefragt, um relevante ESG
Themen aus unterschiedlichen gesellschaftlichen, 6kologischen und 6konomischen Perspektiven
zu bewerten (siehe Beschreibung des Wesentlichkeitsanalyseprozesses weiter unten).
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Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen und ihr Zusammenspiel mit
Strategie und Geschéaftsmodell

Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz
kungen, thema
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung
E1-PI-01 tatsachliche positive | Bereitstellung einer sicheren und | Anpassungan den Kapitel 3.1 -
Auswirkung verlasslichen Infrastruktur zur Klimawandel Klimawandel
Anpassung an den Klimawandel
E1-R-01 Risiko Risiko hoher, ungeplanter Kosten | Anpassungan den Kapitel 3.1 -
durch Schaden an Infrastruktur, Klimawandel Klimawandel
Verkiirzung der Nutzungsdauer
von Objekten und eingeschrank-
ter Verfiigbarkeit der Autobahnen
durch Auswirkungen des Klima-
wandels durch Extremwetterer-
eignisse, z.B. Spurrinnenbildung
durch Hitze oder Unterspiilungen
durch Starkregen, Hochwasser-
schaden, Fahrbahnschaden,
Abrutschen von Hangen
E1-NI-01 tatsachliche negative | Hoher CO,-AusstoR durch Liefer- | Klimaschutz Kapitel 3.1 -
Auswirkung ketten, z.B. liber Meereswege, z.B. Klimawandel
Stahl aus China, Gesteinskérnun-
gen aus Skandinavien
E1-NI-02 tatsachliche negative | Fiir die Herstellung von Asphalt Klimaschutz Kapitel 3.1 -
Auswirkung werden Mischanlagen betrieben. Klimawandel
Hierbei wird bei der Trocknung
der bendtigten Gesteinskor-
nung sowie der HeiBBlagerung
des Bitumens Warme benétigt.
Diese Warme wird durch die
Verbrennung von Braunkohle-
staub erzeugt, wobei es zu hohen
Emissionen kommt.
E1-NI-03 tatsachliche negative | Enormer CO,-Verbrauch durch Klimaschutz Kapitel 3.1 -
Auswirkung Verwendung von Beton und Klimawandel
Asphalt (inkl. Abbau von Roh-
stoffen) (ca. 30 % der Autobahnen
BetonstralRen, ca. 70 % Asphalt-
stralRen)
E1-NI-04 tatsachliche negative | Hoher CO,-AusstoR aufgrund von | Klimaschutz Kapitel 3.1 -
Auswirkung verwendeten Baustoffen Klimawandel
E1-NI-05 tatséchliche negative | Beitrag zu hohem CO,-Aussto Klimaschutz Kapitel 3.1 -

Auswirkung

durch die Nutzung der Autobahn
von Dritten. Emissionen aus
Fahrzeugen: Der StralRenverkehr,
insbesondere auf Autobahnen,
tragt zur Luftverschmutzung bei,
da Fahrzeuge Schadstoffe wie
Stickoxide (NO,), Kohlenmonoxid
(CO), Kohlenwasserstoffe (HC)
und Partikel ausstoRen

Klimawandel
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Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz

kungen, thema

Risiken,

Chancen

(IRO)-

Kennung

E1-NI-06 tatsachliche negative | Hoher Verbrauch fossiler Energie Kapitel 3.1 -
Auswirkung Energietrager und mangelnde Klimawandel

Energieeffizienz in der eigenen
Geschiéftstatigkeit durch Straflen-
betriebsdienste, Neubau, Ausbau,
Sanierung, Instandhaltung,
Betrieb (Beleuchtungsanlagen,
Verkehrsleitsysteme, Tunnel-
beliiftung, Winterdienst etc.) und
administrative Einrichtungen der
Autobahn GmbH

E1-NI-07 tatsachliche negative | Hoher Verbrauch fossiler Ener- Energie Kapitel 3.1 -
Auswirkung gietrager in der vorgelagerten Klimawandel

Wertschopfungskette (Ol als
Vorprodukt, Kohle etc.)

E1-R-02 Risiko Preisschwankungen bei Roh- Energie Kapitel 3.1 -
stoffen: Die Energieerzeugung Klimawandel

und -versorgung kann von
Preisschwankungen bei Roh-
stoffen wie Ol und Gas beeinflusst
werden, was sich auf die Energie-
kosten der Autobahn GmbH
auswirken kann. Steigende Ener-
giekosten schlagen unmittelbar
auf Betriebskosten der Autobahn

GmbH durch
E1-0-01 Chance Geringere Abhéngigkeit von Energie Kapitel 3.1 -
Energiepreisen durch getroffene Klimawandel

EnergieeffizienzmalRnahmen (Ein-
satz von LEDs, Umstellung der Heiz-
energie, Fuhrparkumriistung etc.)

E1-PI-02 tatsachliche positive | Umweltfreundliche Energiever- Klimaschutz Kapitel 3.1 -
Auswirkung sorgung der Einrichtungen der Klimawandel

Autobahn GmbH (griiner Strom)

E1-PI-03 tatsachliche positive | Verbesserung der Verkehrs- Klimaschutz Kapitel 3.1 -
Auswirkung strome: Effizienter Betrieb und Klimawandel

Wartung von Autobahnen kénnen
den Verkehrsfluss verbessern und
Staus reduzieren, was wiederum
den Treibstoffverbrauch und die
Emissionen pro Kilometer ver-
ringern kann

E1-NI-08 tatsachliche negative | Hoher CO,-Ausstol’ aufgrund von | Klimaschutz Kapitel 3.1 -
Auswirkung Betriebsfahrzeugen Klimawandel

E1-NI-09 tatsachliche negative | Eine fehlende Infrastruktur Klimaschutz Kapitel 3.1 -
Auswirkung fiir bspw. E-Mobilitat kann die Klimawandel

Nutzung von E-Fahrzeugen stark
behindern und ebenso vom Kauf
derer abhalten

E1-PI-04 tatsachliche positive | Gute Ladeinfrastruktur kann Klimaschutz Kapitel 3.1 -
Auswirkung Anteil von E-Mobilitat erhohen Klimawandel

und dadurch den CO,-Ausstol}
auf Autobahnen verringern

E1-PI-05 tatséchliche positive | Aufbau einer Ladeinfrastruktur Energie Kapitel 3.1 -
Auswirkung und dadurch Versorgung elekt- Klimawandel
risch betriebener Fahrzeuge mit
Energie
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Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz
kungen, thema
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung
E1-R-03 Risiko Kosten fiir CO,-Kompensation Klimaschutz Kapitel 3.1 -
oder dhnliches (zukiinftig ggf. Klimawandel
noch mehr relevante Steuern
neben CO,-Steuer zu leisten? -
Abhéngigkeit von politischen
Entscheidungen). Moglicherweise
steigende Kosten durch Erhéhung
der zu leistenden Kosten pro
Tonne CO,
E2-NI-01 tatsachliche negative | Feinstaubbelastung: Der Abrieb Luftverschmutzung Kapi -
Auswirkung von Reifen und Bremsen sowie Umweltver-
der aufgewirbelte StraRenstaub schmutzung
kénnen zur Feinstaubbelastung
beitragen, was negative Auswir-
kungen auf die Luftqualitdt haben
kann (verstarkter Effekt bei Staus
und hohem Verkehrsaufkommen)
E2-NI-02 tatsachliche negative | StraRenentwasserungssysteme: Wasserverschmut- Kapitel 3.3 -
Auswirkung Die Autobahn GmbH ist fiir die zung Umweltver-
Entwdsserungssysteme entlang schmutzung
der Autobahnen verantwortlich.
Fehlende oder ineffiziente Entwés-
serungssysteme fiihren zu Boden-
verschmutzung, da Schadstoffe in
die Umwelt gelangen kénnen
E2-NI-03 tatsachliche negative | Bei Unféllen oder Bréanden auf Wasserverschmut- Kapi -
Auswirkung Autobahnen kann es zu Ver- zung Umweltver-
schmutzungen von Gewdssern schmutzung
kommen
E2-R-01 Risiko Instandsetzung, Neubau und Wasserverschmut- Kapitel 3.3 -
Betrieb von Regenwasserbe- zung Umweltver-
handlungsanlagen aufgrund von schmutzung
kiinftigen Umweltauflagen sind
mit erheblichen finanziellen und
personellen Mehraufwédnden
verbunden
E2-NI-04 tatsachliche negative | Freisetzungen von Schadstof- Bodenverschmut- Kapi =
Auswirkung fen: Mikroplastik, Unfélle oder zung Umweltver-
unsachgeméfle Handhabung schmutzung
von gefahrlichen Materialien auf
Autobahnen fiihren zu Bodenver-
schmutzungen
E2-NI-05 tatsachliche negative | Bodenverschmutzung durch Sanie- | Bodenverschmut- Kapi - Umwelt-
Auswirkung rung von Straften und Briicken zung verschmutzung
E2-NI-06 tatsachliche negative | Entstehungvon Mikroplastik im Mikroplastik Kapitel 3.3 - Umwelt-
Auswirkung StralRenverkehr verschmutzung
E2-NI-07 tatséchliche negative | Gefahrdungvon Menschund Um- | Besorgniserregende | Kapitel 3.3 - Umwelt-
Auswirkung welt durch Gefahrguttransporte Stoffe verschmutzung
E3-NI-01 tatsachliche negative | Hoher Wasserverbrauch in der Wasserverbrauch Kapitel 3.4 -
Auswirkung eigenen Geschaftstatigkeit und in w rr rcen

der Wertschopfungskette, insb.
vorgelagerte Wertschépfungs-
kette durch die Produktion von
Stahl, Zement
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Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz
kungen, thema
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung
E3-R-01 Risiko Ausbau von Gewasserschutzan- Ableitung von Wasser | Kapitel 3.4 -
lagen aufgrund regulatorischer Wasserressourcen
Anforderungen (Hohe Investi-
tionskosten)
E4-NI-01 tatsachliche negative | Invasive Arten: Autobahnen Invasive gebiets- Kapitel 3.5 -
Auswirkung kdénnen als Eintrittspunkte fiir fremde Arten Biologische Vielfalt
invasive Arten dienen, die in neue und Okosysteme
Gebiete eindringen und die heimi-
sche Flora gefahrden (z.B. durch
Transporte, Urlaubsverkehr etc.)
E4-NI-02 tatsachliche negative | Invasive Arten: Autobahnen Invasive gebiets- Kapitel 3.5 -
Auswirkung konnen als Eintrittspunkte fiir fremde Arten Biologische Vielfalt
invasive Arten dienen, die in neue nd Okosystem
Gebiete eindringen und die heimi-
sche Fauna gefahrden (z.B. durch
Transporte, Urlaubsverkehr etc.)
E4-NI-03 tatsachliche negative | Zerstorung von Lebenswelten von | Sonstige (direkte Kapitel 3.5 -
Auswirkung Mikroorganismen und Kleinst- Ursachen des Biodi- | Biologische Vielfalt
lebewesen durch Versiegelung versitétsverlustes) und Okosysteme
von Boéden, mit Folgen fiir den
gesamten Naturkreislauf
E4-R-01 Risiko Risiko ungeplanter/erhdhter Sonstige (direkte Kapi -
Betriebskosten: Die Aufrecht- Ursachen des Biodi- | Biologische Vielfalt
erhaltung von Lebensrdaumen versitétsverlustes) nd Ok m
und MaBnahmen zur Biodiversi-
tatsforderung erfordert laufende
Betriebskosten, wie beispiels-
weise die Pflege von Pflanzungen
E4-NI-04 tatsachliche negative | Fragmentierung von Lebens- Populationsgréfie Kapitel 3.5 -
Auswirkung raumen: Autobahnen kdnnen von Arten Biologische Vielfalt
Okosysteme in kleinere Teile und Okosysteme
zerlegen, was als Fragmentierung
bezeichnet wird. Dies kann die
Bewegung von Tieren erschweren
und die genetische Vielfalt
verringern, da Populationen
voneinander isoliert werden
E4-NI-05 tatsachliche negative | Verkehrstote Tiere: Autobahnen PopulationsgroRe Kapitel 3.5 -
Auswirkung sind oft Standorte, an denen von Arten Biologische Vielfalt
viele Tiere durch den Verkehr und Okosysteme
umkommen, was zu Verlusten in
der Tierwelt fiihren kann (insb.
Insekten hiervon betroffen)
E4-PI-01 tatséchliche positive | Landschaftsintegration: Durch die | PopulationsgroRe Kapitel 3.5 -
Auswirkung Gestaltung von Griinbriickenund | von Arten Biologische Vielfalt
Unterfiihrungen kénnen Autobah- und Okosysteme
nen Lebensraume miteinander
wiederverbinden und die Wande-
rung von Wildtieren ermdglichen.
Dies tragt zur Erhaltung der gene-
tischen Vielfalt und Gesundheit
von Tierpopulationen bei.
E4-NI-06 tatsachliche negative | StraRenbau und -wartung: Der Landdegradation Kapitel 3.5 -

Auswirkung

Bau und die Wartung von Auto-
bahnen erfordern den Einsatz von
Baumaschinen, Baufahrzeugen
und Materialien, die den Boden
beeinflussen kdnnen.

Biologische Vielfalt
und Okosysteme
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Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz
kungen, thema
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung
E4-NI-07 tatsachliche negative | Hohe Bodenversiegelung durch Bodenversiegelung Kapitel 3.5 -
Auswirkung Autobahnen (inkl. PWC-Anlagen/ Biologische Vielfalt
Rastplatze) und den Bau dieser und Okosysteme
E5-NI-01 tatsachliche negative | Rohstoffe und Materialien: Ressourcenzufliisse, | Kapitel 3.6 - Resour-
Auswirkung Die Konstruktion und Instand- einschlief3lich Res- cennutzung und
haltung von StraRen erfordern sourcennutzung Kreislaufwirtschaft
grof’e Mengen an Materialien wie
Asphalt, Beton, Stahl und andere
Ressourcen. Dies kann zu einem
erheblichen Verbrauch von natiir-
lichen Ressourcen fiihren und die
Umweltbelastung erhéhen
E5-PI-01 tatsachliche positive | StraRenbau eignet sich sehr gut Ressourcenzufliisse, | Kapi -R r-
Auswirkung fiir die Wiederverwendung von einschlieflich Res- cennutzungund
Ressourcen. Aufgrund des gro3en | sourcennutzung Kreislaufwirtsch
Ressourcenverbrauchs ist der
Hebel fiir die Autobahn GmbH
grof} (Verwendungsquote von
Sekundérbaustoffen der Auto-
bahn GmbH)
E5-NI-02 tatsachliche negative | Entsorgungsmengen nicht recy- Ressourcenabfliisse | Kapi -R r-
Auswirkung clebarer Baustoffe (gefahrliche im Zusammenhang | cennutzung und.
Abfille) mit Produkten und Krei fwirtsch
Dienstleistungen
E5-PI1-02 tatsachliche positive | Upcycling, Recycling oder Ressourcenabfliisse | Kapitel 3.6 - Resour-
Auswirkung Downcycling von Rohstoffen im im Zusammenhang cennutzung und
StralRenbau (Bodenmaterial - mit Produkten und Kreislaufwirtschaft
Wiederverwendung) Dienstleistungen
E5-PI-03 tatsachliche positive | Trennung von Rohstoffen beim Ressourcenabfliisse | Kapi -R r-
Auswirkung Riickbau im Zusammenhang | cennutzung und
mit Produkten und Kreislaufwirtsch
Dienstleistungen
E5-NI-03 tatsachliche negative | Hohe Entsorgungsmengen nicht | Abfélle Kapi -R r-
Auswirkung recyclebarer Baustoffe (Zunahme cennutzung und
von Deponieabfillen) Kreislaufwirtschaft
E5-NI-04 tatséchliche negative | Label als ,Abfall“ nach Nutzung Abfalle Kapitel 3.6 - Resour-
Auswirkung kann potenziell Wiederverwen- cennutzung und
dung erschweren Kreislaufwirtschaft
E5-PI-04 tatsachliche positive | Reduktion des Abfallaufkommens | Abfalle Kapi -R r-
Auswirkung durch Vermeidung, Verminde- cennutzung und
rung, Wiederverwertung und Kreislaufwirtsch
Wiederverwendung
E5-PI-05 tatsachliche positive | Nutzung von recyceltem Papier Abfélle Kapitel 3.6 - Resour-
Auswirkung sowie Trennung von Abféllen an cennutzung und
den Standorten der Autobahn Kreislaufwirtschaft
GmbH (Verwaltungsstandorte +
Betriebshofe)
E5-NI-05 tatsachliche negative | Nutzung von recyceltem Papier Abfalle Kapitel 3.6 - Resour-
Auswirkung sowie Trennung von Abféllen an cennutzung und
den Standorten der Autobahn Kreislaufwirtschaft
GmbH (Rastanlagen)
$1-0-01 Chance Gute Arbeitsbedingungen tragen | Arbeitsbedingungen | Kapitel4.1 -
dazu bei, dass die Belegschaft Eigene B h

gerne arbeitet. Dadurch sind Mit-
arbeitende der Autobahn GmbH
gesiinder und leistungsfahiger
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Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz
kungen, thema
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung
S1-PI-01 tatsachliche positive | Haustarifvertrag stellt hohes Sichere Kapitel4.1 -
Auswirkung Schutzniveau der eigenen Beleg- | Beschaftigung Eigene B h
schaft sicher
S1-PI-02 tatséchliche positive | Positive Auswirkungen auf die Arbeitszeit Kapitel 4.1 -
Auswirkung eigene Belegschaft durch gere- Eigene Belegschaft
gelte und verldssliche Schichtpla-
nung sowie Gleitzeitregelung
S1-PI-03 tatsachliche positive | Angemessene Entlohnung der Angemessene Kapitel4.1 -
Auswirkung eigenen Belegschaft Entlohnung Eigene B h
S1-PI-04 tatsachliche positive | Sicherstellung der Mitbestim- Sozialer Dialog Kapitel 4.1 -
Auswirkung mungsrechte der eigenen Beleg- Eigene Belegschaft
schaft (,,gelebte Mitbestimmung®,
»~Kommunikation auf Augenhéhe*)
S1-PI-05 tatsachliche positive | Sehr hohe Quote an Arbeits- Tarifverhandlungen, | Kapitel4.1 -
Auswirkung kraften, die durch Tarifvertrage einschlieflich der Eigene B h
abgedeckt werden (ca. 90 %) Quote der durch Tarif-
vertrage abgedeckten
Arbeitskraften
S1-PI-06 tatsachliche positive | Zielgruppenspezifische Leistun- | Vereinbarkeit von Kapitel 4.1 -
Auswirkung gen und Benefits tragen zu einer | Berufs- und Privat- Eigene Belegschaft
hohen Arbeitnehmerzufrieden- leben
heit bei (z. B. in Form von Arbeits-
zeitmodellen, der Moglichkeit des
Homeoffice etc.)
S$1-0-02 Chance Hohe Mitarbeiterzufriedenheit Vereinbarkeit von Kapitel4.1 -
durch Zielgruppenspezifische Berufs- und Privat- Eigene Belegschaft
Leistungen und Benefits tragen leben
zu einer hohen Arbeitnehmerzu-
friedenheit bei (z. B. in Form von
Arbeitszeitmodellen, der Moglich-
keit des Homeoffice etc.) und
tragt dadurch zu einer héheren
Produktivitat, Leistungsfahigkeit
und Arbeitsergebnisqualitat bei
S1-NI-01 tatséchliche negative | VerstoRe gegen Arbeitsgesetze Gesundheitsschutz Kapitel 4.1 -
Auswirkung und -vorschriften bzgl. Arbeits- und Sicherheit Eigene Belegschaft
und Gesundheitsschutz
S1-NI-02 tatsachliche negative | Auswirkungen auf physische und | Gesundheitsschutz Kapitel 4.1 -
Auswirkung psychische Belastungsgrenzen und Sicherheit Eigene Belegschaft
der Mitarbeiter:innen durch
hohen Anforderungs- und Spezia-
lisierungsanspruch
S1-NI-03 tatsachliche negative | Hohes Gefahrenrisiko fiir den Gesundheitsschutz Kapitel4.1 -
Auswirkung Betriebsdienst bspw. durch den und Sicherheit Eigene B h
Verkehr der Autobahn bei Bau-
stellen- oder Unfallabsicherungen
S1-R-01 Risiko Hohe Krankheits- und/oder Gesundheitsschutz Kapitel 4.1 -

Unfallquoten aufgrund einer
unzureichenden Arbeitsmittel-
ausstattung

und Sicherheit

Eigene Belegschaft
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Auswir-
kungen,
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung

IRO-Kategorie

Beschreibung

Nachhaltigkeits-
thema

Kapitelreferenz

den Auftragnehmern

S1-R-02 Risiko Risiko des (ungeplanten/hdhe- Fachkraftemangel Kapitel 4.1 -
ren) Arbeitskréftemangels: Wenn | (entity-specific) Eigene B h
es einen Mangel an qualifizierten
Arbeitskréften in der Bau- und
Infrastrukturbranche gibt, kann
dies zu hoheren Lohnkosten fiih-
ren, da Unternehmen gezwungen
sind, qualifizierte Arbeitskrafte zu
rekrutieren und zu binden
S1-PI-07 potenzielle positive Sicherstellung, dass gleicher Gleichstellung der Kapitel 4.1 -
Auswirkung Lohn fiir gleiche Arbeit standort- | Geschlechter und Eigene Belegschaft
libergreifend bezahlt wird bei der | gleicher Lohn fiir
Autobahn GmbH gleiche Arbeit
S1-PI1-08 tatséchliche positive | Hohes und differenziertes Ange- | Schulungen und Kapitel 4.1 -
Auswirkung bot an Weiterbildungen fiir die Kompetenzentwick- | Eigene Belegschaft
eigene Belegschaft und dadurch | lung
Weiterbildungsmoglichkeiten fiir
eigene Belegschaft
$1-0-03 Chance Motiviertes gut ausgebildetes Per- | Schulungen und Kapitel 4.1 -
sonal tragt zu einem ganz Kompetenzentwick- | Eigene Bel h
erheblichen Teil dazu bei, dass lung
die Autobahn GmbH erfolgreich
arbeiten kann
S1-PI-09 tatséchliche positive | Arbeitsplatze mit bedarfsange- Beschéftigung und Kapitel 4.1 -
Auswirkung passter Ausstattung fiir Menschen | Inklusion von Men- Eigene Belegschaft
mit Einschrankungen schen mit Behinde-
rungen
S1-NI-04 tatsachliche negative | Mangelhafte Einrichtungen fiir Beschéftigung und Kapitel4.1 -
Auswirkung Menschen mit Einschréankungen Inklusion von Men- Eigene B h
(insb. in den Autobahnmeiste- schen mit Behinde-
reien). Menschen mit Sehein- rungen
schrankungen konnen sich dort
z.B. nicht ohne Einschrankungen
bewegen
S1-NI-05 tatsachliche negative | Gewalt und Beldstigung am MaRnahmen gegen Kapitel 4.1 -
Auswirkung Arbeitsplatz Gewalt und Belasti- Eigene Belegschaft
gung am Arbeitsplatz
S1-PI-10 tatsachliche Sicherstellung des Datenschutzes | Datenschutz Kapitel4.1 -
positive Auswirkung der eigenen Belegschaft Eigene B h
S1-NI-06 tatsachliche negative | Mangelhafte Diversitat in der Diversitat Kapitel 4.1 -
Auswirkung Autobahn GmbH, z.B. geringer Eigene Bel h
Frauenanteil in Flihrungspositio-
nen, kultureller/sozialer Herkunft,
und weitere Dimensionen etc.
S2-NI-01 potenzielle negative | Ausbeutung von Menschenim Arbeitsbedingungen | Kapitel4.2 -
Auswirkung auBereuropdischen Ausland Arbeitskréfte in der
Wertschopfungskette
S2-R-01 Risiko Risiko (ungeplanter) rechtlicher Arbeitsbedingungen | Kapitel4.2 -
Schwierigkeiten / gesellschaftli- Arbeitskrafte in der
cher Skandal aufgrund schlechter Wertschopfungskette
Arbeitsbedingungen
S2-PI-01 tatsachliche positive | GroRer staatlicher Auftraggeber Sichere Kapitel 4.2 -
Auswirkung sorgt fiir sichere Arbeitsplatze bei | Beschaftigung Arbeitskréfte in der

Wertschopfungskette

22 Nachhaltigkeitsbericht 2025 | Kapitel 2




Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz
kungen, thema
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung
S2-NI-02 potenzielle negative Die Arbeitszeiten der Arbeiterin- | Arbeitszeit Kapitel 4.2 -
Auswirkung nen und Arbeiter, die in der Wert- Arbeitskrafte in der
schopfungskette der Autobahn Wertschopfungskette
GmbH im auBereuropéischen
Ausland tétig sind, konnen erheb-
lichen Einfluss auf deren Gesund-
heit und Wohlbefinden haben
S2-NI-03 potenzielle negative Die Entlohnung (inkl. Sozialleis- Angemessene Ent- Kapitel 4.2 -
Auswirkung tungen, Versammlungsfreiheit lohnung Arbeitskrafte in der
und Tarifvertrage) der Arbeiterin- Wertschopfungskette
nen und Arbeiter, die in der Wert-
schopfungskette der Autobahn
GmbH tétig sind, kann erheblichen
Einfluss auf deren Gesundheit und
Wohlbefinden haben und damit
wiederum auf die Vereinbarkeit
von Privatleben und Beruf
S2-PI1-02 potenziell positive Positiver Einfluss auf die Arbeits- | Sozialer Dialog Kapitel 4.2 -
Auswirkung bedingungen der Arbeitenden Arbeitskréfte in der
in der vorgelagerten Wertschop- Wertschopfungskette
fungskette durch Lieferanten-
dialoge
S2-NI-04 potenzielle negative Die Entlohnung und Sozialleistun- | Vereinbarkeit von Kapitel 4.2 -
Auswirkung gen flir Arbeiterinnen und Arbeiter | Berufs- und Privat- Arbeitskréfte in der
sind wichtige Aspekte fiir deren leben Wertschopfungskette
Lebensqualitat und die Lebens-
qualitdt derer Familien und kon-
nen diese negativ beeinflussen
$2-NI-05 tatsachlich negative Die Sicherheit am und auf Gesundheitsschutz Kapitel 4.2 -
Auswirkung dem Weg zum Arbeitsplatz der und Sicherheit Arbeitskréfte in der
Arbeiterinnen und Arbeiter, die Wertschopfungskette
in der Wertschopfungskette der
Autobahn GmbH tatig sind, kann
erheblichen Einfluss auf deren
Gesundheit und Wohlbefinden
haben (inkl. Todesfélle). Arbeite-
rinnen und Arbeiter in Bauprojek-
ten und der Instandhaltung von
Autobahnen sind haufig Gefahren
am Arbeitsplatz ausgesetzt (z.B.
durch Dampfe, Staub, Asbestbe-
lastung alter Infrastruktur)
S2-PI-03 tatsachliche positive | Schutz von Arbeitsrechten und Gesundheitsschutz Kapitel 4.2 -
Auswirkung Férderung von sicheren Arbeits- und Sicherheit Arbeitskrafte in der
umgebungen in der Wertschop- Wertschopfungskette
fungskette (z.B. beim Einsatz von
Chemikalien)
S2-NI-06 potenzielle negative Potenziell negative Auswirkungen | Gleichstellung der Kapitel 4.2 -
Auswirkung auf Gleichstellung der Geschlech- | Geschlechter und Arbeitskrafte in der
ter und gleicher Lohn fiir gleiche | gleicher Lohn fiir Wertschopfungskette
Arbeit in der vorgelagerten Wert- | gleiche Arbeit
schopfungskette
S2-NI-07 potenzielle negative Potenziell negative Auswirkungen | Schulungen und Kapitel 4.2 -

Auswirkung

auf Schulungen und Kompetenz-
entwicklung fiir Arbeitende in der
vorgelagerten Wertschépfungs-
kette

Kompetenzentwick-
lung

Arbeitskréfte in der
Wertschopfungskette
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Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz
kungen, thema
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung
S2-NI-08 potenzielle negative Potenziell negative Auswirkungen | Beschéftigung und Kapitel 4.2 -
Auswirkung auf Beschaftigung und Inklusion | Inklusion von Men- Arbeitskréfte in der
von Menschen mit Behinderung | schen mit Behinde- | Wertschopfungskette
in der vorgelagerten Wertschop- | rungen
fungskette
S2-NI-09 potenzielle negative Potenziell negative Auswirkungen | MalRnahmen gegen Kapitel 4.2 -
Auswirkung auf Gewalt und Beldstigung am Gewalt und Belasti- Arbeitskréfte in der
Arbeitsplatz in der vorgelagerten | gung am Arbeitsplatz | Wertschopfungskette
Wertschopfungskette
S2-NI-10 potenzielle negative Potenziell negative Auswirkungen | Diversitat Kapitel 4.2 -
Auswirkung auf Diversitat in der vorgelager- Arbeitskrafte in der
ten Wertschopfungskette Wertschopfungskette
S2-NI-11 potenzielle negative Keine angemessene Unterbrin- Angemessene Unter- | Kapitel4.2 -
Auswirkung gung von Arbeitenden in der bringung Arbeitskréfte in der
Wertschopfungskette Wertschopfungskette
S2-NI-12 potenzielle negative Kein oder mangelhafter Zugang Wasser- und Sanitar- | Kapitel4.2 -
Auswirkung zu Wasser- und Sanitatsein- einrichtungen Arbeitskréfte in der
richtungen fiir Arbeitende in der Wertschopfungskette
Wertschopfungskette
S2-NI-13 potenzielle negative Missachtung von Datenschutz Datenschutz Kapitel 4.2 -
Auswirkung von Arbeitenden in der Wert- Arbeitskréfte in der
schopfungskette Wertschopfungskette
S3-NI-01 tatsachlich negative Larmbelastigung: Der Bau und Wirtschattliche, Kapitel 4.3 - Betrof-
Auswirkung Betrieb von Autobahnen kann soziale und kulturelle | fene Gemeinschaften
erheblichen Larm verursachen, Rechte von Gemein-
was Anwohner und Gemeinden in | schaften
der Nahe beeintrachtigen kann
S3-PI-01 tatsachliche positive | Wirtschaftliche Auswirkungen: Wirtschaftliche, Kapitel 4.3 - Betrof-
Auswirkung Autobahnen kdnnen wirtschaft- soziale und kulturelle | fene Gemeinschaften
liche Vorteile fiir Gemeinden Rechte von Gemein-
bringen, indem sie die Erreich- schaften
barkeit verbessern, den Handel
férdern und zur Standortattrakti-
vitat fiir Wirtschaft und Anwohner
beitragen
S3-PI-02 tatsachliche positive | Sicherstellung des Transportsvon | Wirtschaftliche, Kapitel 4.3 - Betrof-
Auswirkung Giitern und Menschen zur Versor- soziale und kulturelle | fene Gemeinschaften
gung der Gemeinschaft, wesent- Rechte von Gemein-
licher Beitrag zur Erfiillung des schaften
Mobilitatsbedurfnisses jedes Ein-
zelnen im Rahmen einer freiheitlich
demokratischen Grundordnung
S3-NI-02 tatsachlich negative Landnutzung: Der Neu- und Aus- | Bodenbezogene Aus- | Kapitel 4.3 - Betrof-
Auswirkung bau von Autobahnen erfordert wirkungen fene Gemeinschaften

oft Flacheninanspruchnahmen,
welche zum Eingriff in die Land-
schaftsstruktur und zu Landnut-
zungskonflikten fiihren kdnnen.
Durch die Inanspruchnahme

von Natur- und Kulturlandschaft
kénnen landwirtschaftlich und
gewerblich sowie zur Erholung
genutzte Flachen verloren gehen
und bedingt durch neu herzustel-
lende Wegeanbindungen ldngere
Fahrtwege erforderlich werden
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Auswir- IRO-Kategorie
kungen,

Risiken,

Chancen

(IRO)-

Kennung

S3-PI-03 tatsachliche positive
Auswirkung

Beschreibung

Verkehrssicherheit: Autobahn
GmbH hat Einfluss auf die Ver-
kehrssicherheit. Die Autobahn
GmbH sollte MaBnahmen zur
Verbesserung der Sicherheit der
Nutzer entwickeln und umset-
zen, indem sie kurz-, mittel- und
langfristige MalRinahmen zur
Verbesserung der Verkehrssicher-
heit in Abhéngigkeit der 6rtlichen
Gegebenheiten und finanziellen
Mitteln umsetzt. Dies kdnnen ver-
kehrsrechtliche, verkehrstechni-
sche, bauliche oder betriebliche
MaRnahmen sein.

Anmerkung: Die Auswirkungen
der Verkehrssicherheit auf
Autobahnen fiir Anwohnende
zeigen sich vorrangig in Form von
unfallbedingten Umleitungsver-
kehren ins nachgeordnete Netz
und daraus resultierende Unfélle.
Die Reduzierung von Unféllen auf
Autobahnen kann somit positive
Einflisse auf die Verkehrssicher-
heit im nachgeordneten Netz
haben. Da dieser Zusammen-
hang jedoch theoretisch ist und
die Verkehrssicherheitsarbeit

auf Autobahnen die Nutzenden
adressiert wird das Themaim
Kapitel 4.4 Verbraucher und End-
nutzer ausfiihrlich behandelt

Nachhaltigkeits-
thema

Sicherheitsbezogene
Auswirkungen

Kapitelreferenz

Kapitel 4.3 - Betrof-
fen meinsch n

S3-PI-04 tatsachliche positive
Auswirkung

Lokale Gemeinden und betrof-
fene Biirgerinnen und Biirger
sowie Verbande konnen sich im
Zuge des Anhorungsverfahrens
im Planfeststellungverfahren
beteiligen, um eigene Belange
vorzutragen und eigene Rechte
zu wahren

Blirgerrechte und
politische Rechte von
Gemeinschaften

Kapitel 4.3 - Betrof-

fene Gemeinschaften

S3-R-01 Risiko

Intensiver 6ffentlicher Wider-
stand kann zu Stérungen in der
Planung und zu Verzdgerungen
im Bauablauf und damit zu Kos-
tensteigerungen bei der Projekt-
umsetzung fiihren

Meinungsfreiheit

Kapitel 4.3 - Betrof-

fene Gemeinschaften

S4-PI-01 tatsachliche positive
Auswirkung

Sicherstellung der Mobilitat und
Verkehrsqualitat

Zugang zu Produkten
und Dienstleistungen

Kapitel 4.4 - Verbrau-
cher und Endnutzer
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Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz
kungen, thema
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung
S4-NI-01 tatsachlich negative Die Auswirkungen der Verkehrs- | Gesundheitsschutz Kapitel 4.4 - Verbrau-
Auswirkung sicherheit auf Autobahnen und Sicherheit cher und Endnutzer
fiir Anwohnende zeigen sich
vorrangig in Form von unfall-
bedingten Umleitungsverkehren
ins nachgeordnete Netz und
daraus resultierende Unfélle. Die
Reduzierung von Unfallen auf
Autobahnen kann somit positive
Einfliisse auf die Verkehrssicher-
heit im nachgeordneten Netz
haben. Da dieser Zusammen-
hang jedoch theoretisch ist und
die Verkehrssicherheitsarbeit
auf Autobahnen die Nutzenden
adressiert wird das Thema im
Kapitel 4.4 Verbraucher und End-
nutzer ausfiihrlich behandelt
S4-NI-02 tatsachlich negative Unzureichende Anzahl LKW-Stell- | Personliche Sicher- Kapitel 4.4 - Verbrau-
Auswirkung platze fiir den Fernverkehr fiihren | heit (LKW) cher und Endnutzer
zu Sicherheitsproblemen auf der
Autobahn
S4-NI-03 tatsachlich negative Unzureichende Anzahl LKW-Stell- | Persénliche Sicher- Kapitel 4.4 - Verbrau-
Auswirkung platze fiir den Fernverkehr fiihren | heit / Arbeitsbedin- cherund Endnutzer
zu schlechten Bedingungen fiir gungen (LKW)
Fernfahrer
S4-R-01 Risiko Mogliche negative finanzielle Sicherheitsbezogene | Kapitel4.4 - Verbrau-
und soziale Auswirkungen einer Auswirkungen cher und Endnutzer
nachtraglichen barrierefreien
Sanierung/Neubau von Bestands-
anlagen und Verkehrsflachen
durch Auflagen (kostenintensiver,
hoherer Aufwand).
G1-NI-01 tatsachlich negative Negativer Einfluss auf die eigene | Unternehmenskultur | Kapi -
Auswirkung Belegschaft durch Nicht-Leben Governance
von Unternehmenswerten
G1-R-01 Risiko Risiko, dass Unternehmenswerte | Unternehmenskultur | Kapi -
nicht wie geplant gelebt werden, Governance
hat erhebliche negative Folgen
auf die Wertschopfung
G1-R-02 Risiko Risiko, das (ungeplante) Ver- Unternehmenskultur | Kapitel 5 -
starkung des Fachkraftemangels Governance

/ Fluktuation innerhalb der Auto-
bahn GmbH durch Probleme in
der Unternehmenskultur, unethi-
sches Gebaren etc. auftreten
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Auswir-
kungen,
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung

IRO-Kategorie

Beschreibung

Nachhaltigkeits-
thema

Kapitelreferenz

G1-0-01 Chance Chance, dass (ungeplante) Unternehmenskultur -
verbesserte Anreizsysteme zur Governance
Arbeitnehmergewinnung (und
dem Entgegenwirken des Fach-
kraftemangel) (Kapitel 4.1 Eigene
Belegschaft) beitragen
G1-PI-01 tatsachliche positive | Hinweisgebersysteme (Anonymi- | Schutz von Kapitel 5 -
Auswirkung sierung der Hinweisgeber) Hinweisgebern Governance
(Whistleblowers)
G1-NI-02 tatsachlich negative Toten von Wirbeltieren (z.B. Rehe, | Tierschutz Kapitel 5 -
Auswirkung Tauben etc.) i.R.d. Autobahnin- Governance
standhaltung
G1-NI-03 tatsachlich negative Die Autobahn GmbH unterliegt Management der Kapitel 5 -
Auswirkung dem Vergaberecht, dass sich Beziehungen zu Governance
immer noch stark am niedrigsten | Lieferanten, ein-
Angebotspreis orientiert wird. schlieBlich Zahlungs-
Dadurch wird Druck auf Liefe- praktiken
ranten ausgelibt und moglicher-
weise Lieferanten ausgewahlt,
die negative Auswirkungen auf
Nachhaltigkeitsaspekte haben
G1-PI-02 tatsachliche positive | Forderung der Lieferantenbezie- | Management der Kapitel 5 -
Auswirkung hungen sowie der Nachhaltigkeit | Beziehungen zu Governance
der Lieferanten der Autobahn Lieferanten, ein-
GmbH schlief3lich Zahlungs-
praktiken
G1-R-03 Risiko Die Autobahn GmbH unterliegt Management der Kapitel 5 -
dem Vergaberecht, dass sich Beziehungen zu Governance
immer noch stark am niedrigsten | Lieferanten, ein-
Angebotspreis orientiert wird. schlieBlich Zahlungs-
Dadurch wird Druck auf Liefe- praktiken
ranten ausgelibt und moglicher-
weise Lieferanten ausgewahlt,
die negative Auswirkungen auf
Nachhaltigkeitsaspekte haben
G1-0-02 Chance Chance der (ungeplanten/starke- | Management der Kapitel 5 -
ren) nachhaltigen Beschaffung: Beziehungen zu Governance
Die Art und Weise, wie Materialien | Lieferanten, ein-
und Dienstleistungen beschafft schliefRlich Zahlungs-
werden, kann erhebliche finan- praktiken
zielle Auswirkungen haben. Die
Beriicksichtigung von Umwelt-
aspekten und Nachhaltigkeitskri-
terien in der Beschaffungspolitik
kann die langfristigen Kosten
beeinflussen
G1-0-03 Chance Chance, des (ungeplanten/star- Politisches Engage- Kapitel 5 -
keren) aktiven "Lobbyierens" der | ment Governance
Autobahn GmbH fiir Eigeninte-
ressen
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Auswir- IRO-Kategorie Beschreibung Nachhaltigkeits- Kapitelreferenz
kungen, thema
Risiken,
Chancen
(IRO)-
Kennung
G1-NI-04 potenzielle negative Aktivitat in Sektor mit hoher Vermeidung und Auf- | Kapi -
Auswirkung Anfalligkeit flir Korruption und deckung einschlie- | Governance
Bestechung (Bausektor), z.B. par- | lich Schulung
teiische Vergabe von Auftragen
G1-NI-05 tatsachlich negative Auftreten von Korruptionsfallen Vorkommnisse Kapitel 5 -
Auswirkung Governance
G1-R-04 Risiko Risiko, der (ungeplanten) Vorkommpnisse Kapitel 5 -
negativen/negativeren Wahrneh- Governance
mung der Autobahn GmbH beim
Bekanntwerden von Korruptions-
fallen
G1-R-05 Risiko Risiko der ungeplanten Erhéhung | Vorkommnisse Kapitel 5 -
Bau- und Betriebskosten durch Governance

regelwidrige Vergabe von Auf-
tragen, wodurch es zu einer
Belastung des Haushalts kommt




Management der Auswirkungen, Risiken und Chancen

Beschreibung des Verfahrens zur Ermittlung und Bewertung
der wesentlichen Auswirkungen, Risiken und Chancen

Regulatorischer Hintergrund

Die Durchfiihrung der doppelten Wesentlichkeitsanalyse (DWA) ist ein zentraler Bestandteil der Nach-
haltigkeitsberichterstattung gemaf’ der Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD) sowie den
European Sustainability Reporting Standards (ESRS). Ziel der DWA ist es, jene Nachhaltigkeitsthemen
zu identifizieren, die fiir die Autobahn GmbH wesentlich sind und somit im Nachhaltigkeitsbericht
offenzulegen sind. Ein Nachhaltigkeitsthema gilt als wesentlich, wenn im Rahmen der DWA seine Aus-
wirkungs-Wesentlichkeit oder seine finanzielle Wesentlichkeit festgestellt wird.

Die Doppelte Wesentlichkeitsanalyse bei der Autobahn GmbH

Im Jahr 2023 wurde bei der Autobahn GmbH erstmals eine DWA nach den Vorgaben von ESRS 1
und ESRS 2 durchgefiihrt, welche seitdem jahrlich aktualisiert wird. Fiir die Durchfiihrung der DWA
wurden die Aktivitdten des Unternehmens, sowie die vorgelagerte und nachgelagerte Wertschop-
fungskette vollstandig betrachtet.

Methodik der doppelten Wesentlichkeitsanalyse

Die DWA der Autobahn GmbH wurde als mehrstufiger Prozess ausgestaltet und umfasste die folgen-
den fiinf zentralen Schritte:

Abbildung 1: Fiinf zentrale Schritte der DWA

Analyse,

Geschaftsmodell, Erstellung Longlist Identifikation Uberpriifung,

relevante Auswirkungen, Risiken We;entllrzi[hkelts— Validierung & Freigabe
Nachhaltigkeitsthemen & Chancen ewertung der Ereignisse

Wertschopfungskette &
Stakeholder

Verstiandnis von Geschaftsmodell, Wertschopfungskette und Stakeholdern

Zu Beginn der DWA wurde ein umfassendes Verstandnis der Geschaftstatigkeit der Autobahn GmbH
erarbeitet. Die Analyse umfasste sowohl die eigenen Tatigkeiten im Zusammenhang mit dem Unter-
nehmenszweck Planung, Bau, Betrieb, Erhaltung und vermogensmaRige Verwaltung der Bundes-
autobahnen als auch die vor- und nachgelagerte Wertschdpfungskette, insbesondere Anwohnende,
Lieferanten, Bau- und Dienstleistungsunternehmen sowie Nutzende der Infrastruktur.

Fir die Analyse wurden interne und externe Dokumente wie Strategiepapiere, Prozessbeschreibun-
gen und interne Richtlinien und Handblicher sowie 6ffentlich verfligbare Statistiken, Berichte und
Analysen genutzt. Zusatzlich wurde das Expertenwissen externer Stakeholder herangezogen.

Parallel dazu wurden relevante interne und externe Stakeholder identifiziert. Diese umfassen sowohl
betroffene Stakeholder (Mitarbeitende, Arbeitskrafte in der Wertschopfungskette, Anwohnerinnen
und Anwohner, Nutzende) als auch Nutzende der Nachhaltigkeitsberichterstattung (6ffentliche Stel-
len, Politik, Zivilgesellschaft). Es wurden 32 externe Stakeholder und Stakeholder-Organisationen
angefragt, sich an dem Prozess zu beteiligen. Davon haben sich insgesamt 16 mit Riickmeldungen
zum Fragebogen oder Teilnahmen an Interviews beteiligt.
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Erstellung einer Longlist relevanter Nachhaltigkeitsthemen

Auf Grundlage der Themenliste im Anhang A ESRS 1 der European Sustainability Reporting Stan-
dards (ESRS) wurde mit Hilfe externer Stakeholder eine Longlist mit rund 280 potenziell relevanten
IROs erstellt. Diese Longlist umfasste alle in den ESRS definierten Umwelt-, Sozial- und Governance-
Themen sowie deren Unter- und Unterunterthemen.

Zusatzlich wurden der spezifische Unternehmenskontext der Autobahn GmbH in Betracht gezogen,
und externe Referenzen genutzt, um die Liste mit unternehmens- und branchenspezifischen Nach-
haltigkeitsthemen zu erweitern.

Identifikation von Auswirkungen, Risiken und Chancen (IROs)

Fir jedes auf der Longlist enthaltene Nachhaltigkeitsthema wurden anschlieRend konkrete tat-
sachliche und potenzielle negative und positive Auswirkungen auf Umwelt und Gesellschaft sowie
Risiken und Chancen fiir die finanzielle Lage der Autobahn GmbH identifiziert.

Die Identifikation erfolgte differenziert nach:

= positiven und negativen Auswirkungen, Risiken und Chancen,

= tatsachlichen und potenziellen Auswirkungen,

= Position in der Wertschopfungskette (eigene Geschaftstatigkeit,
vor- oder nachgelagerte Wertschopfungskette) sowie

= zeitlichem Horizont (kurz, mittel, langfristig).

Als Teil dieses Prozesses wurden auch bereits bestehende Due-Diligence-Prozesse des Unterneh-
mens genutzt. Beispielsweise wurden bereits bekannte Nachhaltigkeitsrisiken aus dem Risiko-
management des Unternehmens ubernommen und die Erkenntnisse aus der vorangegangenen
Berichterstattung genutzt.

Innerhalb dieses Prozesses wurden geografisch konzentrierte Risiken fiir Extremwetterereignisse,
wie beispielsweise Starkregen und Uberschwemmungen, besonders bedacht. Als Konsequenz wurde
eine detaillierte Klimaresilienzanalyse durchgefiihrt (siehe auch unsere Klimaresilienzanalyse).

Bei identifizierten Auswirkungen, Risiken und Chancen wurde jeweils tiberpriift, ob daraus eventu-
elle Abhangigkeiten und damit weitere IROs resultieren konnten. So fiihrt ein hoher CO,-Ausstol’
und der damit zusammenhangende Einfluss auf den Klimawandel beispielsweise zu einem erh6h-
ten Risiko von Starkregenereignissen.

Wesentlichkeitsbewertung

Die Bewertung der identifizierten Auswirkungen, Risiken und Chancen wurde in insgesamt 15
interdisziplindren Workshops mit den jeweiligen Fachexperten, dem Nachhaltigkeitsteam und
Vertretern des Risikomanagements vorgenommen. An diesen Workshops nahmen insgesamt
rund 100 interne Expertinnen und Experten aus allen Fachbereichen des Unternehmens teil.
Unter anderem die folgenden Bereiche waren vertreten: Umweltplanung, Bau, Betrieb, Verkehrs-
management, Personal, Umweltrecht, Risikomanagement, Compliance, Einkauf, Finanzen und
Kommunikation.
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Bewertung der Auswirkungs-Wesentlichkeit

Die Bewertung der Auswirkungs-Wesentlichkeit erfolgte gemaR ESRS 1 anhand der Kriterien Schwe-
regrad und - bei potenziellen Auswirkungen - Eintrittswahrscheinlichkeit. Es fand eine Quantifi-
zierung der Kriterien statt und es wurde eine Berechnungsmethodik entwickelt, mittels derer die
Auswirkungen konsistent und wiederholbar bewertet werden konnten.

Bei der Bewertung der einzelnen Auswirkungen wurden Werte zwischen 1 und 5 fiir Ausmaf3, Umfang
und fiir negative Auswirkungen noch die Unabanderlichkeit vergeben. Hierbei war 1 die geringste
und 5 die hochste Bewertung (schwerwiegend). Fiir die Eintrittswahrscheinlichkeit potenzieller Aus-
wirkungen wurde jeweils ein Wert zwischen 1 (<25 % unwahrscheinlich) und 4 (>75 % sehr wahr-
scheinlich) vergeben. Die finalen Werte wurden jeweils durch ein Mehrheitsprinzip der Workshop-
teilnehmer festgelegt. Der Schwellenwert fiir die Einstufung einer Auswirkung als wesentlich lag bei
>10 von 15 maximalen Punkten.

Bei der Bewertung wurde besonders auf Bereiche und Aktivitaten mit erh6hten negativen Auswir-
kungen geachtet, wie beispielsweise den Bau von Autobahnen und ihre Instandhaltung, da diese
GroRbaustellen, einen hohen Ressourcenverbrauch und Abfall, sowie hohe Emissionen zur Folge
haben. Besonders aber fiir Streckenabschnitte in der Nahe von Naturschutzgebieten spielt diese
Betrachtung eine wichtige Rolle. Fiir die negativen Auswirkungen mit Bezug zu Menschenrechten
wurde das in den ESRS vorgesehene Vorrangprinzip angewendet, wonach der Schweregrad gegen-
Uber der Eintrittswahrscheinlichkeit Uberwiegt.

Die Schwere der Auswirkungen wurde einheitlich mit einer Bruttobewertung durchgefiihrt, ohne
Praventions- oder Mitigierungs-MalRnahmen einzubeziehen. In zukiinftigen Berichtszyklen wird eva-
luiert, inwieweit Mitigierungs-MaRRnahmen aus dem vorherigen Berichtszyklus in Betracht gezogen
werden sollten.

Bewertung der finanziellen Wesentlichkeit

Die finanzielle Wesentlichkeit wurde anhand der Kriterien finanzielles Ausmalf? und Eintrittswahr-
scheinlichkeit bewertet. Dabei wurde analysiert, inwieweit identifizierte Risiken oder Chancen die
Entwicklung, finanzielle Lage, finanzielle Leistungsfahigkeit, Cashflows oder den Zugang zu Finanz-
mitteln der Autobahn GmbH beeinflussen konnen.

Bereits an dieser Stelle ist die Unterscheidung zwischen BK1000 und BK2000 relevant: Nur Risiken und
Chancen, die als BK1000 eingestuft sind, konnen potenziell finanzielle Auswirkungen auf die Autobahn
GmbH haben. BK2000-Risiken/-Chancen werden dagegen zwar im Rahmen der Impact-Wesentlichkeit
betrachtet, entfalten jedoch keine direkten finanziellen Effekte fiir das Unternehmen.

Risiken und Chancen konnen entstehen aus materiellen Themen, Abhangigkeiten von Ressourcen
sowie systemischen Risiken. Es fand eine Quantifizierung der Kriterien statt, in welcher die Werte der
Skala fuir das finanzielle Ausmal} jeweiligen Spannen an Geldbetrdgen zugeordnet wurden.

Bei der Bewertung jedes Risikos und jeder Chance wird fiir das Ausmal} eine Bewertung zwischen
1 und 4 abgegeben, wobei 1 das geringste und 4 das hochste finanzielle Ausmaf? darstellt. Fiir
die Wahrscheinlichkeit wird auch hier ein Wert zwischen 1 (<25 %) und 4 (>75 %) vergeben. Der
Schwellenwert fiir die Einstufung als wesentlich liegt fiir Risiken und Chancen bei =3 von maximal
4 Punkten. Dieser Schwellenwert ist geringer als bei der Impact-Wesentlichkeitsbewertung, weil es
fiir das Ausmalf? von Risiken und Chancen nur einen einzigen Wert zwischen 1 und 4 gibt, anstatt
einer Summe aus mehreren solcher Werte.
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Uberpriifung, Validierung und Freigabe

Die Ergebnisse der Wesentlichkeitsbewertung wurden in einem letzten Schritt auf Konsistenz und
Plausibilitat Gberpriift. Dies erfolgte durch den Abgleich zwischen den verschiedenen Themenfel-
dern sowie durch die Einbindung relevanter interner Fachbereiche, wie zum Beispiel der Umwelt-
planung, des Arbeitsschutzes und der Compliance-Abteilung.

Dieidentifizierten wesentlichen Nachhaltigkeitsthemen bilden die Grundlage fiir die inhaltliche Aus-
gestaltung der Nachhaltigkeitsberichterstattung der Autobahn GmbH in der diesjdhrigen Berichts-
periode und wird jahrlich aktualisiert.
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3. Umwelt

3.1 Klimawandel

Im Berichtsjahr 2025 hat die Autobahn GmbH entscheidende Schritte fiir den Klimaschutz eingelei-
tet. Wir haben 2025 begonnen, einen Klimaiibergangsplan zu entwickeln, der im Jahr 2026 weiter
konkretisiert und umgesetzt wird. Ziel ist es, die Transformation hin zur Klimaneutralitat systema-
tisch zu gestalten und die Anforderungen der Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD) zu
erfiillen. Parallel dazu optimieren wir fortlaufend unsere Treibhausgasbilanz, um Emissionsquellen
noch praziser zu erfassen und wirksame ReduktionsmaRnahmen abzuleiten. Mit diesen Initiativen
schaffen wir die Grundlage fiir eine nachhaltige und zukunftsfahige Infrastruktur.

Im Rahmen der im Jahr 2023 durchgefiihrten und im Berichtsjahr 2025 aktualisierten umfassenden
doppelten-Wesentlichkeitsanalyse haben wir Auswirkungen, Risiken und Chancen im Zusammenhang
mit dem Klimawandel identifiziert. Unsere Angaben konzentrieren sich auf die folgenden Themen:

Anpassung an den Klimawandel

Kennung

E1-PI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Bereitstellung einer sicheren und verlasslichen
Infrastruktur zur Anpassung an den Klimawandel

Anpassung an den Klimawandel

Kennung

E1-R-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Risiko hoher, ungeplanter Kosten durch Schéaden an Infrastruktur,
Verkiirzung der Nutzungsdauer von Objekten und eingeschrankter
Verfiigbarkeit der Autobahnen durch Auswirkungen des Klimawan-
dels durch Extremwetterereignisse, z.B. Spurrinnenbildung durch
Hitze oder Unterspiilungen durch Starkregen, Hochwasserschaden,
Fahrbahnschaden, Abrutschen von Hangen

Klimaschutz

Kennung

E1-NI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Hoher CO,-Ausstol’ durch Lieferketten, z.B. Giber Meeres-
wege, z.B. Stahl aus China, Gesteinskdrnungen aus
Skandinavien
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Klimaschutz

Kennung

E1-NI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Fir die Herstellung von Asphalt werden Mischanlagen betrieben.
Hierbei wird bei der Trocknung der benétigten Gesteinskdrnung
sowie der HeiBlagerung des Bitumens Warme benoétigt. Diese Warme
wird durch die Verbrennung von Braunkohlestaub erzeugt, wobei es
zu hohen Emissionen kommt.

Klimaschutz

Kennung

E1-NI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Enormer CO,-Verbrauch durch Verwendung von Beton und Asphalt
(inkl. Abbau von Rohstoffen) (ca. 30 % der Autobahnen Betonstraen,
ca. 70 % AsphaltstralRen)

Klimaschutz

Kennung

E1-NI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Hoher CO,-Ausstol’ aufgrund von verwendeten Baustoffen

Klimaschutz

Kennung

E1-NI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Beitrag zu hohem CO,-AusstoR durch die Nutzung der Autobahn von
Dritten. Emissionen aus Fahrzeugen: Der StraRBenverkehr, insbeson-
dere auf Autobahnen, tragt zur Luftverschmutzung bei, da Fahrzeuge
Schadstoffe wie Stickoxide (NO,), Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwas-
serstoffe (HC) und Partikel ausstoRen.

Energie

Kennung

E1-NI-06

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Hoher Verbrauch fossiler Energietrager und mangelnde Energieeffi-
zienz in der eigenen Geschaftstatigkeit durch StraRenbetriebsdienste,
Neubau, Ausbau, Sanierung, Instandhaltung, Betrieb (Beleuchtungs-
anlagen, Verkehrsleitsysteme, Tunnelbeliiftung, Winterdienst etc.)
und administrative Einrichtungen der Autobahn GmbH
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Energie

Kennung

E1-NI-07

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Hoher Verbrauch fossiler Energietrager in der vorgelagerten Wert-
schdpfungskette (Ol als Vorprodukt, Kohle etc.)

Energie
Kennung E1-R-02
Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen | Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Preisschwankungen bei Rohstoffen: Die Energieerzeugung und -ver-
sorgung kann von Preisschwankungen bei Rohstoffen wie Ol und Gas
beeinflusst werden, was sich auf die Energiekosten der Autobahn
GmbH auswirken kann. Steigende Energiekosten schlagen unmittel-
bar auf die Betriebskosten der Autobahn GmbH durch

Energie
Kennung E1-0-01
Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen | Chance

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Geringere Abhangigkeit von Energiepreisen durch getroffene Energie-
effizienzmalRnahmen (Einsatz von LEDs, Umstellung der Heizenergie,
Fuhrparkumristung etc.)

Energie

Kennung

E1-PI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Klimaschutz

Umweltfreundliche Energieversorgung der Einrichtungen der Auto-
bahn GmbH (griiner Strom)

Kennung

E1-PI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Verbesserung der Verkehrsstrome: Effizienter Betrieb und Wartung
von Autobahnen konnen den Verkehrsfluss verbessern und Staus re-
duzieren, was wiederum den Treibstoffverbrauch und die Emissionen
pro Kilometer verringern kann
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Klimaschutz

Kennung

E1-NI-08

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Hoher CO,-Ausstol} aufgrund von Betriebsfahrzeugen

Klimaschutz

Kennung

E1-NI-09

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Eine fehlende Infrastruktur fiir bspw. E-Mobilitat kann die Nutzung von
E-Fahrzeugen stark behindern und ebenso vom Kauf derer abhalten

Klimaschutz

Kennung

E1-PI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Gute Ladeinfrastruktur kann den Anteil von E-Mobilitdt erhéhen und
dadurch den CO,-AusstoR auf Autobahnen verringern

Energie

Kennung

E1-PI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatséchliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Aufbau einer Ladeinfrastruktur und dadurch Versorgung elektrisch
betriebener Fahrzeuge mit Energie

Klimaschutz

Kennung

E1-R-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschéftstatigkeit, nach-
gelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Kosten fiir CO,-Kompensation oder dhnliches (zukiinftig ggf. noch
mehr relevante Steuern neben CO,-Steuer zu leisten? - Abhangigkeit
von politischen Entscheidungen). Moglicherweise steigende Kosten
durch Erhéhung der zu leistenden Kosten pro Tonne CO,
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Unser Ubergangsplan
Ausrichtung auf das 1,5 °C Ziel

Die Autobahn GmbH nutzt das X-Degree Compatibility (XDC)-Modell (Version 2025.08; Anbieter:
right. based on science GmbH, Frankfurt am Main) als methodischen Rahmen zur Beurteilung
der 1,5°C-Kompatibilitat des Klimatransitionsplans und richtet ihren Klimatransitionsplan am
1,5°C-Ziel des Pariser Abkommens aus. Grundlage dafiir ist ein temperaturbasiertes Bewertungs-
modell, das die Emissionsentwicklung der eigenen Geschafts- und Betriebstatigkeiten (Scope
1-3 exkl. Scope 3.11) bewertet. Als Ausgangspunkt wird ein sogenanntes SSP2 Baselineszenario
(,Middle of the Road“) verwendet, das von einer moderaten Fortflihrung der heutigen wirtschaft-
lichen und gesellschaftlichen Entwicklung ausgeht und als VergleichsmaRstab dient. Zur Bewer-
tung der Zieladdquanz orientiert sich der Transitionsplan zusatzlich an einem 1,5 °C-kompatiblen
Klimapfad gemafll dem Szenario ,Net Zero Emissions by 2050“ der Internationalen Energieagentur
(IEA). Dieser Pfad beschreibt die global erforderliche Emissionsentwicklung zur Begrenzung der
Erderwdarmung auf 1,5 °C im Sinne des Pariser Abkommens. Die wirtschaftlichen Tatigkeiten der
Autobahn GmbH werden entsprechend der europédischen Wirtschaftszweigklassifikation NACE
eingeordnet. Dabei entfallen operative Tatigkeiten im Bereich Betrieb und Dienstleistungen der
Verkehrsinfrastruktur auf NACE 52.2 (BK 1000), wahrend Investitions- und Bautatigkeiten dem
Bereich NACE 42.11 - Bau von StralRen und Verkehrswegen (BK 2000) zugeordnet werden. Sitz der
Autobahn GmbH ist Deutschland. Entsprechend werden bei der Szenarien- und MaRnahmenbe-
wertung die rechtlichen, regulatorischen und infrastrukturellen Rahmenbedingungen in Deutsch-
land zugrunde gelegt.

Da fiir 2023 zum Zeitpunkt der Modellierung keine vollstandigen Primardaten vorlagen, wurden die
fiir das Berichtsjahr 2024 erhobenen Emissionsdaten mittels der modellseitigen sektoralen Wachs-
tumsrate (0,239 % p. a.) auf 2023 zurlickgeschatzt.

Zentrale MaBnahmen zur Emissionsminderung

Als Infrastrukturbetreiberin definiert sich das Leistungsportfolio der Autobahn GmbH nicht tber
Produkte im klassischen Sinne, sondern liber Planung, Bau, Betrieb und Verwaltung der Bundes-
fernstralReninfrastruktur. Die ,Veranderung des Produkt- und Dienstleistungsportfolios” im Sinne
der ESRS konkretisiert sich, in der Dekarbonisierung der Betriebs- und Erhaltungsprozesse, in der
Weiterentwicklung klimabezogener Vergabe- und Beschaffungsanforderungen sowie in der Trans-
formation von Baustandards und Materialspezifikationen.

Zur Erreichung der Klimaziele konzentriert sich die Autobahn GmbH auf mehrere zentrale Dekar-
bonisierungshebel (siehe folgende Tabelle). Fiir die Investitionssteuerung (BK 2000) sollte ein
eigenes MaRnahmenpaket in den nachsten Planungszyklen konkretisiert werden. Der Klima-
transitionsplan wird auf Basis aktueller Emissionsdaten und neuer Dekarbonisierungsoptionen
fortgeschrieben.

Elektrifizierung der PKW-Flotte Die Weile Flotte umfasst ca. 2.500 Pkw und ca. 200 Dienst-/Poolfahrzeuge.
Annahme des Transitionsplanes ist eine vollstdndige Umstellung auf
Elektrofahrzeuge bis 2035, mit rund 250 Fahrzeugen jahrlich. Bei Einsatz
von 100 % Griinstrom betrégt der Emissionsfaktor 0 g CO,e. Wird jedoch
ein netzbasierter Faktor verwendet, sinkt das Dekarbonisierungspotenzial.
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Umristung der Gebaudewdrme auf Die Autobahn GmbH fiihrt laut eigener Standortliste im Intranet ins-
erneuerbare Technologien gesamt 348 Standorte in den Kategorien Niederlassungen (10), Auf3en-
(z. B. Warmepumpen) stellen (39), integrierte AuRenstellen (4), Autobahnmeistereien (178),
Autobahnmeisterei-Stiitzpunkte (14), Fernmelde- und IT-Standorte (13),
Projektbiiros/Baubliros/Betriebsstandorte (16), Zentrale (4) und sonstige
Standorte (70, darunter Verkehrs-, Leit- und Betriebszentralen). Von der
Autobahn GmbH wurden 2025 insgesamt 82 Immobilien angemietet.

Laut Transitionsplan wiirden Warmepumpen an den ca. 208 emissionsin-
tensivsten Standorten installiert werden.

Effizienzsteigerungen und Verbrauchs- Beim Bereich Nutzfahrzeuge-Diesel (Orange Flotte) wird angenommen,
reduktionsmaRnahmen bei Nutzfahrzeugen | dass der Dieselverbrauch jahrlich um 8 % sinkt, wahrend der Emissionsfak-
tor konstant bleibt. Dies bedeutet eine jahrliche Emissionsreduktion von
eben diesen 8 %. Die bisher tatsachlich geplante und umgesetzte Umstel-
lung auf HVO100 findet hierbei noch keine Beriicksichtigung.

Weiterentwicklung klimafreundlicher An- Emissionsreduktion im Einkauf (Beschaffung von Giitern und Dienstleis-
forderungen in Beschaffung, Bau und Mate- | tungen, Materialeinsatz, Bauleistungen etc.) jahrlich um 10 %. Dies kdnnte
rialeinsatz und die schrittweise Reduktion laut Transitionsplan sowohl durch die Umstellung auf Primardaten als

der vor- und nachgelagerten Emissionen im | auch eine tatsachliche Dekarbonisierung bei den Lieferanten erreicht
Einkauf (Scope 3.1). werden.

Investitions- und Ressourcenbedarf

Der Investitions- und Ressourcenbedarf zur Umsetzung der im Klimatransitionsplan identifizier-
ten Dekarbonisierungshebel betrifft unterschiedliche Bereiche und ist abhédngig vom jeweiligen
Steuerungshebel.

Die Flottenumstellung (insbesondere PKW-Flotte) ist iberwiegend eine investive MaRnahme (CapEx),
insbesondere fiir die Beschaffung von Elektrofahrzeugen sowie Ladeinfrastruktur. Erganzend dazu
entstehen laufende Aufwendungen (OpEx) fiir Betrieb und Wartung.

Der Umbau der Warmeversorgung an unseren Betriebsstandorten ist primar eine investive Maf3-
nahme (CapEx) fir die Umstellung bestehender Heizsysteme auf erneuerbare Technologien (z. B.
Warmepumpen, Fernwarme) erganzt durch laufende betriebliche Aufwendungen (OpEx).

Emissionsarmere Bau- und Beschaffungsprozesse sind lberwiegend operative Aufwendungen
(OpEx), insbesondere im Zusammenhang mit klimabezogenen Vergabe- und Beschaffungsanforde-
rungen, alternativen Materialien sowie externen Bau- und Betriebsleistungen. CapEx kdonnen sich
mittelbar aus veranderten Standards oder technischen Anforderungen ergeben.

Die konkrete Zuordnung einzelner MalBnahmen zu CapEx und OpEx sowie die Festlegung konkreter
Budgetgroflen erfolgen im Rahmen der Unternehmens- und Investitionsplanung und werden in den
folgenden Berichtsjahren ausgearbeitet und konkretisiert.

Eingeschlossene Treibhausgasemissionen

Der Klimatransitionsplan basiert auf dem Treibhausgasinventar der Autobahn GmbH, das nach
den methodischen Vorgaben des GHG Protocol erstellt wurde und den Anforderungen der ESRS,
insbesondere ESRS E1, entspricht. In die Betrachtung einbezogen sind alle relevanten Emissionen
der Scopes 1,2 und 3. Emissionen der Kategorie 3.11 (Nutzung durch Dritte) werden aufgrund der
fehlenden Steuerbarkeit vorlaufig nicht in das Inventar integriert, jedoch transparent als Kontext-
kennzahl berichtet. Eine Weiterentwicklung der Datenbasis wird angestrebt.
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Bestimmte Emissionen konnen aufgrund technologischer Lebenszyklen kurzfristig nicht vollstan-
dig vermieden werden. Dies betrifft insbesondere Bestandsfahrzeuge im Nutzfahrzeugbereich
sowie bestehende Warmeversorgungssysteme an einzelnen Standorten. Durch die kontinuierliche
Erneuerung der Flotte und die schrittweise Umstellung der Warmeversorgung werden diese Locked-
in-Emissionen perspektivisch reduziert. Auch lange Planungszyklen fiir Investitionen in die Infra-
struktur kdnnen zu eingeschlossenen Emissionen fiihren.

Taxonomie Anforderungen

Im Rahmen der EU-Taxonomie-Berichterstattung 2025 hat die Autobahn GmbH erstmals eine struk-
turierte Analyse der Taxonomiefahigkeit ihrer Wirtschaftstatigkeiten durchgefiihrt. Die Berichterstat-
tung umfasst ausschlieRlich den Buchungskreis 1000; das treuhanderisch verwaltete Bundesauto-
bahnvermogen im Buchungskreis 2000 ist nicht Bestandteil der Taxonomie-Kennzahlen.

Firden Ubergangsplan sind insbesondere die taxonomiefahigen Aktivititen mit Bezug zum Umwelt-
ziel Klimaschutz relevant. Identifiziert wurden unter anderem Aktivitaten in den Bereichen Fuhrpark,
Ladeinfrastruktur, Photovoltaik und Immobilien. Fiir 2025 werden taxonomieféhige Anteile von
0,00 % Umsatz, 42,03 % Investitionsausgaben und 27,32 % betriebliche Aufwendungen ausgewie-
sen. Die Taxonomiekonformitat betragt 0 %, da die technischen Bewertungskriterien im Berichts-
jahr nicht geprift wurden.

Die Taxonomie-Berichterstattung dient damit als methodischer Ausgangspunkt, um klimabezogene
Wirtschaftsaktivitaten und deren Bezug zu Investitions- und Betriebsaufwendungen kiinftig trans-
parenter darzustellen.

Negativabgrenzung: Kohle, Ol, Gas

Die Autobahn GmbH halt keine eigenstandigen Geschéftsaktivitdten zur Exploration oder Produk-
tion von Kohle, Ol oder Gas. Beriihrungspunkte bestehen ausschlieRlich indirekt tiber Energiebezug
und Wertschopfungsketten.

Ausgeschlossenheit von Pariser Abkommen

Die Autobahn GmbH ist nicht von den Ausschliissen der EU Paris-aligned Benchmarks gemaf3 Art. 12
Abs. 1(d)-(g) und Abs. 2 der DelegVO (EU) 2020/1818 betroffen.

Einbettung des Transitionsplanes

Die konkrete organisatorische Zustandigkeit sowie die Einbindung in bestehende Gremienprozesse
werden im Zuge der weiteren Ausarbeitung des Plans definiert.

Fortschrittsbericht zur Umsetzung des Ubergangsplans

Der Klimatransitionsplan der Autobahn GmbH befindet sich im Berichtszeitraum noch in der kon-
zeptionellen Entwicklungsphase. Er wurde zum Zeitpunkt der Berichterstattung noch nicht durch
die Geschaftsfiihrung oder den Aufsichtsrat beschlossen und ist noch nicht in die Geschaftsstrategie
oder operative Steuerungsprozesse integriert.

Entsprechend handelt es sich bei dem dargestellten Transitionsplan um ein Annahmen- und Sze-
narienmodell, das auf aktuellen Emissionsdaten sowie externen Referenzpfaden basiert und als
Diskussions- und Entscheidungsgrundlage fiir die weitere unternehmensinterne Befassung dient.
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Der Fortschritt der Umsetzung des Klimatransitionsplanes soll anhand der Entwicklung der Treib-
hausgasemissionen sowie des Umsetzungsstands der geplanten Mafinahmen {iberwacht werden.
Dabei werden sowohl die realisierten Emissionsminderungen als auch die Fortschritte in den jewei-
ligen Handlungsfeldern (z. B. Flotte, Gebdudewarme, Beschaffung) betrachtet.

Klimaresilienzanalyse
Methodik der Klimarisikoanalyse

Die Autobahn GmbH fiihrte im Zeitraum von November 2024 bis Méarz 2025 die Klimarisikoanalyse
gemal’ den Anforderungen der European Sustainability Reporting Standards (ESRS) durch. Fiir die
Analyse wurden anerkannte Klimaszenarien (z. B. IPCC), 6ffentlich verfiigbare Datenquellen, sowie
relevante regulatorische und marktbezogene Informationen verwendet. Die Bewertung physischer
Risiken erfolgte modellbasiert; transitorische Risiken wurden aus einer Kombination qualitativer Ein-
schatzungen und verfligbarer quantitativer Indikatoren abgeleitet. Es besteht kein Zusammenhang
zwischen der Wesentlichkeitsanalyse und der Klimarisikoanalyse, da diese zeitlich auseinanderfallen.

Im Rahmen der physischen Risikoanalyse wurden 16 Leitzentralen, 43 Autobahnmeistereien, 133
Autobahnabschnitte sowie vier Lieferantenstandorte softwaregestiitzt untersucht. Grundlage bilde-
ten wissenschaftlich fundierte Klimaszenarien fiir die Zeithorizonte 2030, 2040 und 2050. Um ein
moglichst umfangreiches und aussagekraftiges Ergebnis zu erzielen, wurden fiir die physische Kli-
marisikobewertung zwei unterschiedliche Szenarien genutzt: RCP2.6 und RCP8.5.

RCP2.6 ist ein Niedrigemissionsszenario, das von der Umsetzung erheblicher Minderungsanstren-
gungen ausgeht, durch die Emissionen bis 2050 halbiert und ab 2070 netto negative Emissionen
erreicht werden. Diese Anstrengungen sollen den Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur bis
Ende des Jahrhunderts auf unter 2 °C iber dem vorindustriellen Niveau begrenzen. Dieses Szenario
wurde ausgewahlt, da es einen Best-Case-Referenzpunkt bietet, an dem die Wirksamkeit von Minde-
rungsstrategien gemessen werden kann. Im Gegensatz dazu ist RCP8.5 ein Hochemissionsszenario,
das von anhaltend hohen Emissionen ausgeht, die zu einem Anstieg der globalen Durchschnitts-
temperatur von Uber 4 °C bis 2100 fiihren. Es stellt ein ,Business as usual“ der aktuellen Politiken
dar, ohne zusatzliche Anstrengungen zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen. Dieses Szena-
rio ist flir die Bewertung von wesentlicher Bedeutung, da es die schwerwiegendsten Risiken und
Auswirkungen beschreibt und es dem Unternehmen somit ermdglicht, sich auf die schlimmsten zu
erwartenden Bedingungen vorzubereiten.

Fur die Analyse transitorischer Risiken wurden vier TCFD-Kategorien beriicksichtigt: regulatori-
sche Anforderungen, technologische Veranderungen, Marktveranderungen und Reputation. In
einem Workshop wurden relevante Themen identifiziert, hinsichtlich ihrer Wesentlichkeit bewer-
tet und priorisiert. Fiir die wesentlichen Themen erfolgte eine qualitative sowie, wo mdoglich,
guantitative Analyse von Chancen und Risiken lber die Zeithorizonte 2030, 2040 und 2050. Fiir
die Bewertung transitorischer Risiken ist es - im Gegensatz zur Analyse physischer Klimarisiken -
wenig sinnvoll, mehrere Szenarien zu berlicksichtigen. In einem Worst-Case-Szenario wiirde keine
Transition stattfinden, wodurch auch keine entsprechenden Chancen oder Risiken entstehen.
Fur die Bewertung transitorischer Risiken wurde daher ein Net Zero-Szenario gewahlt, das einer
Limitierung der globalen Erderwdrmung auf unter 1,5°C entspricht. Als Quellen fir die zugrunde
liegenden Annahmen wurden das Network for Greening the Financial System (NGFS) sowie die
Internationale Energieagentur (IEA) herangezogen. Beide Organisationen definieren jeweils ein
Net Zero-Szenario, das auf konkreten Annahmen zu zukiinftigen Entwicklungen in den Bereichen
Politik, Technologie und Marktverhalten basiert. Zu den zentralen Annahmen gehérte, dass sich
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nachhaltige Technologien durchsetzen, Markte und Konsumverhalten sich entsprechend veréan-
dern, gesetzliche Rahmenbedingungen angepasst werden und gesellschaftliche Erwartungen an
Unternehmen steigen.

Ergebnisse der Klimarisikoanalyse

Die Analyse physischer Klimarisiken zeigte unterschiedliche Risikoprofile fiir die betrachteten Infra-
strukturen. Zwei Leitzentralen und vier Autobahnmeistereien weisen ein hohes Risiko gegeniiber
den Klimagefahren starker Schneefall, pluviale Uberschwemmung oder fluvialer Uberschwemmung
auf. An den betreffenden Standorten bestehen derzeit keine umfassenden Resilienzmafinahmen.

Bei den analysierten Autobahnabschnitten weisen 23 ein hohes und vier ein sehr hohes Risiko auf,
im Hinblick auf die Klimagefahren fluviale Uberschwemmung, pluviale Uberschwemmung oder kiis-
tennaher Uberflutung. Die vorhandenen SchutzmaRnahmen variieren: Wahrend einige Abschnitte
bereits liber technische oder organisatorische Vorkehrungen verfligen, sind andere bislang nicht
ausreichend geschutzt.

Im Rahmen der Lieferantenanalyse wurde ein Grof3teil der Lieferanten als nicht strategisch relevant
eingestuft, da es sich um Dienstleistungsunternehmen handelte (geringe physische Exposition, leichte
Ersetzbarkeit, standortunabhangige Leistungserbringung). Lieferanten von Baumaterialien wurden nicht
vertieft betrachtet, da die Verantwortung flir die Materialbeschaffung bei den beauftragten Bauunter-
nehmen liegt. Aufgrund der Relevanz von Streusalz wurden allerdings vier Standorte eines bundesweit
tatigen Lieferanten untersucht und fiir einen dieser Standorte mit hoher Klimagefahrdung wurde eine
vertiefte Vulnerabilitdtsbewertung durchgefiihrt. Bei diesem Standort trugen bestehende Schutzmal3-
nahmen und die Moglichkeit alternativer Beschaffung zur Sicherstellung der Lieferkette und zur Erho-
hung der Resilienz bei, und das Risiko konnte somit insgesamt auf ein mittleres Risiko reduziert werden.
Somit ergab die Analyse der Lieferantenstandorte keine hohen oder sehr hohen Risiken.

Nach der ausfiihrlichen Analyse transitorischer Risiken und Chancen wurden die folgenden Themen
als wesentlich eingestuft (siehe Tabelle).

Abbildung 2: Einstufung transitorischer Risiken und Chancen

Kategorie Thema Wesentliches Wesentliche
transistorisches Risiko | transitorische Chance

Regulatorische Schutz von Mooren Vv
Anforderungen Schutz von Waldern Vv
Berichtspflicht fiir Nachhaltigkeits-Themen \/ \/
CO,-Preis Vv Vv
Veranderungen im | Strompreise \/
Marktumfeld Rohstoffpreise \/
Technologische Ausbau der Ladeinfrastruktur \/ \/
veranderungen Ausbau von Photovoltaikanlagen \/
Reputation Gewinnung von (Nachwuchs-) Fachkréaften Vv
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Regulatorische Entwicklungen wie der Schutz von Mooren und Waldern sowie die Berichtspflich-
ten im Rahmen der CSRD bringen kurzfristig Anpassungsaufwande und Kostenrisiken mit sich.
Gleichzeitig eroffnen sie mittel- bis langfristig Chancen fiir die Autobahn GmbH zur Positionierung
als nachhaltige Infrastrukturbetreiberin und zum Zugang zu Finanzmitteln. Besonders relevant
ist der steigende CO,-Preis, der ohne Gegenmafinahmen zu erheblichen Mehrkosten fiihren kann,
aber auch Einsparpotenziale durch Emissionsreduktion bietet. Marktveranderungen betreffen
vor allem Energie- und Rohstoffpreise. Steigende Stromkosten und die Volatilitat bei essenziel-
len Rohstoffen stellen finanzielle Risiken dar. Technologische Entwicklungen wie der Ausbau der
Ladeinfrastruktur und Photovoltaik-Anlagen bieten strategische Chancen zur Dekarbonisierung.
Gleichzeitig bestehen Umsetzungsrisiken bei dem Ausbau der Ladeinfrastruktur, insbesondere
hinsichtlich Finanzierung, regulatorischer Anforderungen und technischer Machbarkeit. Reputa-
tionsbezogene Aspekte betreffen vor allem die Fachkraftegewinnung. Der aktuell noch durch die
nicht vollsténdig abgeschlossene Transformationsphase teilweise bestehende Fachkraftemangel
birgt Risiken fiir die langfristige Leistungsfahigkeit der Autobahn GmbH. Eine negative Wahrneh-
mung im Kontext von Nachhaltigkeit, durch beispielsweise intransparentes Agieren oder umwelt-
schadliche Praktiken, konnte das offentliche Vertrauen in die Autobahn GmbH beeintrachtigen
und somit das Risiko des Fachkraftemangels verstarken.

Resilienz der Autobahn GmbH in Bezug auf Klimarisiken

Finanzielle Mittel und Investitionen sind aufgrund der operativen Tatigkeiten der Autobahn GmbH
oft liber lange Zeitrdume gebunden und kdnnen nicht kurzfristig anderen Zwecken zugeordnet
werden. Aus diesem Grund wurden korrespondierend langfristige Zeithorizonte fiir die Klimarisi-
koanalyse herangezogen, da die Kapitalisierung von Chancen und das Investieren in Maflnahmen
zur Risikominderung bereits friihzeitig geplant werden missen. Eine kurzfristige Umnutzung oder
Umgestaltung der Assets als Reaktion auf klimabasierte Veranderungen ist ebenfalls kaum moglich.

Die Ergebnisse der Klimarisikoanalyse sind bislang nicht in die Strategie 2030 eingeflossen. Unab-
hédngig davon zeigen die Klimarisikoanalyse-Ergebnisse, wo und wie in der Zukunft bei der Planung,
Umgestaltung von Immobilien und der Anpassung von Arbeitsablaufen angekniipft werden kann, um
die identifizierten Risiken zu minimieren.

Unsere Konzepte im Zusammenhang mit dem Klimaschutz,
der Anpassung an den Klimawandel und Energie

Die Autobahn GmbH agiert in einem stark regulierten Umfeld mit zahlreichen gesetzlichen Vorga-
ben. Daher bestehen aktuell nur wenige interne Konzepte zu Kapitel 3.1 Klimawandel. Wo kiinftig
Konzepte erforderlich sind, entwickeln wir diese gezielt weiter. So werden wir beispielsweise an
einem Konzept zur Erreichung der Klimaneutralitat arbeiten.

In Bezug auf E1-PI-02 bestehen neben den nachfolgend aufgefiihrten Konzepten weitere externe

Vorgaben, unter anderem von der BASt, dem Bund sowie aus europdischen Rechtsgrundlagen
(z. B. EUR Lex).
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Konzept Verkehrsmanagement Konzepte
Bezug zu wesentlichen | E1-PI-03

Auswirkungen, Risiken

und/oder Chancen

Wesentliche Themen Klimaschutz

Wertschopfungskette

nachgelagerte Wertschopfungskette

Inhalt

Verkehrskonzepte, Arbeitsanweisungen und Richtlinien verfolgen das Ziel mit einem auf das
gesamte Autobahnnetz ausgerichteten intelligenten Verkehrsmanagement die Verfiigbarkeit
der Autobahnen weitestmdglich zu erhalten, die vorhandene Infrastruktur optimal
ausgenutzt und die Wahrscheinlichkeit von der Entstehung von Staus vermindert.

Arbeitshilfe zur einheitlichen Gestaltung von dWiSta-Anzeigen (Musteranzeigen
fiir Dynamische Wegweiser mit integrierten Stauinformationen):

Diese Arbeitshilfe korrespondiert inhaltlich mit den bundeseinheitlichen Regelungen des
von Seiten des BMDV eingefiihrten ARS Nr. 09/2022 und konkretisiert die darin enthaltenen
Vorgaben fiir die einheitliche Gestaltung und Anwendung von dWiSta an Bundesfernstraflen:

Einflihrung EVA (Ereignisse im Verkehr auf Autobahnen)

Einflihrung MIA (Management- und Informationssystem
fiir Arbeitsstellen auf Autobahnen)

RiLi Arbeitsstellenmanagement (RAM) ebd.

Die Richtlinie fiir das Arbeitsstellenmanagement gibt Abldufe und Prozesse bei der

Planung und Durchflihrung von Arbeitsstellen langerer sowie kiirzerer Dauer innerhalb des
Zustandigkeitsbereichs der Autobahn GmbH des Bundes vor. Sie beriicksichtigt zentrale
Prioritdten der Autobahn GmbH, die sich insbesondere an Kernanliegen der Nutzerinnen und
Nutzer orientieren: Leistungsfahigkeit, Verfiigharkeit und Sicherheit der Autobahnen - auch
im Fall der Ausfiihrung von Arbeitsstellen

Leitfaden Wechselverkehrsfiihrung ebd.

Der Leitfaden zum Thema Wechselverkehrsfiihrung gibt einen Uber-

blick iber die M&glichkeiten, Abldufe und Prozesse von Wechselverkehrsfiihrungen
innerhalb des Zustandigkeitsbereichs der Autobahn GmbH des Bundes vor. Diese
konnen ein Mittel zu einer intelligenten, verkehrsabhangigen und leistungsfahigen
Arbeitsstellenverkehrsfiihrung bei zeitgleichem Fahrstreifenverlust sein (Anpassung
an das Verkehrsaufkommen). Neben der Festlegung verschiedener Varianten einer
Wechselverkehrsfiihrung und der Erlduterung der Grundsétze sind Systemplane,
Phaseniibergangsplane und weitere Hinweise zu Ausschreibungen Bestandteil des
Leitfadens. Er richtete sich daher an die fiir die Planung, Ausschreibung und Durch-
flihrung von Arbeitsstellen Verantwortlichen und die an diesem Prozess Beteiligten.

Anwendungsbereich

Verkehrsmanagement, Betrieb und Verkehr

Verantwortlichkeit

Geschaftsbereich Verkehrsmanagement, Betrieb und Verkehr

Verfugbarkeit des
Konzepts

vorhanden
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Unsere MafRnahmen und Mittel im Zusammenhang
mit unseren Klimakonzepten

Im Zusammenhang mit dem Klima ergeben sich eine Reihe dauerhaft etablierter betrieblicher Aktivi-
taten, die nicht als zeitlich begrenzte Mafinahmen zu verstehen sind. Diese Tatigkeiten sind vielmehr
kontinuierliche, fest im Betrieb verankerte Prozesse, die fiir die Sicherstellung eines effizienten, kli-
maverantwortlichen und zukunftsfahigen Autobahnbetriebs notwendig sind. Dazu gehoren:

Intelligentes Verkehrsmanagement

Mit einem auf das gesamte Autobahnnetz ausgerichteten intelligenten Verkehrsmanagement soll
die vorhandene Infrastruktur optimal ausgenutzt und die Wahrscheinlichkeit der Entstehung von
Staus vermindert werden. Dies geschieht im Verkehrszentralenverbund unter zentraler Steuerung
der Masterzentrale (Verkehrszentrale Deutschland) durch den Einsatz von intelligenten Verkehrs-
managementmalnahmen, darunter Strecken- und Netzbeeinflussungsanlagen, temporére Seiten-
streifenfreigabe, Zuflussregelungsanlagen, dem Einsatz digitaler, vernetzter und automatisierter
Verkehrssysteme (C-ITS) sowie der Anwendungen des Baustellenmanagementsystems (MIA) und
des Ereignismanagements auf Autobahnen (EVA). Die technische Voraussetzung dafiir liefert das
Verkehrszentralen-Betriebssystem AutobahnOS. Mit diesem wird eine komplett neue und leistungs-
fahige, serviceorientierte Systemplattform aufgebaut, die modular auf alle heutigen und zukiinfti-
gen Anforderungen der Verkehrslenkung und -steuerung hin angepasst werden kann. Uber diese
Plattform stehen jeweils die Fachanwendungen der Verkehrssteuerung allen Verkehrszentralen zur
Verfligung.

Systematische Erfassung aller relevanten Emissionsquellen in der Treibhausgasbilanz

Die jahrliche, systematische Erfassung wesentlicher THG-Emissionsquellen ist ein dauerhaft imple-
mentierter Bestandteil des Nachhaltigkeitsmanagements. Die Weiterentwicklung der Datenerfas-
sung und Verbesserung der Datenqualitat stellt keine befristete MaRnahme dar, sondern einen fort-
laufenden Optimierungsprozess. Dieser Prozess ermoglicht es, Emissionen zunehmend detaillierter
und praziser abzubilden, um daraus langfristig wirksame Reduktionshebel abzuleiten.

Strombeschaffung aus 100 % erneuerbaren Energien

Die vollstandige Versorgung mit Strom aus erneuerbaren Energien ist ein langfristig eingefiihrter
Bestandteil der Energiebeschaffung. Die Umstellung auf 100 % Griinstrom ist als dauerhaft wirksame
MalRnahme im reguldren Energiebezug verankert. Die Installation neuer Stromzahler dient dabei der
verbesserten Erfassung und Steuerung des Verbrauchs und ist Teil eines kontinuierlichen techni-
schen Verbesserungsprozesses, der keine Befristung aufweist, sondern dauerhaft zur Effizienzstei-
gerung beitragt.

Mit gezielten Initiativen und kontinuierlicher Weiterentwicklung setzen wir konkrete Schritte um,
um Emissionen zu reduzieren, die Infrastruktur resilienter zu machen und die Transformation zur
Klimaneutralitdt aktiv voranzutreiben. Die Durchfiihrung unserer umfassenden Klimaresilienz-
analyse wird ausfihrlich im gleichnamigen Kapitel beschrieben und demnach hier nicht noch
einmal aufgeflihrt.

Im Folgenden werden die identifizierten IROs erlautert, fiir die im Berichtsjahr 2025 keine spezi-
fischen MaRnahmen bestehen.
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Fir die identifizierte wesentliche positive Auswirkung E1-PI-01 liegt keine zeitlich begrenzte Maf3-
nahme vor. Die Gewahrleistung einer sicheren, resilienten und verlasslichen Autobahninfrastruktur
stellt den gesetzlichen Kernauftrag der Autobahn GmbH dar und erfolgt als kontinuierlicher Bestand-
teil des laufenden Betriebs.

Fiir das identifizierte wesentliche Risiko E1-R-01 liegt ebenso keine MaBnahme vor.

Die vollstandige Versorgung mit Strom aus erneuerbaren Energien ist ein langfristig eingefiihrter
Bestandteil der Energiebeschaffung. Die Umstellung auf 100 % Griinstrom ist als dauerhaft wirk-
same MalRnahme im reguldren Energiebezug verankert. Die Installation neuer Stromzéhler dient
dabei der verbesserten Erfassung und Steuerung des Verbrauchs und ist Teil eines kontinuierlichen
technischen Verbesserungsprozesses, der keine Befristung aufweist, sondern dauerhaft zur Effi-
zienzsteigerung beitragt.

Mit gezielten Initiativen und kontinuierlicher Weiterentwicklung setzen wir konkrete Schritte um, um
Emissionen zu reduzieren, die Infrastruktur resilienter zu machen und die Transformation zur Klima-
neutralitat aktiv voranzutreiben. Die Durchfiihrung unserer umfassenden Klimaresilienzanalyse wird
ausfuhrlich im gleichnamigen Kapitel beschrieben und demnach hier nicht noch einmal aufgefiihrt.

Im Folgenden werden die identifizierten IROs erlautert, fiir die im Berichtsjahr 2025 keine spezi-
fischen MaRnahmen bestehen.

Fir die identifizierte wesentliche positive Auswirkung E1-PI-01 liegt keine zeitlich begrenzte Mal3-
nahme vor. Die Gewahrleistung einer sicheren, resilienten und verlasslichen Autobahninfrastruktur
stellt den gesetzlichen Kernauftrag der Autobahn GmbH dar und erfolgt als kontinuierlicher Bestand-
teil des laufenden Betriebs.

Fir das identifizierte wesentliche Risiko E1-R-01 liegt ebenso keine MalRnahme vor.

Die beschriebenen Risiken wie Schaden durch Extremwetter, Spurrinnenbildung durch Hitze, Unter-
spulungen infolge von Starkregen oder Verkiirzungen der Nutzungsdauer von Bauwerken entstehen
kontinuierlich und betreffen die Betriebsfiihrung der Autobahnen. Die Risikobewaltigung erfolgt
daher nicht iber abgegrenzte Programme, sondern ist fest in den laufenden technischen, betriebli-
chen und baulichen Prozessen verankert. Instandhaltung, Sanierung und Monitoring stellen wesent-
liche Bestandeteile des regularen Betriebs dar und werden fortlaufend weiterentwickelt.

Fir die identifizierte wesentliche negative Auswirkung E1-NI-01 liegt derzeit keine spezifische Maf3-
nahme vor. Aktuell bestehen begrenzte Einflussmoglichkeiten auf die Wahl der Transportmittel und
Herkunftslander von Materialien wie Stahl oder Gesteinskornungen, da diese haufig durch externe
Marktbedingungen, Verfligbarkeit und Ausschreibungsanforderungen bestimmt werden. Die Auto-
bahn GmbH befindet sich in einer Vorbereitungsphase zur Entwicklung geeigneter MaRnahmen.
Gepriift werden unter anderem systematische klimabezogene Kriterien in die Beschaffungsstrategie.

Fir die wesentliche negative Auswirkung E1-NI-02 liegt derzeit ebenfalls keine spezifische Maf3-
nahme vor, denn die Herstellung von Asphalt erfolgt in Mischanlagen, bei denen fiir die Trocknung
der Gesteinskornung und die HeilBlagerung des Bitumens Warme benétigt wird. Diese Warme wird
derzeit durch die Verbrennung von Braunkohlestaub erzeugt, was zu hohen Emissionen fiihrt. Wir
fiihren lediglich bauliche MaRnahmen kleineren Umfangs (SofortmaRnahmen) zur Verkehrssiche-
rung und gegebenenfalls auch der Substanzerhaltung von Strafen und/oder ihren Bestandteilen
durch, die unmittelbar nach dem Auftreten eines ortlich begrenzten Schadens oder Mangels aus-
gefiihrt werden (z.B. Verfiillen von Schlaglochern, kleinere Schaden an Bauwerken).
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Als indirekte Malinahme zur Reduktion von Treibhausgasemissionen in der Wertschopfungskette
wurde im Jahr 2025 die konzeptionelle Grundlage fiir ein digitales Bewertungstool erarbeitet und
mit den relevanten Fachbereichen abgestimmt. Die Umsetzung dieses Tools, welches in der Ver-
gabephase (Lph 6) ansetzt, wird aktuell (Anfang 2026) initiiert.

Ziel ist es, die Umweltauswirkungen von Bauprojekten - insbesondere die CO,-Intensitat ener-
gieintensiver Baustoffe wie Asphalt (Bezug zu IRO E1-NI-02) - transparent zu machen. Durch die
Ermittlung von CO,-Aquivalenten auf Basis von Leistungsverzeichnissen soll kiinftig die Auswahl
emissionsarmerer Varianten unterstiitzt und, im Einklang mit den Zielen der Kreislaufwirtschaft, der
Einsatz von Rezyklat bei BaumaRnahmen geférdert werden

Fur die identifizierte wesentliche negative Auswirkung E1-NI-07 liegt derzeit keine spezifische Mal3-
nahme vor. Die Komplexitat der vorgelagerten Lieferketten sowie die begrenzte direkte Steuerungs-
moglichkeit liber die eingesetzten Primarrohstoffe stellen derzeit eine Herausforderung fiir die Ent-
wicklung wirksamer MaRnahmen dar. Die Organisation befindet sich aktuell in einer Analysephase,
um geeignete Handlungsansatze zu identifizieren.

Im Hinblick auf den Klimaschutz sowie Energie werden folgende Malinahmen ergriffen:

MaRnahme Einfiihrung von Nachhaltigkeitsvergabekriterien
zur starkeren Integration von Klimaschutzaspekten

in die Beschaffung

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

E1-NI-03, E1-NI-04, E1-R-03

Wesentliche Themen Klimaschutz

Inhalt, Umfang und Ziel der MaBhahme Die Autobahn GmbH plant den Einsatz/die Beschaffung
umweltschonender und ressourcenschonender Mate-
rialien und Bauverfahren. Die Beschaffungsprozesse

sollen systematisch so gestaltet werden, dass Produkte
und Baustoffe moglichst lange im Umlauf bleiben. Die
komplette Lebenszyklusbetrachtung soll ein mafigebliches

Vergabekriterium werden.

Zeithorizont

mittelfristig, Unternehmensstrategie 2030

Dekarbonisierungshebel

Bauprojekte

MaRnahme

Reduktion energiebedingter Emissionen durch
EnergieeffizienzmaBBnahmen und dem verstarkten
Einsatz erneuerbarer Energien

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder E1-NI-06
Chancen
Wesentliche Themen Energie

Inhalt, Umfang und Ziel der MaRhahme

Zur Reduktion energiebedingter Emissionen setzt das
Unternehmen auf eine Kombination aus Energieeffizien-
zmalinahmen und dem verstarkten Einsatz erneuerbarer
Energien. Ein zentrales Projekt ist die Umrilistung der
Tunnel- und StraBenbeleuchtung auf energiesparende
Leuchtmittel, wodurch der Stromverbrauch und die
damit verbundenen Emissionen gesenkt werden.

Zeithorizont

Laufend

Dekarbonisierungshebel

Strom
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MaBBnahme

Umstellung des Fuhrparks auf alternative Antriebe

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder
Chancen

E1-NI-08

Wesentliche Themen

Klimaschutz, Energie

Inhalt, Umfang und Ziel der MaRnahme

Schrittweise Umstellung der Pkw-Flotte (,Weil3e Flotte*)
sowie der Nutzfahrzeuge wie Kehr- und Schneerdumfahr-
zeuge (,Orange Flotte“) auf emissionsarme und perspek-
tivisch emissionsfreie Antriebstechnologien.

Im Jahr 2025 wurden 83 Fahrzeuge mit alternativen Antrie-
ben (Elektro- und Hybridfahrzeuge) beschafft anstelle von
Verbrennern, mit dem Ziel, diesen Anteil kontinuierlich zu
erhéhen.

Zeithorizont

Laufend, Ab 2026 werden fiir die dienstliche Personen-
beférderung ausschlieBlich vollelektrische Fahrzeuge
angeschafft

Dekarbonisierungshebel

Fuhrpark

MaBBnahme

Ausbau von Schnellladeinfrastruktur an unbewirt-
schafteten und bewirtschafteten Rastanlagen

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

E1-NI-09, E1-PI-04, E1-PI-05

Wesentliche Themen

Klimaschutz, Energie

Inhalt, Umfang und Ziel der Malhahme

Im Rahmen des Deutschlandnetzes wird der Ausbau von
Schnellladeinfrastruktur an unbewirtschafteten Rast-
anlagen vorangetrieben.

Zeithorizont

Laufend

Dekarbonisierungshebel

Autobahn Nutzung

Fortschritt im Berichtsjahr

Im Jahr 2025 wurden 51 Standorte (PWC) mit insgesamt
260 Ladepunkten fiir den Betrieb freigegeben

Die Fahigkeit der Autobahn GmbH, die geplanten klima- und energiebezogenen MaRnahmen umzu-
setzen, hangt in wesentlichem Umfang von der Verfligbarkeit und Zuweisung geeigneter finanzieller
und personeller Ressourcen ab. Die langfristige Sicherstellung der erforderlichen Mittel erfolgt im
Rahmen der jahrlichen Haushalts- und Finanzplanung sowie durch eine fortlaufende Abstimmung
mit dem Bundesministerium fiir Verkehr. Die Autobahn GmbH bewertet regelmaRig, inwieweit Res-
sourcenverfiigharkeit, haushélterische Rahmenbedingungen oder Anderungen der Finanzierungs-
kosten Auswirkungen auf den zeitlichen Verlauf und die Priorisierung der Malnahmen haben konnen.
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Unsere Ziele im Zusammenhang mit dem Klimaschutz und Energie

Im Themenfeld Klimaschutz und Energie wurden verschiedene Ziele definiert, die im Rahmen des
Nachhaltigkeitsstrategieprozesses gemeinsam von der Leitungsebene und den zustandigen Fachab-
teilungen erarbeitet wurden. Einige dieser Ziele, siehe tabellarische Darstellung, leisten bereits einen
konkreten Beitrag zur Reduktion der Treibhausgasemissionen und werden im Klimaiibergangsplan
im Jahr 2026 weiter prazisiert.

Fiir den Bereich Anpassung an den Klimawandel liegen derzeit noch keine Ziele vor. Grundlage dafiir
bildet die im Jahr 2025 durchgefiihrte Klimaresilienzanalyse, mit der die wesentlichen nachhaltig-
keitsbezogenen Auswirkungen, Risiken und Chancen systematisch bewertet wurden. Erst auf Basis
dieser Analyse kdnnen belastbare Ziele formuliert werden. Obwohl fiir das Themenfeld Anpassung
an den Klimawandel derzeit keine Ziele festgelegt wurden, verfolgt die Autobahn GmbH kiinftig den-
noch die Wirksamkeit der bestehenden Konzepte und Malinahmen.

Die Bewertung der Wirksamkeit wird beispielsweise durch die regelmafige Aktualisierung der Klima-
resilienzanalyse erfolgen. Durch den erneuten Abgleich der Risikoprofile konnen Verdnderungen in
Exposition, Gefahrdung und Vulnerabilitat sichtbar gemacht werden und als qualitativer Wirksamkeits-
indikator dienen. Ein laufendes Monitoring soll die Wirksamkeit betrieblicher Prozesse anhand von Inf-
rastrukturverfiigbarkeit, Auftreten und Schwere klimabedingter Schaden sowie der Leistungsfahigkeit
der Abldufe bewerten. Dariiber hinaus werden zu Schadenbildern nach Extremwetterereignissen, zu
erforderlichen Sofortmafinahmen sowie zu baulichen und organisatorischen Anpassungen die fach-
liche Expertise der Planungs-, Bau- und Betriebsbereiche eingebunden. Ein einheitlicher Bezugszeit-
raum fiir die Erfolgsmessung beginnt mit der im Jahr 2025 durchgefiihrten Klimaresilienzanalyse und
wird kiinftig jahrlich fortgeschrieben. Auf dieser Grundlage wird gepriift, ob zusatzliche Malinahmen
erforderlich sind und wie die bestehenden Konzepte weiterzuentwickeln sind.

Fiir die identifizierten IROs E1-NI-09, E1-PI-03 und E1-PI-04 im Bereich Ladeinfrastruktur/Elektromo-
bilitat wurde das urspriingliche Ziel ,,Bis 2025 4.500 Schnellladepunkte mit einer Mindestnennleis-
tung von 150 kW* aufgrund veranderter Rahmenbedingungen als liberholt eingestuft. Hintergrund
hierfiir ist insbesondere das seit 2022 laufende vergaberechtliche Nachpriifungsverfahren, welches
den zeitlichen Ablauf des Deutschlandnetzes beeinflusst.

Durch diesen externen Faktor hat sich die Umsetzung des Programms verzogert, sodass das
urspriingliche Ziel nicht mehr realistisch erreichbar ist. Das Projekt befindet sich daher in einer
neuen Zeitschiene, in der zunachst die rechtlichen Rahmenbedingungen abschliefend geklart und
die Ausschreibungen fortgefiihrt werden miissen, bevor eine belastbare Neuplanung erfolgen kann.
Bis zur Festlegung eines neuen quantitativen Ziels verfolgt die Autobahn GmbH ein dynamisches
Monitoring relevanter Indikatoren. Dazu zahlen unter anderem:

= der Fortschritt der laufenden und geplanten Ausschreibungen
= die tatsachliche Realisierung von Ladepunkten an unbewirtschafteten
und bewirtschafteten Rastanlagen
= regulatorische Entwicklungen (z. B. Fortschritt im Nachpriifungsverfahren)

Dieses Monitoring soll ermdoglichen, die Zielplanung flexibel an verdnderte Rahmenbedingungen
anzupassen und neue Zielvorgaben erst dann zu definieren, wenn verlassliche Aussagen zu techni-
scher Machbarkeit, rechtlicher Klarheit und Finanzierung getroffen werden konnen. Die endgliltigen
Zielwerte sollen dadurch fundiert, realistisch und zukunftsorientiert ausgestaltet werden - sowohl
flir den PKW- als auch fiir den LKW-Bereich.
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Zieltitel

Klimaneutralitit (Scope 1-3) bis 2045

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder
Chancen

E1-NI-01, E1-NI-02, E1-NI-03, E1-NI-04, E1-NI-05, E1-NI-06,
E1-NI-07

Wesentliche Themen

Klimaschutz, Energie

Beschreibung des Ziels

Die Autobahn GmbH hat sich zum Ziel gesetzt bis 2045
klimaneutral zu sein (Scopes 1-3) und somit
die Emissionen um 100 % zu reduzieren.

Basiswert/-jahr

48.184.670 t CO,, 2024 (market-based)

Auch wenn das Klimaziel eine Reduktion um 100 % an-
strebt, konnen sich die zugrunde liegenden Basiswerte
liber die Zeit verdndern. Griinde dafiir sind insbesondere
die Erweiterung des Bilanzierungsumfangs, z. B. die Auf-
nahme weiterer Scope-3-Kategorien, sobald valide Daten
vorliegen (z. B. Bauprojekte), Verbesserungen der Daten-
grundlage, die zu einer praziseren oder vollstandigeren
Erfassung von Emissionsquellen fiihren kénnen

oder methodische Anpassungen.

Methoden und Annahmen zur Festlegung des Ziels

Das Ziel orientiert sich am Klimaneutralitétsziel der
Bundesrepublik Deutschland fiir das Jahr 2045. Daraus
leiten wir die Annahme ab, dass auch unsere Zulieferer bis
spatestens 2045 dieses Ziel verfolgen und entsprechende
Transformationspfade einschlagen.

Einbeziehung von Stakeholdern

Die Festlegung der Ziele erfolgte unter Einbindung der rele-
vanten internen Fachbereiche sowie der Geschéftsfiihrung
im Rahmen des Steuerungsboards 2023. Zudem wurden
die Ziele im Zuge der Abstimmung der Nachhaltigkeitsstrat-
egie mit dem BMV erdrtert und in der Aufsichtsratssitzung
im Juni 2023 zur Kenntnis genommen.

Wissenschaftliche Erkenntnisse

keine

Zielfortschritt

Die Zielerreichung wird seitdem Jahr 2024 gemessen.

Anderungen Ziele & Kennzahlen

keine

Zieltitel

Klimaneutralitdt 2037 Scope 1 und 2

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder
Chancen

E1-NI-08, E1-R-02, E1-0-01, E1-PI-02

Wesentliche Themen

Klimaschutz, Energie

Beschreibung des Ziels

Die Autobahn GmbH hat sich zum Ziel gesetzt bis 2037 bei
den direkten Scope-1-Emissionen und indirekten Scope-
2-Emissionen (market based) klimaneutral zu werden und
somit die Emissionen um 100 % zu reduzieren.

Basiswert/-jahr

62.413 t CO,, 2024 (market-based)

Auch wenn das Klimaziel eine Reduktion um 100 % an-
strebt, konnen sich die zugrunde liegenden Basiswerte
Uber die Zeit veréandern. Griinde dafiir sind insbesondere
die Erweiterung des Bilanzierungsumfangs, z. B. die
Aufnahme weiterer Scope-3-Kategorien, sobald valide
Daten vorliegen (z. B. Bauprojekte), Verbesserungen der
Datengrundlage, die zu einer praziseren oder vollstandig-
eren Erfassung von Emissionsquellen fiihren kdnnen oder
methodische Anpassungen.

Methoden und Annahmen zur Festlegung des Ziels

Zur Zieldefinition wurden die wesentlichen Emissionsquel-
len in Scope 1 und Scope 2 sowie die zentralen Reduk-
tionshebel systematisch identifiziert. Die Annahmen und
MaRnahmen wurden anschlieend mit den zustandigen
Fachbereichen abgestimmt und daraus ambitionierte,
aber realistisch erreichbare Ziele abgeleitet. Dieser Prozess
wurde im Jahr 2023 durchgefiihrt.
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Zieltitel

Klimaneutralitdt 2037 Scope 1 und 2

Einbeziehung von Stakeholdern

Die Festlegung der Ziele erfolgte unter Einbindung der rele-
vanten internen Fachbereiche sowie der Geschéftsfiihrung
im Rahmen des Steuerungsboards 2023. Zudem wurden
die Ziele im Zuge der Abstimmung der Nachhaltigkeitsstrat-
egie mit dem BMV erdrtert und in der Aufsichtsratssitzung
im Juni 2023 zur Kenntnis genommen.

Wissenschaftliche Erkenntnisse

keine

Zielfortschritt

Die Zielerreichung wird seitdem Jahr 2024 gemessen.

Anderungen Ziele & Kennzahlen

Keine

Zieltitel

Staureduzierung bis 2030 (Vgl. 2019) von 30 %
auf deutschen Autobahnen

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder
Chancen

E1-PI-03; S3-PI-01, S3-PI-02; S4-P1-01

Wesentliche Themen

Klimaschutz

Beschreibung des Ziels

Intelligentes Verkehrsmanagement harmonisiert und
stabilisiert den Verkehrsfluss und vermindert dadurch die
Wabhrscheinlichkeit der Entstehung von Staus. Bis zum
Jahr 2030 soll mit MaBnahmen des intelligenten Verkehrs-
managements (s. oben), ausgehend vom Jahr 2019, eine
Staureduzierung um 30 % erreicht werden.

Basiswert/-jahr

Basisjahr der zu betrachtenden Staureduzierung ist

das Jahr 2019. Zu diesem Zeitpunkt befanden sich die
deutschen Autobahnen noch in der Verwaltung der Bunde-
slander.

Methoden und Annahmen zur Festlegung des Ziels

Derzeit wird die Berechnungsgrundlage der KPI entwickelt.
Bei der Messung der Zielerreichung legen wir eine um
die Entwicklung des Verkehrsaufkommens bereinigte
Messgrofie zugrunde. Die Stauzeitermittlung wird tiber ab-
schnittsweise Floating-Car-Daten (FCD) erfolgen. Dariiber
hinaus muss die Kennzahl etwaige Auswirkungen des
Briickenmodernisierungsprogramms beriicksichtigen, um
die Vergleichbarkeit zum Basisjahr 2019 herzustellen.

Einbeziehung von Stakeholdern

Fachbereiche und Fachexperten der Autobahn GmbH sowie
die Leitungsebenen der VZD und des Geschéftsbereichs
VBV sind in den Prozess der Entwicklung der Berechnung-
smethodik eingebunden.

Wissenschaftliche Erkenntnisse

Bei der Messung der Zielerreichung legen wir eine um
die Entwicklung des Verkehrsaufkommens bereinigte
Messgrofie zugrunde. Die Stauzeitermittlung wird tiber ab-
schnittsweise Floating-Car-Daten (FCD) erfolgen. Dariiber
hinaus muss die Kennzahl etwaige Auswirkungen des
Briickenmodernisierungsprogramms beriicksichtigen, um
die Vergleichbarkeit zum Basisjahr 2019 herzustellen.

Zielfortschritt

Derzeit wird die Berechnungsmethodik der KPI entwickelt
und validiert.

Anderungen Ziele & Kennzahlen

Fir die Staureduzierung um 30 % bis zum Jahr 2030
(Basisjahr 2019) besteht eine Zielkonkurrenz mit dem
Briickenmodernisierungsprogramm. Etwaige Wechsel-
wirkungen sind zu monitoren.
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Die Autobahn GmbH stellt die vollstandige Kohadrenz zwischen den gesetzten Klimazielen und dem
gemal} ESRS erstellten Treibhausgasinventar sicher. Die Zielvorgaben umfassen samtliche Scope-1-,
Scope-2-und Scope-3-Kategorien, die auchin der Emissionsberichterstattung abgebildet werden. Es
bestehen keine methodischen oder operativen Abweichungen hinsichtlich der Konsolidierungsgren-
zen. Zur Berechnung sowohl der Ist-Emissionen als auch der Zielpfade wird einheitlich die Methodik
des GHG-Protokolls angewendet, wodurch eine direkte Vergleichbarkeit und Fortschrittsmessung
gewabhrleistet ist. Als Basisjahr fiir die Treibhausgasreduktionsziele wurde das Jahr 2024 gewahlt.
Um sicherzustellen, dass dieser Bezugswert reprasentativ fir die Geschaftstatigkeit ist und nicht
durch kurzfristige externe Faktoren (z. B. extreme Witterungseinfllisse) verzerrt wird, erfolgt die
Normalisierung des Bezugswerts auf Basis der modelltheoretischen Annahmen des XDC-Modells
von right°®. Diese Methodik gleicht die Basisdaten mit klimawissenschaftlichen Szenarien (ins-
besondere dem IEA Net Zero 2050 Szenario) ab. Durch diesen Ansatz wird sichergestellt, dass der
Bezugswert eine valide Grundlage fiir die Messung der Dekarbonisierungsleistung im Einklang mit
einem 1,5°C-Pfad darstellt. Zur Erreichung der Reduktionsziele hat die Autobahn GmbH spezifische
MaRBnahmen identifiziert. Im Bereich der direkten Emissionen (Scope 1) stehen die Elektrifizierung
der Gebaudewdrme durch Warmepumpen sowie die Umstellung der Unternehmensflotte (PKW und
Nutzfahrzeuge) auf Elektromobilitdt im Fokus. In der vorlagerten Wertschopfungskette (Scope 3.1)
setzt die Autobahn GmbH auf eine verstarkte Zusammenarbeit mit Dienstleistern, die Verbesserung
der Primardatenqualitat sowie die Etablierung verbindlicher Klimaziele fiir Dienstleister. Gemaf} der
aktuellen Analyse mittels des XDC-Modells decken die bereits quantifizierten Malnahmen derzeit
circa 50 % der notwendigen Emissionsreduktionen bis zum Jahr 2030 ab, um den angestrebten
1,5°C-Pfad vollstéandig einzuhalten. Bei der Identifikation und Auswahl der Dekarbonisierungshebel
wurde das Klimaszenario IEA Net Zero Emissions by 2050 (NZE) zugrunde gelegt, welchesim Einklang
mit der Begrenzung der Erderwarmung auf 1,5 °C steht. Die Analyse der relevanten technologischen,
marktbezogenen und politischen Entwicklungen erfolgte durch die Anwendung des XDC-Modells.
Die Ergebnisse verdeutlichen, dass die bisherigen Hebel zwar eine signifikante Reduktion bewirken,
jedoch noch eine Ambitionsliicke zur vollstandigen Zielerreichung besteht. Die Autobahn GmbH
nutzt diese Erkenntnis, um im Rahmen einer detaillierten MaBnahmen-Potenzialanalyse weitere
Reduktionsschritte zu validieren und die Klimastrategie entsprechend zu schérfen.
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Unser Energieverbrauch und Energiemix

Die vorliegende Energiebilanz umfasst die Autobahn GmbH. Insgesamt betreiben wir 348 Standorte,
die sich auf verschiedene Nutzungsarten verteilen.

Der Energiebedarf dieser Standorte konzentriert sich im Wesentlichen auf Strom und Warme. Dariiber
hinaus miissen zahlreiche Tunnelanlagen entlang des Streckennetzes sowie diverse elektrotechnische
Einrichtungen auf der Strecke kontinuierlich mit Energie versorgt werden. Im Bereich der Fahrzeug-
und Geréteflotte kommen bereits viele elektrisch betriebene Fahrzeuge zum Einsatz. Dennoch besteht
ein erheblicher Anteil des Fuhrparks weiterhin aus Fahrzeugen mit konventionellen Antrieben.

Energieverbrauch und Energiemix 2025

1 Brennstoffverbrauch aus Kohle und Kohleerzeugnissen MWh |0

2 Brennstoffverbrauch aus Rohél und Erddlerzeugnissen MWh | 210.497,11

3 Brennstoffverbrauch aus Erdgas MWh | 35.268,09

4 Brennstoffverbrauch aus sonstigen fossilen Quellen MWh | 439,52

5 }/Oesrsb”r::?uaetljlseﬁrworbener oder erhaltener Elektrizitat, Warme, Dampf und Kiihlung aus MWh | 434278

6 Gesamtverbrauch fossiler Energie MWh | 250.547,50
Anteil fossiler Quellen am Gesamtenergieverbrauch % 66,50

7 Verbrauch an Kernkraftquellen MWh |0
Anteil des Verbrauchs aus nuklearen Quellen am Gesamtenergieverbrauch % 0

8 Brennstoffverprauch fur grneuerbare Quelleq, einschlieRlich Biomasse (auch Industrie- und MWh | 14.037 44
Siedlungsabfallen biologischen Ursprungs, Biogas, Wasserstoff aus erneuerbaren Quellen usw.) ’

9 Zf;l;;a;ti;l;fel;ss;vev&:eneroder erhaltener Elektrizitdt, Warme, Dampf und Kiihlung aus MWh | 112.150,00

10 Verbrauch selbst erzeugter erneuerbarer Energie, bei der es sich nicht um Brennstoffe MWh | -
handelt

11 | Gesamtverbrauch erneuerbarer Energie MWh | 126.187,44
Anteil erneuerbarer Quellen am Gesamtenergieverbrauch % 33,50
Gesamtenergieverbrauch MWh | 376.734,94

Unsere Treibhausgasbilanz Scope 1,2 und 3

Die Berechnung unserer Treibhausgasbilanz bleibt ein zentrales Instrument zur Erreichung unserer
Nachhaltigkeitsziele. Sie schafft Transparenz iiber direkte und indirekte Treibhausgasemissionen
sowie deren Quellen. Auf dieser Basis konnen wir Hebel identifizieren, Handlungsfelder priorisieren
und die Wirksamkeit unserer Malinahmen nachvollziehbar machen.

Unser Zielist es weiterhin, alle fiir die Autobahn GmbH relevanten und wesentlichen Emissionsquellen
in der Treibhausgasbilanzierung abzubilden. Der hierfiir notwendige Prozess wurde im Berichtsjahr
2025 konsequent fortgefiihrt. Die Auswahl der relevanten Emissionskategorien erfolgt auf Grundlage
einer systematischen Analyse unserer Tatigkeiten und unseres Geschéftsfeldes. Der Fokus liegt auf
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Kategorien mit den groflRten Emissionen, regulatorischer Bedeutung oder besonderem Interesse fiir
unsere Stakeholder. Gleichzeitig achten wir auf eine praktikable Datenerhebung, die Qualitat und Voll-
standigkeit der Ergebnisse in einem angemessenen Verhaltnis von Aufwand und Nutzen sicherstellt
- insbesondere bei Scope-3-Emissionen.

Trotz der Herausforderungen, die unser komplexes Geschaftsmodell und die noch junge Organisa-
tionsstruktur der Autobahn GmbH mit sich bringen, konnten wir den Datenerfassungsprozess im
Jahr 2025 weiter optimieren und die Grundlage fiir eine kontinuierliche Verbesserung schaffen.

Die Autobahn GmbH besitzt oder kontrolliert keine Tochtergesellschaften oder assoziierte Unter-
nehmen, weshalb eine disaggregierte Darstellung der Emissionen nicht erforderlich ist.

Die Summe aus den von uns erfassten Treibhausgasemissionen betragen im Jahr 2025 rund 44.787.044
Tonnen CO,e (marktbezogen) und 44.824.390 Tonnen CO,e (standortbezogen). Auf den Scope 1 entfal-
len rund 62.094 Tonnen CO,e. Das entspricht ungefahr 0,14 Prozent. Die Scope-2-Emissionen betragen
etwa 1.190 Tonnen CO,e (marktbezogen) und 38.535 Tonnen CO,e (standortbezogen), was marktbe-
zogen einen Anteil von 0,003 Prozent ausmacht. Den groRRten Anteil von liber 99,8 Prozent machen die
indirekten Emissionen aus unserer Wertschopfungskette mit rund 44.723.760 Tonnen CO,e aus.

Abbildung 3: Treibhausgasemissionen der Autobahn GmbH

Scope 1, 2 und 3 Emissionen in Tonnen CO,e Riickblickend | Aktuell Abwei- Zwischenziele
chung und Zieljahr
(%)
2024 2025 2037 2045
Scope 1 THG-Emissionen
Scope 1 THG-Bruttoemissionen gesamt 61.193,00 62.094,55 1,47 n.a. n.a.
davon Kategorie 1.1 - Stationdre Heizung 14.164,00 13.642,58 -3,68 n.a. n.a.
davon Kategorie 1.2 - Mobile Verbrennung (Fuhrpark) | 47.029,00 48.451,97 3,03 n.a. n.a.
Scope 2 THG-Emissionen
davon Scope 2 - marktbezogen 1.220,00 1.189,45 -2,50 n.a. n.a.
davon Scope 2 - standortbezogen 38.117,00 38.535,40 1,10 n.a. n.a.
Wesentliche Scope 3 THG-Emissionen
Scope 3 THG-Bruttoemissionen gesamt 48.122.257,00 | 44.723.760,46 n.a. n.a.
davon Kategorie 3.1 - Eingekaufte Giiter und Dien- 175.161,00 1.912.865,79 nichtvgl. | n.a. n.a.
stleistungen
davon Kategorie 3.2 - Eingekaufte Kapitalgiter 41.458,00 37.110,32 -10,49 n.a. n.a.
davon Kategorie 3.3 - Kraftstoff- und energiebez- 16.702,00 17.373,82 4,02 n.a. n.a.
ogene Emissionen
davon Kategorie 3.4 - vorgelagerter Transport - 5.306,02 nichtvgl. | n.a. n.a.
davon Kategorie 3.5 - Abfallaufkommen 6.927,00 1.493,67 nichtvgl. | n.a. n.a.
davon Kategorie 3.6 - Geschaftsreisen 575,00 634,19 10,29 n.a. n.a.
davon Kategorie 3.7 - Mitarbeitendenmobilitat 11.431,00 11.579,18 1,30 n.a. n.a.
davon Kategorie 3.11 - Nutzung der Produkte 47.870.003,00 | 42.737.397,47 nichtvgl. | n.a. n.a.
THG-Gesamtemissionen
THG-Gesamtemissionen (marktbezogen) 48.184.670,00 | 44.787.044,46 nichtvgl. | n.a. n.a.
THG-Gesamtemissionen (standortbezogen) 48.221.567,00 | 44.824.390,41 nichtvgl. | n.a n.a
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Biogene CO,-Emissionen

Aktuell
in Tonnen CO,e 2024 2025
Scope 1 THG-Bruttoemissionen 3.962,00 3.802,60
Scope 2 THG-Bruttoemissionen

Bilanzgrenzen und Methodik

Der Berichts- und Berechnungszeitraum umfasst den Zeitraum vom 1. Januar 2025 bis zum 31.
Dezember 2025. Die durchgefiihrte Analyse basiert auf dem international anerkannten Standard
zur Erhebung und Darstellung betrieblicher CO,-Emissionen (GHG Protocol). Zusétzlich wird die
Erfassung der Emissionsquellen entlang der Wertschopfungskette durch den ,Corporate Value
Chain (Scope 3) Accounting and Reporting Standard“ des GHG Protocol erganzt. Das GHG Protocol
kategorisiert Treibhausgasemissionen in drei ,Scopes® (siehe Abbildung 4), wodurch eine Unter-
scheidung zwischen direkten und indirekten Emissionen sowie eine Erfassung entlang der gesamten
Wertschépfungskette ermoglicht wird.

Die organisatorische Bilanzierungsgrenze der Treibhausgasbilanz orientiert sich am Financial-Cont-
rol-Ansatz. In die Bilanz einbezogen werden alle organisatorischen Einheiten und Aktivitaten der
Autobahn GmbH, fiir die im Rahmen der internen Rechnungs- und Berichtssysteme eine finanzielle
Kontrolle besteht.

Die Erhebung der Aktivitatsdaten erfolgt liberwiegend lber unternehmensinterne Systeme und
Dokumentationsquellen. Hierzu zahlen insbesondere SAP-Auswertungen (z. B. Materialbeleglisten),
Tankkartendaten des Fuhrparkmanagements sowie Energieabrechnungen und Nebenkostenabrech-
nungen fiir Immobilien.

Sofern vollstandige Aktivitdtsdaten fiir einzelne Emissionsquellen nicht vorlagen, wurden Hochrech-
nungen auf Basis vorhandener Verbrauchsdaten, Durchschnittswerte oder vergleichbarer Standorte
vorgenommen. Die zugrunde liegenden Annahmen und Rechenlogiken orientieren sich dabei an den
jeweils verfligharen Datenquellen. Die Hochrechnungen erfolgen je nach Datenverfligharkeit unter
Verwendung unterschiedlicher methodischer Ansatze, beispielsweise auf Basis von Verbrauchsdaten,
Kostenansatzen, Durchschnittswerten vergleichbarer Standorte oder objektspezifischer Annahmen.

Zur Sicherstellung der Datenqualitat werden die erhobenen Aktivitatsdaten und Berechnungen nach
dem Vier-Augen-Prinzip (iberpriift. Die jeweiligen Verantwortlichkeiten flir Datenerhebung, Berech-
nung und Kontrolle sind dokumentiert.

Fiir die Berechnung der Emissionen werden etablierte Emissionsfaktordatenbanken genutzt, darunter
insbesondere DEFRA, IEA, BAFA, Ecoinvent und Exiobase.

In Abbildung 4 (folgende Seite oben) sind alle Emissionskategorien abgebildet, die in diesem Jahr

2025 berichtet werden. Dabei handelt es sich um die relevanten und wesentlichen Kategorien der
Autobahn GmbH.
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Abbildung 4: Scopes der Treibhausgasemissionen

— Direkte Emissionen —— Indirekte Emissionen

| scorei | scopez | SCOPE 3
i 2.1 Stromverbrauch 3.1 Eingekaufte
1.1j:?:LGare % (eingekaufte @ Giiter & 3.6 Geschaftsreisen
& Elektrizitat) Dienstleistungen
1.2 Mobile oo 22 EngR.BUﬂE 3.2 Eingekaufte 3.7 Mitarbeitenden-
Vetbrehnung L EnSrpIE Kapitalgiiter mobilitat
(Fuhrpark) [ ] (Fernwarme) phale

3.3 Kraftstoff- und
AaTstanE AN ‘ 4 3.11 Nutzung der
energlebezogene Produkte
Emissionen
-
3.5 Abfallauf-
[In kommen

Einzelne Emissionsquellen werden im Nachhaltigkeitsbericht 2025 noch nicht oder teilweise beruick-
sichtigt. Dies betrifft derzeit insbesondere:

= Kaltemittel (Scope 1.3), da die notwendigen Informationen zu Kaltemittel aus
Gebadudeanlagen, insbesondere zu Kaltemitteltyp, Fillmenge, GWP-Wert und Leckagen,
derzeit nicht belastbar vorliegen.

= Prozessemissionen im Betriebsdienst (Scope 1.4), da diese nach heutigem Kenntnisstand
nur eine sehr geringe Emissionsrelevanz aufweisen und im Corporate Carbon Footprint 2025
nicht wesentlich sind.

= Bauprojekte (Scope 3.1) einschlief3lich damit verbundener vor- und nachgelagerter
Transporte sowie der Behandlung am Lebenszyklusende, die im Berichtsjahr 2025 erstmals
teilweise auf Basis einer weiterentwickelten Methodik beriicksichtigt werden. Hierbei erfolgt
ein zweigleisiger Ansatz: Zur Sicherstellung der historischen Vergleichbarkeit werden die
Emissionen weiterhin auf Basis von Gesamtaufwendungen berechnet. Ergdnzend erfolgt
eine detaillierte, projektbezogene physische Bilanzierung einer reprasentativen Stichprobe
von 40 Bauprojekten. Zur besseren Abbildung der gesamten Bautatigkeit wird der daraus
abgeleitete Emissionswert auf das Gesamtportfolio hochgerechnet. Eine vollstandige und
differenzierte Abdeckung aller Bauprojekte ist aufgrund der aktuellen Datenverfligbarkeit
noch nicht gegeben.

Der Bilanzierungsscope wurde im Berichtsjahr 2025 weiterentwickelt. In mehreren bereits berich-
teten Kategorien konnte die Datengrundlage erweitert und die Datenerhebung weiter verbessert
werden. Hierzu zahlen unter anderem zusatzliche Stromverbrauche im Zusammenhang mit dem
elektrifizierten Fuhrpark, etwa liber Tankkarten erfasste Ladevorgange deren Abrechnung im Jahr
2025 in den bestehenden Prozess integriert wurde.

Die Autobahn GmbH arbeitet daran, diese Datengrundlage und die zugrunde liegenden Prozesse in
den kommenden Jahren schrittweise weiterzuentwickeln. Im Folgenden wird nur liber die fiir die
THG-Bilanz 2025 der Autobahn GmbH relevanten Scope Kategorien berichtet.

Scope-1-Emissionen umfassen alle Emissionen, die direkt im Unternehmen entstehen. Sie stammen
aus Quellen, die im Besitz des Unternehmens sind oder von diesem direkt kontrolliert werden. Wir

unterscheiden bei der Berechnung gemaR GHG Protocol zwischen folgenden Quellen:

= Stationdre Verbrennung: Gebaudeheizungen
= Mobile Verbrennung: Fuhrpark (inkl. Leasingfahrzeuge)
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Die Datengrundlage fiir Emissionen aus ,stationdrer Verbrennung® (Kategorie 1.1) fiir durch die
Autobahn GmbH verwaltete (bundes-)eigene Immobilien bilden die Einkaufsmengen von Heizol,
Flussiggas und Holzpellets und eine Lieferstelleniibersicht mit erwarteten Mengen im Fall von Erd-
gas, sodass eine Hochrechnung nicht notwendig ist.

Fur die im Jahr 2025 angemieteten Immobilien der Autobahn GmbH liegen liberwiegend reale Ver-
brauchsdaten aus aktuellen Nebenkostenabrechnungen der vergangenen Abrechnungsjahre vor.
Grundlage der Ermittlung ist jeweils die zuletzt verfligbare Abrechnung pro Immobilie.

Sofern fiir einzelne Mietobjekte keine Verbrauchsdaten vorlagen, wurden die Emissionen auf Basis
der in den Nebenkostenabrechnungen ausgewiesenen Heizkosten hochgerechnet. In Fallen, in
denen weder Verbrauchs- noch Kostendaten verfligbar waren, erfolgte die Ermittlung auf Grundlage
eines durchschnittlichen Verbrauchswertes vergleichbarer Immobilien.

Insgesamt basiert der iberwiegende Teil der Emissionsermittlung auf realen Verbrauchsdaten.
Ein kleinerer Anteil der Emissionen wurde kosten- bzw. durchschnittsbasiert geschatzt. Die Daten-
qualitat wird sich in den kommenden Jahren weiter verbessern, da zusatzliche Nebenkostenab-
rechnungen eingehen und die Autobahn GmbH eine friihzeitigere Bereitstellung der Abrechnun-
gen aktiv anfragt.

Die Grundlage fiir die Kategorie ,Mobile Verbrennung (Fuhrpark)“ (Kategorie 1.2) bilden die Gesamt-
daten der eingekauften Kraftstoffe (Dieselkraftstoff DIN EN 590, HVO-100, Normalbenzin DIN EN 228
91 ROZ, Superkraftstoff DIN EN 228E 5 95 ROZ, Treibgas 42 Stiick a 11 kg) fuir die Niederlassungen
und firmeneigenen Tankstellen sowie die Auswertungen der Tankkarten (Benzin, Diesel, HVO-100,
Biodiesel, Autogas, Erdgas) der Autobahn GmbH fiir das Jahr 2025. Es handelt sich dabei um voll-
stéandige, reale Verbrauchsdaten aus dem Bilanzjahr 2025.

Indirekte Emissionen (Scope 2) entstehen durch die Nutzung von zugekaufter Energie. Diese Energie
wird auBerhalb der Systemgrenzen des Unternehmens erzeugt. Fiir die Autobahn GmbH sind das:

= zugekaufter Strom
= Warmeenergie aus Fernwarme

Die Datengrundlage fiir den ,,zugekauften Strom® (Kategorie 2.1) bildet ein bundesweiter Rahmen-
vertrag an die Autobahn GmbH, der elektrische Energie aus 100 % erneuerbaren Energien (kurz: EE)
mit einem Mindestanteil von 10 % aus Neuanlagen beinhaltet. Die finalen Gesamtverbrauchsdaten
fiir das Jahr 2025 basieren auf dem Mengen- und Bilanzausgleich des Stromlieferanten.

Der Gesamtstromverbrauch fiir das Jahr 2024 betrug 110.840.631 kWh (5.470 Zahler). Auf Basis der
fiir das Jahr 2024 vorliegenden Verbrauchsdaten sowie der Anzahl der in den Rahmenvertrag inte-
grierten Stromzahler wurde der Stromverbrauch fiir 2025 hochgerechnet. Hierflir wurde der durch-
schnittliche Stromverbrauch je Zahlpunkt aus dem Jahr 2024 ermittelt und proportional auf die im
Jahr 2025 angebundene Anzahl von Stromzahlern tUbertragen. Auf dieser Grundlage ergibt sich fiir
das Berichtsjahr 2025 ein hochgerechneter Gesamtstromverbrauch von rund 112.150.000 kWh. Der
ausgewiesene Wert stellt eine Schatzung dar und wird nach Vorliegen des finalen Mengenbilanzaus-
gleichs in den Folgejahren liberpriift und angepasst.

Die Integration der Stromlieferstellen ist ein fortlaufender und dynamischer Prozess, da im Zuge
der organisatorischen Weiterentwicklung fortlaufend neue Lieferstellen identifiziert und integriert
werden. Die Emissionsberechnung des bezogenen Stroms wird sowohl anbieter-spezifisch (market-
based approach) als auch standortspezifisch (location-based approach) dargestellt, um den Einfluss
spezifischer Strombezugsentscheidungen sowie die tatsdchlichen Emissionen am Standort trans-
parent aufzuzeigen.
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Ein Teil der Stromverbrauche entfallt auf den elektrifizierten Fuhrpark der Autobahn GmbH. Der
Stromverbrauch der Elektrofahrzeuge im firmeneigenen Fuhrpark wird tiber Tankkarten an 6ffentli-
chen Ladesaulen (unabhangig vom Lade-Ort) abgerechnet. Die bezogenen Strommengen (in kWh)
werden zentral durch den Fuhrpark bereitgestellt. Die Erfassung dieser Verbrauche erfolgt auf Basis
der tatsachlich geladenen Strommengen.

Die strombetriebenen Heizungen in Mietobjekten sind nicht im Rahmenvertrag fiir die Stromliefe-
rungen enthalten, sondern werden vom Vermieter mit dem eigenen Stromlieferant abgerechnet und
an die Autobahn GmbH weitergegeben. Fiir einen Teil der Mietobjekte liegen reale Verbrauchsdaten
aus aktuellen Nebenkostenabrechnungen der vergangenen Jahre vor. In Fallen, in denen keine Ver-
brauchsdaten verflighar waren, jedoch Kosten ausgewiesen wurden, erfolgte die Ermittlung des
Energieverbrauchs auf Basis einer kostenbasierten Hochrechnung unter Verwendung geeigneter
Referenzpreise. Sofern weder Verbrauchs- noch Kostendaten vorlagen, wurde der Energieverbrauch
auf Grundlage eines durchschnittlichen Verbrauchswerts vergleichbarer Immobilien geschatzt.
Der liberwiegende Teil der Emissionen aus strombetriebenen Heizungen basiert somit auf realen
Abrechnungsdaten, wahrend fiir einen kleineren Anteil Schatzungen erforderlich waren.

Die Berechnung der THG-Emissionen der Warmeenergie aus Fernwarme (Kategorie 2.2) basiert
lberwiegend auf realen Verbrauchsdaten aus Nebenkostenabrechnungen der vorangegangenen
Jahre. Fiir den Grof3teil der Mietobjekte mit Fernwarmeversorgung liegen belastbare Abrechnungs-
datenvor, die als Grundlage fiir die Emissionsberechnung herangezogen wurden. Sofern fiir einzelne
Mietobjekte keine Verbrauchsdaten vorlagen, wurde der Energieverbrauch entweder kostenbasiert
unter Verwendung geeigneter Referenzpreise oder auf Grundlage durchschnittlicher Verbrauchs-
werte vergleichbarer Immobilien geschatzt. Die Berechnung der Emissionen erfolgt einheitlich auf
Basis durchschnittlicher, lieferstellenunabhéangiger Emissionsfaktoren (location-based Ansatz), da
derzeit keine anbieter oder lieferstellenspezifischen Emissionsfaktoren (market-based Ansatz) fiir
die Fernwarmeversorgung der Mietobjekte vorliegen.

Indirekte Emissionen (Scope 3) umfassen alle Treibhausgasemissionen entlang der vor- und nach-
gelagerten Wertschopfungskette der Autobahn GmbH, die nicht bereits in Scope 1 oder Scope 2
enthalten sind. Hierzu zdhlen Emissionen aus eingekauften Glitern und Dienstleistungen, Kapitalgu-
tern, energiebezogenen Vorketten, Abfallaufkommen, Geschaftsreisen, Mitarbeitermobilitat sowie
der Nutzung der bereitgestellten Infrastruktur.

Die Bilanzierung der Scope-3-Emissionen erfolgt ebenfalls auf Grundlage der Kategorien des
GHG Protocol. Die Auswahlder beriicksichtigten Kategorien orientiert sich dabei anihrer Relevanz fiir
das Geschaftsmodell der Autobahn GmbH sowie an der Verfligbarkeit belastbarer Daten. Kategorien,
fiir die aktuell keine ausreichende Datengrundlage vorliegt oder die als nicht wesentlich eingestuft wer-
den, werden derzeit nicht in die Berichterstattung einbezogen, jedoch perspektivisch weiterentwickelt.

Die Berechnung der Emissionen erfolgt hier ebenfalls - je nach Datenverfiigbarkeit - auf Basis von:

» Primardaten: aktivitdtsbasierten Ansatzen (z. B. Mengen, Distanzen),
= Sekundardaten: ausgabenbasierten Ansatzen (z. B. Finanzdaten) sowie
= Hochrechnungen, sofern keine vollstandigen Primardaten vorliegen.

Primardaten aus der Wertschépfungskette, insbesondere von Lieferanten oder Dienstleistern, ste-
hen derzeit nur in begrenztem Umfang zur Verfligung. Ein Grof3teil der Scope-3-Emissionen wird
daher auf Basis von Sekundardaten und Emissionsfaktoren aus etablierten Datenbanken (siehe
oben) berechnet. Die Autobahn GmbH arbeitet daran, den Anteil primardatenbasierter Berechnun-
gen kinftig schrittweise zu erhéhen.

Fiir die einzelnen Kategorien gelten folgende methodische Ansétze und Abgrenzungen:
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Eingekaufte Giiter und Dienstleistungen (Scope 3.1)

Die Emissionen dieser Kategorie umfassen bei der Autobahn GmbH insbesondere eingekaufte
Dienstleistungen, beschaffte Giiter fiir den Biiro- und Betriebsdienst sowie die Emissionen aus unse-
ren Bauprojekten.

Die Berechnung erfolgt differenziert nach den jeweiligen Teilkategorien und Datenverfligbarkeiten.
Emissionen aus eingekauften Dienstleistungen werden auf Basis von Finanzdaten (spend-based-
Ansatz) berechnet. Grundlage hierfiir sind detaillierte Auswertungen des Controllings zu relevanten
Kategorien wie Ingenieur- und Planungsleistungen, externen Betriebsdienstleistungen sowie weite-
ren allgemeinen Aufwendungen. Fiir eingekaufte Giiter, insbesondere Materialien fiir die Strecken-
unterhaltung, Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe sowie Verwaltungsbedarf, stiitzt sich die Datenerhe-
bung auf mengen- und wertbasierte Informationen aus den zentralen Beschaffungssystemen (u. a.
SAP-Materialbeleglisten).

Im Berichtsjahr 2025 werden zudem erstmals die Emissionen aus Bauprojekten detailliert in die
externe Berichterstattung integriert. Um eine belastbare und steuerungsrelevante Datenbasis zu
schaffen, verfolgen wir hierbei einen hybriden Berechnungsansatz: Fiir eine reprasentative Stich-
probe von 40 verkehrsfreigegebenen Bauprojekten, die einen Querschnitt unterschiedlicher Projekt-
typen und Projektgrofien abbildet, erfolgt eine detaillierte materialbasierte Betrachtung auf Grund-
lage projektspezifischer Daten. Die daraus ermittelten physischen Emissionen werden anschlieBend
liber das Ausgabenvolumen auf das Gesamtportfolio der Bauprojekte 2025 hochgerechnet.

Diese methodische Weiterentwicklung stellt einen deutlichen Fortschritt gegeniiber dem Vorjahr
dar, in dem Bauprojekte intern bereits betrachtet, jedoch mangels belastbarer Primardaten noch
nicht im Bericht ausgewiesen wurden. Die methodischen Ansatze und Datengrundlagen werden
auch zukinftig kontinuierlich ausgebaut, um emissionsmindernde MaRnahmen (wie z. B. den Ein-
satz von Niedrigtemperaturasphalt) realitdtsnah abbilden zu kdnnen und die Steuerungsrelevanz
der THG-Bilanz weiter zu erhohen.

Eingekaufte Kapitalgiiter (Scope 3.2)

In dieser Kategorie werden die Emissionen aus der Beschaffung und Nutzung von langlebigen Ver-
mogenswerten beriicksichtigt, die von der Autobahn GmbH aktiviert und langfristig genutzt werden.
Die Datengrundlage umfasst aktivierte Anlagen des Geschaftsjahres 2025 und basiert auf Auswertun-
gen aus dem SAP-System. Dabei wird eine Differenzierung nach 21 Anlagenklassen vorgenommen,
die Anbaugerate, Anhanger, Bliro- und Geschaftsausstattung, EDV-Anlagen, EDV-Gerate (Notebooks,
iPad), EDV-Software, Fahrzeugzubehor, Geratetrager/Traktoren, LKW klein (N1), LKW mittel (N2),
LKW schwer (N3), Maschinen zur Griinpflege, Mietereinbauten, Personenkraftwagen (M), Sonder-
fahrzeuge, Sonstige Anlagen und Maschinen, Sonstige Betriebsausstattungen, Sonstige Maschinen,
Straflenbau- und Baumaschinen, Werkstatteneinrichtung, Werkzeuge und Werkgerate umfassen.

In die Berechnung einbezogen werden ausschliel3lich Anlagen, die im Berichtsjahr vollstandig
beschafft, geliefert und aktiviert wurden. Anlagen im Bau, Anzahlungen sowie weitere nicht akti-
vierte Positionen werden nicht bertiicksichtigt. Ebenso kénnen kleinere nachtragliche Aufbauten auf
bestehende Anlagen derzeit nicht vollstandig abgebildet werden. Die Emissionsberechnung erfolgt
auf Basis ausgabenbasierter Ansatze unter Verwendung geeigneter Emissionsfaktoren. Bau- und
ErhaltungsmaRnahmen an den Bundesautobahnen werden nicht in dieser Kategorie erfasst. Diese
werden methodisch Scope 3.1 (eingekaufte Gliter und Dienstleistungen) zugeordnet. Hintergrund
ist die eigentumsrechtliche Trennung zwischen dem Vermégen der Autobahn GmbH und dem Infra-
strukturvermégen des Bundes. Wahrend aktivierte Vermogenswerte der Gesellschaft in Scope 3.2
bilanziert werden, werden Bauprojekte, die dem Bundesvermdgen zugeordnet sind, als operative
Leistungen vollstandig unter Scope 3.1 erfasst.
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Kraftstoff- und energiebezogene Emissionen (Scope 3.3)

Diese Kategorie umfasst die vorgelagerten Emissionen aus der Gewinnung, Herstellung und dem
Transportvon Energietragern, die im Zusammenhang mit den Scope-1- und Scope-2-Aktivitaten der
Autobahn GmbH eingesetzt werden.

Die Berechnung erfolgt auf Basis sogenannter Well-to-Tank-Emissionsfaktoren und beriicksichtigt
insbesondere die vorgelagerten Emissionen der in Scope 1 und Scope 2 bilanzierten Energietrager.
Die Emissionsberechnung basiert auf spezifischen CO,e-Emissionsfaktoren gemaf} den Vorgaben
des GHG Protocol. Die zugrunde liegenden Daten und Emissionsfaktoren werden kontinuierlich
liberpriift und weiterentwickelt.

Vorgelagerter Transport (Scope 3.4)

Fiir das Berichtsjahr 2025 werden in Scope 3.4 die vorgelagerten transportbedingten Emissionen
aus der Beschaffung von Streusalz sowie Salz fiir Sole beriicksichtigt. Grundlage der Berechnung
sind die in den Beschaffungsdaten erfassten Mengen sowie die ermittelten Transportbeziehungen
zwischen den jeweiligen Produktions- bzw. Gewinnungsstatten und den Lagerorten der Niederlas-
sungen. Die Emissionsberechnung erfolgt auf Basis von Tonnenkilometern.

Fir Streusalz wurden je Niederlassung durchschnittliche Transportdistanzen auf Basis der Liefer-
bzw. Produktionsstandorte und der zugeordneten Lagerorte gebildet. AnschlieRend wurde die
jeweilige Menge mit der durchschnittlichen Transportdistanz multipliziert. Die so ermittelte Trans-
portleistung bildet den Aktivitdtsdatenpunkt fiir die Emissionsberechnung. Da die der Transport-
berechnung zugrunde liegende Streusalzmenge leicht von der in Scope 3.1 beriicksichtigten Menge
abwich, wurde eine entsprechende Anpassung vorgenommen.

Firr Salz fiir Sole lagen keine eigenen distanzscharfen Transportdaten vor. Die Transportleistung
wurde daher ndherungsweise auf Basis der flir Streusalz abgeleiteten durchschnittlichen Transport-
distanz bzw. eines analogen Lieferwegs geschéatzt. Damit wird die Position methodisch konsistent
in Scope 3.4 berlicksichtigt, auch wenn die Datengrundlage weniger granular ist als bei Streusalz.
Abgrenzung zu Bauprojekten: Transportbedingte Emissionen im Zusammenhang mit Bauprojekten
(z. B. Materialtransporte zur Baustelle) werden zur Vermeidung von Doppelzéhlungen nicht in Scope
3.4 ausgewiesen, sondern methodisch ganzheitlich im Rahmen der detaillierten Bauprojektbetrach-
tung unter Scope 3.1 bertiicksichtigt.

Abfallaufkommen (Scope 3.5)

Die Emissionen aus dem Abfallaufkommen werden getrennt nach den Segmenten Betrieb & Ver-
kehr sowie Verwaltung & Planungsleistung erfasst. Die Emissionsberechnung erfolgt auf Basis von
Kostenansatzen (spend-based-Ansatz) unter Verwendung relevanter Entsorgungskosten. Grundlage
bilden insbesondere die im Berichtsjahr 2025 erfassten Kosten, die die Entsorgung eingesammelter
Abfalle und Millablagerungen entlang der Autobahnstrecken, an Rastanlagen sowie in Verwaltungs-
gebdauden umfassen.

Abgrenzung zu Bauprojekten: Das Abfallaufkommen aus Bauprojekten wird nicht in dieser Kategorie
bilanziert, sondern im Rahmen der Projektbilanzierung unter Scope 3.1 berticksichtigt, da die ent-
sprechenden Entsorgungsleistungen integraler Bestandteil der beauftragten Bauleistungen sind.
Auch Reinigungsdienstleistungen werden in dieser Kategorie nicht beriicksichtigt, sondern den ein-
gekauften Dienstleistungen unter Scope 3.1 zugeordnet.
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Geschiftsreisen (Scope 3.6)

Fiirdie Berechnungder Emissionen aus Geschéftsreiseninnerhalb des Jahres 2025 liegen Verbrauchs-
daten vor. Flir Geschaftsreisen mit den Transportmitteln Flugzeug und Bahn waren dienstleisterspe-
zifische Exporte moglich. Diese beinhalteten Angaben zu den zuriickgelegten Gesamtkilometern pro
Transportmittel fiir das Bilanzjahr 2025. Uber ein Portal stehen Angaben zu den Hoteliibernachtun-
gen zur Verfiigung. Uber die Reisekostenabrechnungen der Mitarbeitenden sowie der Reisekosten-
erstattung konnen die mit dem privaten PKW zuriickgelegten Entfernungen (Annahme 0,30 € pro
km) dargestellt werden.

Mitarbeitermobilitit (Scope 3.7)

Mit Hilfe einer Umfrage bezogen auf das Jahr 2024 (Dauer: vom 03.02.2025 bis 03.03.2025) bei allen
internen Mitarbeitenden der Autobahn GmbH wurden die Daten fiir die Berechnung der Emissionen
aus der Mitarbeitermobilitat/Homeoffice erhoben. Bei der Auswertung wurden nur die verwertba-
ren Riickmeldungen beriicksichtigt. Die Umfrage wird hochstens alle 2 Jahre durchgefiihrt, da das
Pendelverhalten nicht zu signifikanten Scope-3-Emissionen der Autobahn GmbH fiihrt. Fiir das Jahr
2025 wird eine Hochrechnung herangezogen, bestehend aus der Erhebung fiir die Berichterstattung
2024 mit der Mitarbeiterzahl 2025 und den festgestellten Verhaltnissen im Pendelverhalten.

Nutzung der Infrastruktur (Scope 3.11)

Diese Kategorie stellt eine wesentliche Emissionsquelle dar und umfasst die Emissionen aus dem
Verkehr auf dem deutschen Autobahnnetz. Die Berechnung erfolgt modellbasiert auf Grundlage
von aggregierten nationalen Verkehrs- und Bestandsdaten sowie standardisierten Emissionsfakto-
ren nach Fahrzeugklassen. Die Berechnung basiert auf vereinfachenden Annahmen und stellt eine
Naherung dar. Beispielhaft wird angenommen, dass die gefahrenen Kilometer auf Bundesautobah-
nen anteilig genau auch von den zugelassenen Kfz gefahren werden.

Die methodischen Ansétze, Systemgrenzen und Annahmen werden kontinuierlich weiterentwickelt,
um die Datenqualitat und Vollstandigkeit der Scope-3-Bilanzierung schrittweise zu erhohen.

Intensitit - THG-Gesamtemissionen pro Nettoerlds (CO,-Aquivalent / € Umsatz).

Diese Kennzahl ist fiir die Autobahn GmbH nicht relevant, da die einige Emissionen (insbesondere
die Emissionen der Bauprojekte in Scope 3.1, sowie die Verkehrsemissionen in Scope 3.11) nicht
dem Umsatz im Buchungskreis 1000 zuzuordnen sind und das Ergebnis stark verzerren wiirden.




3.2 EU-Taxonomie
Einleitung und Grundlagen

Die vorliegende Berichterstattung der Autobahn GmbH des Bundes dient der Darstellung ihrer
Wirtschaftstatigkeiten gemaR den Anforderungen der Verordnung (EU) 2020/852 (EU-Taxonomie-
verordnung) in Verbindung mit der Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD).

Die EU-Taxonomieverordnung ist eines der zentralen Instrumente der Europdischen Union zur For-
derung nachhaltiger Investitionen. Sie definiert Kriterien zur Bewertung und Kommunikation der
Nachhaltigkeit von Wirtschaftstatigkeiten.

Der Analyseprozess fiir das Berichtsjahr 2025 konzentrierte sich zunachst auf die Identifikation
der Taxonomiefahigkeit der Wirtschaftstatigkeiten. Grundlage unserer Berichterstattung bildet die
Delegierte Verordnung (EU) 2020/852 in Verbindung mit der Delegierten Verordnung (EU) 2026/73,
die Anfang Januar 2026 im Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht und damit rechtskraf-
tig wurde. Wir weisen explizit darauf hin, dass eine Anwendung dieser Verordnung bereits fiir das
Geschaftsjahr 2025 zuldssig ist und die Autobahn GmbH von dieser Moglichkeit Gebrauch macht.
Im Rahmen einer Analyse wurden taxonomiefahige Wirtschaftsaktivitaten fiir Investitionsausgaben
(CapEx) sowie betriebliche Aufwendungen (OpEx) identifiziert. Das Berichtsjahr 2025 stellt das erste
Jahrdar,in dem die Analyse und Berichterstattung im Rahmen der EU Taxonomie erfolgt. Vor diesem
Hintergrund wurde im aktuellen Berichtsjahr ausschlief3lich die Bewertung der Taxonomiefahigkeit
der relevanten Tatigkeiten durchgefiihrt. Eine weiterfiihrende Analyse zur Taxonomiekonformitat
wird in den kommenden Berichtsjahren erfolgen.

Regulatorische Grundlagen der EU-Taxonomie

Die EU-Taxonomieverordnung (Verordnung (EU) 2020/852) fungiert als Klassifizierungssystem fiir
okologisch nachhaltige Wirtschaftstatigkeiten mit dem Ziel, die Transparenz nachhaltiger Wirt-
schaftstatigkeiten von Marktteilnehmenden zu erhohen. Zentraler Bestandteil des Regelwerks sind
die sechs definierten Umweltziele:

=  Klimaschutz (CCM)

= Anpassung an den Klimawandel (CCA)

= Nachhaltige Nutzung und Schutz von Wasser- und Meeresressourcen (WTR)
= Ubergang zu einer Kreislaufwirtschaft (CE)

= Vermeidung und Kontrolle von Umweltverschmutzung (PPC)

* Schutz und Wiederherstellung von Biodiversitit und Okosystemen (BIO)

Eine Wirtschaftstatigkeit wird als taxonomiefahig eingestuft, sofern sie im Regelwerk der EU-Taxo-
nomie erfasst ist und inhaltlich der detaillierten Beschreibung im jeweiligen delegierten Rechtsakt
entspricht. Um darlber hinaus als taxonomiekonform - und damit als 6kologisch nachhaltig - zu
gelten, miissen gemal? Artikel 3 der Verordnung drei kumulative Bedingungen erfiillt sein. Zunachst
muss die Tatigkeit einen wesentlichen Beitrag zu mindestens einem der sechs Umweltziele leis-
ten. Gleichzeitig darf die Tatigkeit keines der anderen fiinf Umweltziele erheblich beeintrachtigen
(DNSH-Prinzip: ,Do No Significant Harm“). Diese beiden Bedingungen werden anhand der in den
Delegierten Rechtsakten festgelegten technischen Bewertungskriterien gepriift. Flankierend ist als
dritte Bedingung die Einhaltung eines sozialen Mindestschutzes gemaf} Artikel 18, etwa in Bezug auf
Menschenrechte und Arbeitsstandards, zwingend erforderlich.
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Gemalt der Delegierten Verordnung (EU) 2021/2178 sind die Anteile der taxonomiefdhigen und
-konformen Tatigkeiten von Nicht-Finanzunternehmen anhand von drei zentralen Leistungsindi-
katoren (KPIs) zu berichten. Dies betrifft die Umsatzerlose aus Produkten oder Dienstleistungen,
die Investitionsausgaben (CapEx) sowie die Betriebsausgaben (OpEx). GemaR dieser Verordnung
umfassen die zu berichtenden Betriebsausgaben direkte, nicht aktivierte Kosten fiir Forschung
und Entwicklung, Gebaudesanierungsmalinahmen, kurzfristiges Leasing, Wartung und Reparatur
sowie alle anderen direkten Ausgaben fiir die laufende Instandhaltung von Sachanlagen. Da die
Autobahn GmbH nach nationalem Handelsrecht (HGB) bilanziert und keine Nutzungsrechte an
Vermogenswerten aktiviert, werden vorgabengemaR zusatzlich Leasingkosten in die Betriebsaus-
gaben einbezogen. Diese Berichterstattung erfolgt unter Berlicksichtigung der aktuell giiltigen
rechtlichen Rahmenbedingungen.

Prozess zur Bestimmung der Taxonomiefahigkeit
Abgrenzung des Konsolidierungskreises

Die Basis fiir die Berichterstattung nach der EU-Taxonomieverordnung bildet der handelsrecht-
liche Jahresabschluss der Autobahn GmbH. Die Geschaftsvorfalle des Unternehmens werden in
zwei getrennten Buchungskreisen gefiihrt: Der Buchungskreis 1 (BK1) umfasst das unmittelbare
Gesellschaftsvermogen und bildet die Bereiche Betrieb, Planung sowie Verwaltung ab. Der Jahres-
abschluss der Autobahn GmbH beruht ausschlief3lich auf diesen Geschaftsvorfallen. Der Buchungs-
kreis 2000 (BK2) hingegen bildet das Bundesautobahnvermogen ab, dass von der Autobahn GmbH
treuhanderisch fiir den Bund verwaltet wird.

Da sich die Offenlegungspflichten der EU-Taxonomie zwingend auf die im Jahresabschluss konso-
lidierten Werte beziehen miissen, umfasst die vorliegende Priifung der Taxonomiefdhigkeit aus-
schlief3lich die Wirtschaftstatigkeiten des Buchungskreises 1000. Die Investitionen und Aufwendun-
gen, die das treuhanderisch verwaltete Bundesautobahnvermdégen betreffen (Buchungskreis 2000)
- dies betrifft insbesondere die groRRen InfrastrukturmaRnahmen wie den Neubau und die Erhaltung
von Autobahnen -, sind folglich nicht Bestandteil der Taxonomie-Kennzahlen und wurden im Identi-
fikationsprozess ausgeschlossen.

Zusammensetzung der Finanzkennzahlen (KPI-Nenner bei der Autobahn GmbH)

Auf Basis der regulatorischen Vorgaben setzen sich die Gesamtsummen (Nenner) der Finanzkenn-
zahlen fiir die Taxonomie-Berichterstattung unseres Unternehmens wie folgt zusammen:

= Umsatz: Dieser umfasst im Wesentlichen Mittelzuweisungen des Bundes, Erlose aus
Vermietung und Verpachtung, Ertrage aus Kooperationen und Schadensersatzleistungen
sowie sonstige Ertrage des Buchungskreises 1000.

* Investitionsausgaben (CapEx): Diese beinhalten Investitionen in das eigene
Anlagevermdégen der Gesellschaft, insbesondere in Fahrzeuge und Gerate.

= Betriebsausgaben (OpEx): Diese setzen sich aus den direkten, nicht kapitalisierten Kosten
zusammen, die der Definition der EU-Taxonomie entsprechen. Hierzu zéhlen bei der
Autobahn GmbH Aufwendungen fiir die laufende Instandhaltung, Wartung und Reparatur
(z. B. fuir die Infrastruktur durch den Betriebsdienst oder fiir den Fuhrpark) sowie - bedingt
durch die HGB-Bilanzierung - Immobilienmieten und samtliche Leasingkosten. Allgemeine
Kosten wie beispielsweise fiir Entsorgung oder regulare Betriebsstoffe, die nicht direkt dem
Erhalt der Funktionsfahigkeit dienen, sind hierbei vorgabengemal ausgeschlossen.
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Identifikationsprozess

Zur Bestimmung der Taxonomiefdhigkeit wurde ein strukturierter Prozess durchgefiihrt, bei dem
die Geschaftstatigkeiten des Buchungskreises 1000 mit den Tatigkeitsbeschreibungen der jeweili-
gen delegierten Rechtsakte zur EU-Taxonomie abgeglichen wurden. Hierbei diente die Zuordnung zu
NACE-Codes (Statistische Systematik der Wirtschaftszweige in der Europdischen Union) als Orientie-
rungshilfe, um die Wirtschaftstatigkeiten zu identifizieren und den entsprechenden Wirtschaftstatig-
keiten der delegierten Rechtsakte zuzuordnen.

Ergebnisse der Taxonomie Analyse
Methodik und Identifikation des Makro-Sektors

Der Prozess zur Bestimmung der Taxonomiefahigkeit basierte auf einer umfassenden Analyse derim
Buchungskreis 1000 abgebildeten Geschéftstatigkeiten. Da die grolRen infrastrukturellen Bau- und
ErhaltungsmaBnahmen (Baugewerbe) dem Buchungskreis 2000 zugeordnet sind und somit nicht
Teil dieser Berichterstattung bilden, lag der Fokus der Analyse auf den administrativen, planenden
und steuernden Tatigkeiten der Autobahn GmbH sowie dem Betrieb der eigenen Liegenschaften und
des Fuhrparks.

Zur |dentifikation der potenziell relevanten Tatigkeiten wurde zundchst ein Abgleich der internen
Kosten- und Leistungsstrukturen mit den NACE-Codes auf der zweiten und dritten Gliederungsebene
vorgenommen. Diese NACE-Codes dienten hierbei vorgabengemalR jedoch lediglich als erste Orien-
tierungshilfe. Entscheidend fiir die finale Beurteilung der Taxonomiefahigkeit war der detaillierte
Abgleich der tatsachlichen Geschéftsaktivitaten mit den spezifischen Tatigkeitsbeschreibungen in
den jeweiligen delegierten Rechtsakten zur EU-Taxonomie.

Wesentlichkeitsschwelle und Beurteilung der Wesentlichkeit

Im Einklang mit der Delegierten Verordnung (EU) 2026/73 in Verbindung mit der Delegierten Ver-
ordnung (EU) 2021/2178 wendet die Autobahn GmbH den dort vorgesehenen Wesentlichkeitsansatz
an. Dieser besagt, dass Wirtschaftstatigkeiten als unwesentlich eingestuft werden kénnen, wenn sie
kumuliert, weniger als 10 % des jeweiligen Gesamtwerts (Nenner) von Umsatz, Investitionsausga-
ben (CapEx) oder Betriebsausgaben (OpEx) des Unternehmens ausmachen.

Die Aktivitdten der Autobahn GmbH, die im Rahmen dieses Abschlusses (Buchungskreis 1000) ver-
offentlicht werden, basieren auf einem Geschaftsbesorgungsvertrag mit dem Bund, welcher dem
Betrieb, Erhalt sowie Bau der Bundesautobahnen dient.

Die Wesentlichkeit der betrieblichen Aufwendungen (OpEx) im Rahmen der EU-Taxonomie wurde
analysiert, indem der taxonomieféahige Anteil dem OpEx-Nenner gemaR EU-Taxonomie gegeniiber-
gestellt wurde. Die Analyse hat ergeben, dass die taxonomiefahigen betrieblichen Aufwendungen
insbesondere den Bereich Fuhrpark, Mieten fiir Inmobilien, bauliche Unterhaltung sowie Wartung
und Instandhaltung der Stralenausstattung betreffen. Die betrieblichen Aufwendungen sind fiir das
Geschaftsmodell der Autobahn GmbH im Rahmen der EU-Taxonomie wesentlich und es erfolgt eine
Aufschliisselung der Taxonomiefahigkeit fiir betriebliche Aufwendungen.

Die maligeblichen, infrastrukturbezogenen Instandhaltungs- und Erhaltungsaufwendungen werden
hingegen treuhanderisch im Buchungskreis 2000 gefiihrt und sind nicht Teil dieses Abschlusses.

Umwelt | EU-Taxonomie
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Die im Zuge der Taxonomie-Analyse identifizierten taxonomiefahigen Wirtschaftsaktivitaten fiir den
Umsatz-KPI weisen insgesamt einen Anteil von weniger als 10 % an den gesamten Umsatzerldsen
auf. Unter Anwendung des Wesentlichkeitsansatzes gemaR der Delegierten Verordnung (EU) 2026/73
wird die fehlende Wesentlichkeit der Tatigkeiten im Rahmen der Umsatz-KPI festgestellt.

Es wurden wesentliche taxonomieféhige Wirtschaftsaktivitaten fiir Investitionen (CapEx) und betrieb-
liche Aufwendungen (OpEx) identifiziert.

Identifizierte Wirtschaftstatigkeiten und Ergebnis der Analyse

Die nachfolgende Tabelle fasst das Ergebnis der Analyse gefiltert auf die Wirtschaftstatigkeiten,
mit denen Umsatze, Investitionen (CapEx) oder betriebliche Aufwendungen (OpEx) im Berichtsjahr
realisiert wurden, zusammen. Sie zeigt somit fiir 2025 alle relevanten Wirtschaftstatigkeiten und
deren Bewertung hinsichtlich der Anwendbarkeit (Wesentlichkeitsschwelle >10 % und Zugehorig-
keit zu Buchungskreis 1000).
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Analyseprozess der Taxonomiefahigkeit

Wirtschaftstatigkeiten nach
EU-Taxonomieverordnung

Betroffene
NACE-Codes

Erklarung der
Wirtschaftstatigkeiten
iV.m. der

Anwendbarkeit
(Abgleich & Wesentlichkeit)

Autobahn GmbH
Umweltziel | Nr. | Beschreibung
CCM 6.5 | Beforderung mit | H.49.32,H.49.39, | Fuhrpark der Autobahn Diese Tatigkeit des BK 1 wird
Motorrddern, N.77.11 GmbH! als wirtschaftliche Aktivi-
Personenkraftwa- taten (CapEx und OpEx) im
gen und leichten Rahmen der EU-Taxonomie
Nutzfahrzeugen ausgewiesen.
CCM 7.2 | Renovierung F.41,F.43 Renovierungstatigkeiten Im Wesentlichen wird diese
bestehender der Gebaude der Auto- Tatigkeit dem BK 2 zugeord-
Gebdude bahn GmbH - bezieht sich | net, es werden jedoch
nicht auf Mietereinbauten | einzelne wirtschaftliche
Aktivitaten (OpEx) des
BK 1im Rahmen der EU-
Taxonomie ausgewiesen.
CcCcM 7.4 | Installation, F.42,F.43,M.71, Ausrlistung fiir das Laden | Diese Tatigkeit des BK 1 wird
Wartung und C.16,C.17,C.22, der betriebseigenen als wirtschaftliche Aktivi-
Reparatur von C.23,C.25,C.27, E-Fahrzeuge der Autobahn | téten (CapEx und OpEx) im
Ladeinfrastruk- C.28 GmbH mit der notwendi- | Rahmen der EU-Taxonomie
tur fir Elektro- gen Ladeinfrastruktur ausgewiesen.
fahrzeuge
Fiir Umsétze im Bereich
Schnellladeinfrastruktur wen-
det die Autobahn GmbH den
Wesentlichkeitsansatz an.
CcCcM 7.6 | Installation, F.42,F.43,M.71, Erlose aus der Installa- Diese Tatigkeit des BK 1 wird
Wartung und C.16,C.17,C.22, tion/Betrieb von als wirtschaftliche Aktivitaten
Reparatur von C.23,C.25,C.27, Photovoltaik (Umsatz) im Rahmen der
Technologien C.28 EU-Taxonomie ausgewiesen.
fiir erneuerbare
Energien Fiir Umsatze im Bereich
Photovoltaik wendet die
Autobahn GmbH den Wesen-
tlichkeitsansatz an.
CCM 7.7 | Erwerbvon und L.68 Die Wirtschaftstatigkeit ist | Diese Tatigkeit des BK 1
Eigentum an im Rahmen der Anmi- wird als wirtschaftliche
Gebauden etung von Immobilien Aktivitdt (Umsatz & OpEx) im
der Autobahn GmbH zu Rahmen der EU-Taxonomie
verstehen? ausgewiesen. Die Tatigkeit
im Rahmen des Umsatz-KPI
wurde als nicht wesentlich
identifiziert.
CE 3.4 | Wartungvon F.42.11 Die Wirtschaftstatigkeit Diese Tatigkeit betrifft den BK
StrafRen und umfasst routinemaRige 1 und BK 2. Die wirtschaftli-
Autobahnen Wartungsarbeiten, die chen Aktivitdten (OpEx) des

von der Autobahn GmbH
ausgefiihrt werden

BK 1 werden im Rahmen der
EU-Taxonomie ausgewiesen.

1Der Fuhrpark der Autobahn GmbH umfasst ebenfalls Fahrzeuge, die unter die Tatigkeit CCM 6.6 fallen. Aufgrund der vorliegenden, sich teilweise noch im Aufbau
befindenden IT-Infrastruktur kann fir das Berichtsjahr 2025 keine differenzierte Unterscheidung zwischen CCM 6.5 und CCM 6.6 erfolgen.

2 Die Anmietung von Gebauden der Autobahn GmbH umfasst ebenfalls Immobilien, die unter die Tatigkeit CCM 7.1 fallen. Aufgrund der vorliegenden, sich teilweise
noch im Aufbau befindenden IT-Infrastruktur kann fiir das Berichtsjahr 2025 keine differenzierte Unterscheidung zwischen CCM 7.1 und CCM 7.7 erfolgen.
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Erlauterungen zum Meldebogen

Die Berichterstattung umfasst ausschliefllich den Buchungskreis 1000 (Gesellschaftsvermogen).
Die Autobahn GmbH agiert, basierend auf einem Geschaftsbesorgungsvertrags mit dem Bund, in
diesem Buchungskreis als Dienstleistungsunternehmen, das im Wesentlichen mit dem Betrieb, dem
Erhalt sowie dem Bau der Bundesautobahnen beauftragt ist (Buchungskreis 2000).

Eine Analyse hat ergeben, dassim Rahmen des Geschaftsmodells des Unternehmens fiir die Umsatz-
KPI keine wesentlichen taxonomiefdhigen Aktivitdten identifiziert wurden. Zur Bestimmung der
Wesentlichkeit wurde fiir eine sachgerechte Abgrenzung der Jahresabschluss fiir das Geschaftsjahr
2025 herangezogen.

Fur die Berechnung der Taxonomie-Kennzahlen werden die Geschaftszahlen des Jahres 2025 ver-
wendet. Die in Spalte (2) ausgewiesenen Nenner basieren grundsatzlich auf den Vorgaben der EU-
Taxonomie und den Daten des Jahresabschlusses 2025. Die Meldebdgen fiir die OpEx, CapEx und
den Umsatz sind auf den nachfolgenden Seiten dargestellt.

Das Berichtsjahr 2025 stellt das erste Jahr dar, in dem die Analyse und Berichterstattung im Rahmen
der EU-Taxonomie erfolgt. Vor diesem Hintergrund wurde im aktuellen Berichtsjahr ausschlief3lich
der Bewertung der Taxonomiefahigkeit der relevanten Tatigkeiten durchgefiihrt.

Im Meldebogen wird fiir die Taxonomiekonformitat jeweils 0 % angegeben. Eine weiterfiihrende
Analyse wird in den kommenden Berichtsjahren erfolgen.
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3.3 Umweltverschmutzung

Der Schutz von Wasser, Boden und Luft vor Verschmutzung ist ein zentrales Anliegen der Autobahn
GmbH. StraBenbetrieb und Bauaktivitdten konnen Schadstoffe freisetzen, die bei unkontrollierter
Handhabung die Qualitdt von Boden und Gewdssern beeintrachtigen und die Luftbelastung erho-
hen. Dazu gehdren Abriebpartikel von Reifen und Bremsen, Auftausalze, Mikroplastik sowie Gefahr-
stoffe aus Transporten. Als Betreiberin des Bundesautobahnnetzes tragen wir die Verantwortung,
diese Belastungen zu minimieren und die gesetzlichen Vorgaben einzuhalten. Grundlage unseres
Handelns sind unter anderem das Wasserhaushaltsgesetz, die europdische Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL), die Oberflaichengewasserverordnung sowie einschlagige technische Regelwerke.

Im Jahr 2024 lag der Fokus auf der Sicherstellung einer umweltgerechten Stralenentwéasserung
durch ortsnahe Versickerung, den Einsatz von Regenriickhaltebecken und die Reinigung von Stra-
Renabfliissen in Regenwasserbehandlungsanlagen. Hierbei kommen Sedimentationsanlagen und
zunehmend Retentionsbodenfilter zum Einsatz, die eine besonders hohe Reinigungsleistung bieten.
In Wasserschutzgebieten gelten besondere Anforderungen, die wir bei Bedarf durch Abdichtungs-
maRnahmen und den Einsatz von Abscheideanlagen erfiillen.

Dariiber hinaus bertiicksichtigen wir Risiken aus Gefahrguttransporten und Unfallen, die zu plotz-
lichen Schadstoffeintragen flihren kdnnen. Die gesetzlichen Vorgaben zum Betrieb und zur Wartung
von Entwasserungsanlagen werden durch interne Prozesse sichergestellt.

Im Berichtsjahr 2025 berichten wir liber die Fortschritte bei der Umsetzung dieser MaBnahmen und
die Weiterentwicklung unserer Systeme. Die Darstellung folgt der ESRS-Struktur E2 und umfasst
Richtlinien und MalRnahmen, die sicherstellen, dass die Verschmutzung von Wasser- und Boden
durch den StrafRenbetrieb so weit wie moglich vermieden werden.

Der Prozess zur ldentifikation und Bewertung wesentlicher umweltverschmutzungsbezogener Aus-
wirkungen, Risiken und Chancen wird in Kapitel ,Allgemeines (Management der Auswirkungen,
Risiken und Chancen)“ beschrieben.

Im Rahmen der doppelten Wesentlichkeitsanalyse haben wir Auswirkungen, Risiken und Chancen
im Zusammenhang mit Luft-, Wasser- und Bodenverschmutzung, Mikroplastik und besorgniserre-
genden Stoffen identifiziert. Unsere Angaben konzentrieren sich auf die folgenden Themen:

Luftverschmutzung

Kennung E2-NI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung Feinstaubbelastung: Der Abrieb von Reifen und Bremsen
sowie der aufgewirbelte StralRenstaub kénnen zur Fein-
staubbelastung beitragen, was negative Auswirkungen auf
die Luftqualitat haben kann (verstérkter Effekt bei Staus
und hohem Verkehrsaufkommen)
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Wasser- und Bodenverschmutzung

Kennung

E2-NI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

StraRenentwasserungssysteme: Die Autobahn GmbH ist fiir
die Entwasserungssysteme entlang der Autobahnen ver-
antwortlich. Fehlende oder ineffiziente Entwasserungssys-
teme flihren zu Wasser- und Bodenverschmutzung, da
Schadstoffe in die Umwelt gelangen kénnen

Wasserverschmutzung

Kennung

E2-NI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Bei Unfallen oder Branden auf Autobahnen kann es zu
Verschmutzungen von Gewassern kommen

Wasserverschmutzung
Kennung E2-R-01
Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen Risiko

Zeithorizont

Mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Instandsetzung, Neubau und Betrieb von Regenwasser-
behandlungsanlagen aufgrund von kiinftigen Umweltau-
flagen sind mit erheblichen finanziellen und personellen
Mehraufwédnden verbunden

Bodenverschmutzung

Kennung

E2-NI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Freisetzungen von Schadstoffen: Mikroplastik, Unfalle oder
unsachgemafie Handhabung von gefahrlichen Materialien
auf Autobahnen fiihren zu Bodenverschmutzungen
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Bodenverschmutzung

Kennung

E2-NI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Bodenverschmutzung durch Sanierung von
StrafRen und Briicken

Mikroplastik

Kennung

E2-NI-06

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschéftstatigkeit, nachgelagerte
Wertschopfungskette

Beschreibung

Entstehung von Mikroplastik im StraRenverkehr

Besorgniserregende Stoffe

Kennung

E2-NI-07

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Gefahrdung von Mensch und Umwelt durch Gefahrgut-

transporte




Unsere Konzepte im Zusammenhang mit Umweltverschmutzung

Im Bereich Luft-, Wasser- und Bodenschutz gelten unterschiedliche rechtliche Grundlagen und
technische Regelwerke. In Deutschland sind die Luftqualitatsstandards hauptsachlich durch die
EU-Richtlinien und deren Umsetzung in nationales Recht definiert. Die maligeblichen Regelungen
finden sich im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und in der 39. Verordnung zur Durch-
fliihrung des BImSchG (Verordnung liber Luftqualitdtsstandards und Emissionshochstmengen - 39.
BImSchV). Hier werden zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der Umwelt Grenzwerte fiir
die einzelnen Luftschadstoffe definiert, so auch fiir die verkehrsrelevanten Schadstoffe Feinstaub
(PM10, PM2,5) und Stickstoffdioxid (NO,). Die Autobahn GmbH orientiert sich an den gesetzlichen
Regelungen, indem sie bei allen Neu- und Ausbauplanungen die Einhaltung der Grenzwerte stan-
dardmaRig liberprift. Die Luftqualitdt an den bestehenden Autobahnen wird durch ein dichtes Netz
von Messstationen der Landesumweltamter und anderer Institutionen bundesweit kontinuierlich
liberwacht. Da die Grenzwerte in der Regel eingehalten werden, besteht aus fachlicher Sicht keine
Notwendigkeit fiir zusatzliche interne Zielsetzungen oder Malknahmen. Im Ubrigen tragen Larm-
schutzeinrichtungen, wie Larmschutzwalle oder -wande, nicht nur zur Larmminderung, sondern
auch zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastungen bei.

Im Wasserbereich ist insbesondere das Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in Verbindung mit einschlagi-
gen technischen Regelwerken relevant, etwa fiir die Behandlung von Stralenabfliissen. Fiir die Ein-
leitung von StrafRenabfliissen bestehen keine festen Grenzwerte; vielmehr sind die Anforderungen
durch wasserrechtliche Genehmigungen und technische Standards definiert. Ergénzend dazu legt
das vom Bundesministerium fiir Verkehr herausgegebene Leistungsheft Stralienbetriebsdienst die
Anforderungen, Standards und Leistungspositionen fiir den StralRenbetriebsdienst auf Bundesfern-
stralRen fest und dient als Grundlage fiir die Leistungserbringung der Autobahn GmbH des Bundes.
Firdie IROs E2-NI-01, E2-NI-04, E2-NI-05, E2-NI-06 und E2-NI-07 gibt es aus den vorgenannten Griin-
den keine internen Konzepte.

Die bestehenden gesetzlichen, technischen und organisatorischen Rahmenbedingungen bilden
die Grundlage. Vorgaben wie BImSchG, 39. BImSchV, WHG, REwS, RiStWag und das Leistungsheft
StraRenbetriebsdienst bilden das konzeptionelle Fundament zur Reduktion von Luft-, Wasser- und
Bodenverschmutzung. Sie steuern die Ausgestaltung von Entwasserungs- und Schutzsystemen so-
wie betriebliche Kontrollprozesse. Rechtliche und technische Vorgaben sowie interne organisato-
rische Regelungen bilden den Rahmen zur Pravention und Begrenzung umweltrelevanter Vorfalle,
etwa durch Anforderungen an Entwasserung, bauliche Schutzmafinahmen und Streckenkontrollen.
Die dazugehdrigen MaRnahmen werden weiter unten im Text erldutert.




Zusatzliche, autobahninterne Konzepte oder Regelungen sind in der folgenden tabellarischen Form

dargestellt.

Konzept

Richtlinie Gewasserschutzbeauftragte

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder
Chancen

E2-NI-02, E2-NI-03, E2-R-01

Wesentliche Themen

Wasserverschmutzung

Inhalt

Mit der Richtlinie ,Gewéasserschutzbeauftragte“ wurde ein
verbindliches Regelwerk geschaffen, das die Bestellung,
Aufgaben und Qualifikation der Gewdsserschutzbeauf-
tragten (GSB) gemal § 64 Wasserhaushaltsgesetz regelt.
Die GSB beraten die Autobahn GmbH des Bundes in Bezug
auf den Gewasserschutz. Sie sind zentrale Ansprechperso-
nen fiir externe Behorden und Institutionen in allen Fragen
des Gewasserschutzes. Damit wird eine transparente und
fachkundige externe Kommunikation im Bereich Umwelt-
und Gewadsserschutz sichergestellt

Anwendungsbereich

Gilt fiir alle Niederlassungen sowie fiir die bestellten
Gewadsserschutzbeauftragten

Verantwortlichkeit

Zentrale und Niederlassungen

Verfiigharkeit des Konzepts

Intranet der Autobahn GmbH

Konzept Arbeitsanweisung Streckenkontrolle/Streckenwartung
Streckenwartung E2-NI-02, E2-NI-03, E2-R-01

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder E2-NI-03

Chancen

Wesentliche Themen Wasserverschmutzung

Inhalt

Die Arbeitsanweisung beschreibt die regelméRige Kontrolle
und Wartung der Autobahnstrecken. Sie legt fest, welche
Elemente (z. B. Fahrbahn, Entwésserung, Beschilderung)
zu priifen sind, wie M@ngel dokumentiert und beseitigt
werden und welche Ablédufe bei der Streckenwartung ein-
zuhalten sind. Ziel ist die Sicherstellung der Verkehrssicher-
heit und des baulichen Zustands der Infrastruktur.

Anwendungsbereich

Gilt fiir alle Niederlassungen und Betriebsdienste der
Autobahn GmbH des Bundes, die fiir die Kontrolle und
Wartung der Autobahnstrecken zusténdig sind. Die Anwei-
sung ist bundesweit verbindlich fiir alle Mitarbeitenden im
Betriebsdienst.

Verantwortlichkeit

Die jeweilige Leitung der Autobahnmeisterei ist fiir die
Umsetzung und Uberwachung der Arbeitsanweisung ver-
antwortlich. Die Streckenwaérterinnen und -wérter fiihren
die Kontrollen durch, dokumentieren Feststellungen und
melden Mangel. Die Leitung stellt sicher, dass die Vorgaben
eingehalten werden.

Verfligbarkeit des Konzepts

Intranet der Autobahn GmbH
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Unsere MaBnahmen und Mittel im Zusammenhang
mit Umweltverschmutzung

Im Zusammenhang mit der Vermeidung von Wasserverschmutzung ergeben sich eine Reihe dauer-
haft etablierter betrieblicher Aktivitaten, die nicht als zeitlich begrenzte Malnahmen zu verstehen
sind. Diese Aktivitaten stellen vielmehr kontinuierliche Prozesse des StralRenbetriebs und der Stra-
Renentwasserung dar, die fiir den ordnungsgemafien Betrieb des Autobahnnetzes erforderlich sind.
Dazu gehoren:

Kontroll- und Unterhaltungsarbeiten an Entwasserungsanlagen

Die regelmaRige Kontrolle, Wartung und Unterhaltung von Entwasserungsanlagen ist ein fortlau-
fender Bestandteil des Stral’enbetriebsdienstes. Dazu zdhlen ingenieurtechnische Beobachtungen
und Begehungen, Funktionspriifungen, Reinigungsarbeiten sowie die Dokumentation festgestellter
Mangel. Diese Tatigkeiten dienen der Sicherstellung der Funktionsfahigkeit der Entwasserungssys-
teme und erfolgen turnusgemaf’ gemafd der bundeseinheitlichen Arbeitsanweisung fiir Strecken-
kontrolle und Streckenwartung.

Versickerung der StraBenabfliisse iiber Bankett und Boschung bzw. in Mulden und Graben

Im Sinne einer natiirlichen und ortsnahen Niederschlagswasserbewirtschaftung wird der tber-
wiegende Teil der Strallenabfliisse Uiber Bankett- und Béschungsbereiche sowie {iber Mulden und
Graben abgeleitet und versickert. In der bewachsenen Bodenzone werden hierbei insbesondere
partikelgebundene Schmutz- und Schadstoffe zuriickgehalten. Diese Form der Versickerung ist ein
langfristig etablierter Bestandteil der stralenbaulichen Gestaltung.

Sammlung der StraRBenabfliisse iiber Ablaufe, Kanile und Einleitung iiber
Regenwasserbehandlungsanlagen

Dort, wo eine natiirliche Versickerung nicht moglich oder aus Gewasserschutzgriinden unzureichend
ist, erfolgt die technische Ableitung und Sammlung des StralRenabwassers liber Ablaufe und Kandle.

Im Anschluss an die Darstellung dieser laufenden Aktivititen folgt eine Ubersicht der identifizier-
ten IROs, fiir die im Berichtsjahr 2025 keine spezifischen Mainahmen bestehen. Diese werden kurz
erlautert, um transparent zu machen, warum trotz potenzieller Relevanz keine Mafinahmen hinter-
legt sind und auf welchen fachlichen oder regulatorischen Griinden dies beruht.

E2-NI-01 (Der Abrieb von Reifen und Bremsen sowie der aufgewirbelte StraBenstaub konnen
zur Feinstaubbelastung beitragen, was negative Auswirkungen auf die Luftqualitidt haben
kann (verstarkter Effekt bei Staus und hohem Verkehrsaufkommen))

Es gibt in Bezug auf das IRO keine spezifischen MaRnahmen, da die Feinstaubentstehung iiberwie-
gend physikalisch bedingt ist und durch Reifen und Bremsabrieb sowie aufgewirbelten StralRen-
staub entsteht. Diese Emissionen entstehen insbesondere durch das Verkehrsaufkommen selbst
und damit aulRerhalb unseres direkten betrieblichen Einflussbereichs.
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E2-NI-04 (Freisetzungen von Schadstoffen: Mikroplastik, Unfélle oder unsachgeméfe Hand-
habung von gefdhrlichen Materialien auf Autobahnen fiihren zu Bodenverschmutzungen)

In Bezug auf das IRO wurden keine konkreten MalBnahmen definiert. Trotz einer sorgfaltigen Aus-
wahl sowie der Vermeidung von Gefahrstoffen und dem Einsatz geeigneter Baustoffe konnen beim
Autobahnbetrieb Schadstoffe wie Mikroplastik, Betriebsstoffe oder Gefahrgut durch Unfélle oder
unsachgemaRe Handhabung freigesetzt werden. Diese Verschmutzungen treten punktuell auf und
akkumulieren Uberwiegend im unmittelbaren Randbereich der Fahrbahn. Bei Unfallen und Hava-
rien werden meist Fachfirmen zur Beseitigung der Verunreinigung beauftragt, ggf. unter Einbindung
der zustdndigen Umweltbehdrden. Die Entfernung erfolgt gemaR DWA-M 715 “Olbeseitigung auf
Verkehrsfldchen”, dem FGSV-Arbeitspapier “Arbeitspapier Beseitigung von Olverunreinigungen auf
Verkehrsflachen” sowie unter Verwendung von Materialien wie Bindemittel nach DIN 15366 fiir Stra-
Renbetriebs- und Winterdienst.

E2-NI-05 (Bodenverschmutzung durch Sanierung von Straen und Briicken)

Da der Bodenschutz bei Straflen- und Briickensanierungen bereits umfassend durch das Bundes-
Bodenschutzgesetz, die Ersatzbaustoffverordnung sowie die DIN 19639 (Bodenschutz bei Planung
und Durchfiihrung von Bauvorhaben) geregelt ist, werden Bodenbeeintrachtigungen im Rahmen
aller Bauvorhaben standardisiert vermieden und fachgerecht behandelt. Uber diese bestehenden
gesetzlichen und technischen Vorgaben hinaus haben wir keine zusatzlichen MaRnahmen ergriffen.

E2-NI-06 (Entstehung von Mikroplastik im StraBenverkehr)

Im Berichtszeitraum wurden fiir das Thema Mikroplastik im Stral3enverkehr keine spezifischen MaR3-
nahmen definiert. Der Grund liegt darin, dass die Entstehung von Mikroplastik durch Reifen- und
Fahrbahnabnutzung ein physikalisch bedingter Prozess ist, der sich nicht vollstandig vermeiden
lasst. Zwar werden Partikel uber Niederschlagswasser ausgewaschen und in Boschungen oder
Regenriickhaltebecken abgeschieden, jedoch besteht die primare Gefdhrdung erst bei einer Frei-
setzung der dort angereicherten Schlamme.

E2-NI-07 (Gefahrdung Mensch/Natur durch Gefahrguttransporte)

Das IRO betrifft ausdriicklich die nachgelagerte Wertschopfungskette, also die Risiken, die durch den
Transport gefahrlicher Giiter auf den Autobahnen entstehen. Die im Betriebsdienst durchgefiihrten
Schulungen zu Gefahrstoffen richten sich jedoch ausschliefllich an Mitarbeitende, die im Rahmen
der eigenen Geschaftstatigkeit mit Gefahrstoffen umgehen - etwa beim Betanken von Fahrzeugen
oder in Werkstatten - und betreffen damit nicht die Gefahrguttransporte externer Akteure.

Die Unterweisungen tragen daher nicht zur nachgelagerten Wertschopfungskette bei und zahlen
somit nicht auf das IRO E2-NI-07 ein. Sie stellen jedoch eine relevante MalRnahme der internen
Arbeitssicherheit und des verantwortungsvollen Gefahrstoffumgangs innerhalb der Autobahn
GmbH dar und sind daher sinnvoll im Rahmen der eigenen betrieblichen Tatigkeit.

Anschliel3end erfolgt die tabellarische Darstellung der tatsachlich umgesetzten MalBnahmen, die im
Berichtsjahr 2025 zur Vermeidung oder Reduktion von Umweltverschmutzung beitragen.
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MaBBnahme

Aufbau eines Fachinformationssystems fiir Regen-
wasserbehandlungsanlagen mit ESRI-Technologie

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder
Chancen

E2-NI-02, E2-R-01

Wesentliche Themen

Wasserverschmutzung

Inhalt, Umfang und Ziel der MaRnahme

Entwicklung einer Fachanwendung zur Verwaltung von
Regenwasserbehandlungsanlagen unter Nutzung von
ESRI-Technologien (Environmental Systems Research
Institute). Die Anwendung wird als Eigenentwicklung in die
Plattform TIM-GeO integriert und ermdglicht die Erfassung,
Analyse und Visualisierung geografischer Daten. Abbildung
der rdumlich verstreuten Lage der Entwasserungsanla-
gen, insbesondere solcher, die abseits der Autobahn oder
hinter Larmschutzwanden liegen. Die Anwendung soll den
Betrieb durch bessere Ubersicht, gezielte Wartung und
schnelle Reaktion im Ereignisfall unterstiitzen.

Zeithorizont

Ver6ffentlichung des Prototyps erfolgte Ende August 2025.
Die Anwendung befindet sich seit Ende 2025 im Betrieb
und wird fortlaufend nach den Anforderungen der Fach-
seite weiterentwickelt.

MaBBnahme

Bautechnische MaBnahmen an StraRen
in Wasserschutzgebieten

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder E2-NI-03
Chancen
Wesentliche Themen Wasserverschmutzung

Inhalt, Umfang und Ziel der MaBnahme

Umsetzung bautechnischer SchutzmaBnahmen an
StralRen, die durch Wasserschutzgebiete verlaufen, abhan-
gig vom jeweiligen Gefédhrdungsgrad.

Je nach Bedarf werden bauliche Mainahmen umgesetzt,
die im Nachgang betrieben werden wie Abdichtungen z.B.
von befestigten Banketten und ggf. die Errichtung von
RiStWag-Anlagen zur Vermeidung von Schadstoffeintragen
in das Grundwasser

Zeithorizont

Planung und Umsetzung im Rahmen von Neu- und Aus-
bauprojekten sowie bei Sanierungen; Priorisierung nach
Schutzgebietskategorie und Gefahrdungspotenzial.

MaBnahme

Sperreinrichtungen und Vor-Ort Kontrollen durch
Gewadsserschutzbeauftragte und Betriebsdienst-
mitarbeitende

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/oder E2-NI-03
Chancen
Wesentliche Themen Wasserverschmutzung

Inhalt, Umfang und Ziel der MaRnahme

Ausstattung des Entwdsserungssystems mit Sperrein-
richtungen zur Schadstoffriickhaltung im Ereignisfall
sowie Kontrollen durch Gewasserschutzbeauftragte und
Betriebsdienstmitarbeitenden zur sicheren und effektiven
Bedienung und der Aufbau einer Wissensdatenbank.

Installation von Absperrsystemen (z. B. Klappen, Schieber)
an strategisch relevanten Punkten; Erstellung von Lagepla-
nen und Handlungsanweisungen.

Zentrale und Niederlassungen

Zeithorizont

Im Ereignisfall, Kontrollen regelmaRig
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Unsere Ziele im Zusammenhang mit der Umweltverschmutzung

Die Autobahn GmbH orientiert sich an den bestehenden gesetzlichen Regelungen und externen
Standards, die die relevanten Anforderungen im Bereich Umweltverschmutzung abdecken.

Wie bereits bei den Konzepten beschrieben, sind die Luftqualitatsstandards hauptsachlich durch die EU-
Richtlinien und deren Umsetzung in nationales Recht definiert. Die maRgeblichen Regelungen finden
sich im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und in der 39. Verordnung zur Durchfiihrung des
BImSchG (Verordnung liber Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmengen - 39. BImSchV). Da
diese Vorgaben in der Regel eingehalten werden und keine Grenzwertiiberschreitungen festgestellt wur-
den, besteht aus fachlicher Sicht keine Notwendigkeit fiir zusatzliche interne Zielsetzungen oder Maf3-
nahmen. In anderen Bereichen, wie etwa der Stralenentwdasserung, liegt der Fokus auf der betrieblichen
Absicherung und Reaktionsfahigkeit im Havariefall, was durch entsprechende MalRnahmen und Richt-
linien gewahrleistet wird. Insgesamt wird die Wirksamkeit der bestehenden Mafinahmen und Prozesse
regelmaRig Uberprift, sodass zusatzliche interne Zielsetzungen derzeit nicht erforderlich erscheinen.

Der vorsorgende Gewasserschutz ist durch das Wasserhaushaltsgesetz (WHG) geregelt. Zudem definieren
technische Regelwerke wie die ,,Richtlinien fiir die Entwasserung von StraRen“ (REwS) bzw. die ,,Richtlinien
fir bautechnische MalRnahmen an StralRen in Wasserschutzgebieten® (RiStWag) der FGSV den Stand der
Technik fiir die Stral’enentwasserung bzw. fiir Stral3en in Wasserschutzgebieten, die beachtet werden.

Beim Thema Mikroplastik im Stral3enverkehr gibt es derzeit keine gesetzlichen Anforderungen oder
standardisierten BewertungsmafRstébe flir quantitative Zielsetzungen. Das Thema ist Gegenstand
wissenschaftlicher Forschung und wird regulatorisch noch nicht als prioritéres Risiko eingestuft.

DaderBodenschutzim Zusammenhang mit Sanierungsmafinahmen bereits umfassend durch gesetz-
liche und technische Vorgaben wie das Bundes-Bodenschutzgesetz, die Ersatzbaustoffverordnung
sowie die DIN 19639 geregelt ist, bestehen fiir das Unternehmen keine Notwendigkeit und kein fachli-
cher Mehrwert, zusatzliche interne, messbare Zielsetzungen zur Bodenverschmutzung zu definieren.

Da keine eigenen messbaren ergebnisorientierten Ziele bei den oben genannten Themen definiert
sind, erfolgt die Bewertung der Wirksamkeit der bestehenden Konzepte und MalRnahmen iiber etab-
lierte betriebliche Verfahren und Kontrollmechanismen. Diese umfassen insbesondere regelmafige
Streckenkontrollen und Wartungsarbeiten, Priif- und Reinigungsintervalle an Entwasserungsanla-
gen sowie die digitale Uberwachung lber die Fachanwendung fiir Regenwasserbehandlungsan-
lagen. Hinzu kommen die Dokumentation und Bearbeitung von Umweltereignissen und Havarien
nach anerkannten technischen Standards sowie regelméaRige Schulungen und Unterweisungen flir
Mitarbeitende im Betriebsdienst.

Zur Bewertung der Wirksamkeit werden qualitative und - sofern verflighar - quantitative Indikato-
ren herangezogen, wie die Anzahl festgestellter und behobener Méngel, die Funktionsfahigkeit von
Anlagen, gemeldete Umweltvorfalle oder der Schulungsstand relevanter Mitarbeitender. Die Fort-
schritte werden im Rahmen der jeweiligen betrieblichen Kontrollzyklen beobachtet, sodass eine
kontinuierliche Bewertung und Anpassung der MalBnahmen sichergestellt ist.

Unsere Kennzahlen im Zusammenhang mit der Umweltverschmutzung

In der Berichtsperiode 2025 konnten keine Kennzahlen berichtet werden, da fiir die wesentlichen
Themen im Bereich Umweltverschmutzung bislang keine quantitativen, ergebnisorientierten
Zielsetzungen definiert wurden und somit auch keine zugehorigen Indikatoren oder MessgrolRen
systematisch erhoben werden. Die bestehenden Anforderungen werden im Rahmen der geltenden
gesetzlichen Vorgaben, technischen Standards und betrieblichen Kontrollprozesse erfiillt, jedoch
ohne eine auf Kennzahlen basierende Zielsteuerung.
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Besorgniserregende Stoffe und besonders besorgniserregende Stoffe im Zusammenhang
mit der Umweltverschmutzung

Im Rahmen der Geschaftstatigkeit der Autobahn GmbH werden keine besorgniserregenden oder
besonders besorgniserregende Stoffe im Sinne der ESRS produziert, verarbeitet, vertrieben oder in
Verkehr gebracht. Auch bestehen keine relevanten Stoffstréme, bei denen solche Stoffe das Unter-
nehmen als Emissionen, Produkte oder Bestandteile von Produkten verlassen wiirden.

Der Einsatz von Gefahrstoffen im Betriebsdienst beschrankt sich auf den tiblichen Umgang mit
Betriebs und Werkstattstoffen (z. B. Kraftstoffe, Ole), die nicht unter die Anforderungen nach
ESRS fallen.

3.4 Wasserressourcen

Wasserressourcen spielen fiir die Autobahn GmbH eine zentrale Rolle, da sie sowohl im Rahmen
unserer eigenen betrieblichen Aktivitdten als auch entlang der vorgelagerten Wertschopfungskette
beriihrt werden. Die Ergebnisse der doppelten Wesentlichkeitsanalyse zeigen zwei wesentliche
IROs: Zum einen verursacht der Wasserverbrauch in unserer eigenen Geschaftstatigkeit sowie der
indirekte Wasserverbrauch bei der Herstellung zentraler Vorprodukte wie Stahl und Zement eine tat-
sachlich negative Auswirkung auf Wasserressourcen. Zum anderen besteht ein wesentliches Risiko
im Zusammenhang mit der Ableitung von Wasser in Form potenziell hoher Investitionskosten, die
durch den Ausbau und die Anpassung von Gewasserschutzanlagen infolge regulatorischer Anforde-
rungen entstehen konnen. Beide Aspekte verdeutlichen die Relevanz eines verantwortungsvollen
und zukunftsorientierten Umgangs mit Wasserressourcen.

Unsere Angaben konzentrieren sich auf folgende Themen:

Wasserverbrauch

Kennung

E3-NI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Hoher Wasserverbrauch in der eigenen Geschaftstatigkeit
und in der Wertschdpfungskette, insb. vorgelagerte Wert-
schopfungskette durch die Produktion von Stahl, Zement

Ableitung von Wasser

Kennung

E3-R-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Ausbau von Gewasserschutzanlagen aufgrund regulato-
rischer Anforderungen (hohe Investitionskosten)
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Unsere Konzepte im Zusammenhang mit Wasserressourcen

Die Autobahn GmbH verfiigt Giber kein internes Konzept, das den Wasserverbrauch oder die Ablei-
tung von Wasser der eigenen Geschaftstatigkeit oder der Wertschopfungskette zentral steuert oder
reguliert. Zwar ware es grundséatzlich mdglich, Giber Beschaffungs- und Vergabekriterien Anforde-
rungen an Zulieferer zu stellen, die mittelbar den wasserbezogenen FuRabdruck der vorgelagerten
Wertschopfungskette beeinflussen zum Beispiel durch die bevorzugte Beschaffung von Produkten
mit geringerem Wasserverbrauch in der Herstellung. Aufgrund des gesetzlichen Auftrags, der strikten
Bindung an Vergabe- und Haushaltsrecht sowie der eingeschrankten Steuerbarkeit globaler Produk-
tionsprozesse sind die Einflussmoglichkeiten jedoch begrenzt. Dariiber hinaus entsteht der Wasser-
verbrauch in der eigenen Geschaftstétigkeit nahezu ausschlieRlich im Rahmen betriebsnotwendiger
Tatigkeiten des StraBenbetriebsdienstes, deren Umfang und Ausgestaltung bereits durch technische
Regelwerke, bundeseinheitliche Arbeitsanweisungen und gesetzliche Vorgaben festgelegt sind.

Relevante Vorgaben, die den Wasserverbrauch unmittelbar bestimmen, sind insbesondere die
Arbeitsanweisung fiir Streckenkontrolle und Streckenwartung, da sie verbindlich vorschreibt, in
welchen Intervallen und in welchem Umfang Reinigungs- und Unterhaltungsarbeiten an Entwasse-
rungseinrichtungen durchzufiihren sind. Diese Vorgaben fiihren zwingend zu einem Wasserbedarf,
etwa beim Freimachen von Ablaufen oder bei der Reinigung technischer Entwasserungsbestandteile.
Dariiber hinaus wirken externe technische Standards wie die Richtlinien zur Regenwasserbewirt-
schaftung im StraRenraum (REwS) sowie einschldgige Regelwerke der Deutschen Vereinigung fiir
Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall (DWA) auf den Wasserverbrauch ein, indem sie den Betrieb
und die Pflege wassertechnischer Anlagen sowie die hierfiir erforderlichen Reinigungsprozesse defi-
nieren. Zusatzlich legt das Wasserhaushaltsgesetz (WHG) rechtliche Mindestanforderungen an den
ordnungsgemalen Betrieb wasserrelevanter Anlagen und Einrichtungen fest, die den erforderlichen
Ressourceneinsatz - einschliefllich Wasser - vorgeben. Auch das Leistungsheft Stralenbetriebs-
dienst des Bundes enthilt konkrete Leistungspositionen fiir Reinigungs-, Pflege- und Winterdienst-
tatigkeiten und bestimmt damit mittelbar den Wasserverbrauch, z. B. bei der Herstellung von Sole
im Rahmen des Winterdienstes.

Unsere MaBnahmen und Mittel im Zusammenhang mit Wasserressourcen

Im Zusammenhang mit dem Wasserverbrauch und der Ableitung von Wasser in der eigenen
Geschaftstatigkeit ergeben sich eine Reihe dauerhaft etablierter betrieblicher Aktivitdten, die nicht
als zeitlich begrenzte Maflnahmen zu verstehen sind.

Die Steuerung wasserbezogener Auswirkungen und Risiken konzentriert sich auf den Wasserver-
brauch und die Ableitung von Wasser. Da der Wasserverbrauch im Stral3enbetriebsdienst in der eige-
nen Geschaftstatigkeit Uiberwiegend durch gesetzlich und technisch determinierte Kernprozesse
entsteht, bestehen keine direkten MalRnahmen zur Reduktion oder aktiven Steuerung des Wasser-
verbrauchs selbst. Fiir die vorgelagerte Wertschopfungskette, einschlieRlich der wasserintensiven
Produktion von Materialien wie Stahl oder Zement, bestehen derzeit keine spezifischen Malinah-
men. Stattdessen fokussieren sich die Malinahmen auf das Management des identifizierten Risikos
im Zusammenhang mit der Ableitung von Wasser (E3-R-01). Malinahmen zur Reduktion wasserbe-
zogener Umweltverschmutzung, darunter bautechnische und organisatorische Verbesserungen an
Entwdsserungs und Regenwasserbehandlungsanlagen, werden umfassend in Kapitel Umweltver-
schmutzung beschrieben und dort inhaltlich vertieft.
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Unsere Ziele im Zusammenhang mit Wasserressourcen

Die Autobahn GmbH hat derzeit keine eigenstandigen, messbaren Ziele zur Reduktion des Wasser-
verbrauchs definiert oder geplant. Der Wasserverbrauch im Betriebsdienst ist nur sehr eingeschrankt
beeinflussbar. Selbst bei vollstéandiger Datenverfiigbarkeit ware daher die Ableitung quantifizierba-
rer Ziele fachlich nicht moglich, da der iberwiegende Teil des Wasserverbrauchs durch gesetzliche
Pflichtaufgaben determiniert ist und nicht im Ermessen der Autobahn GmbH steht.

Auchim Zusammenhang mit der Ableitung von Wasser (E3-R-01) bestehen derzeit keine spezifischen
Zielsetzungen. Die Bewirtschaftung der Entwasserungs- und Regenwasserbehandlungsanlagen
erfolgt auf Grundlage gesetzlicher und technischer Vorgaben, jedoch ohne, dass daraus eigenstan-
dige Ziele abgeleitet wurden.

Fir die vorgelagerte Wertschopfungskette wie etwa die wasserintensive Produktion von Stahl oder
Zement bestehen derzeit keine spezifischen Zielsetzungen im Kontext des Wassermanagements.

Da keine eigenen messbaren ergebnisorientierten Ziele bei den oben genannten Themen definiert
sind, erfolgt die Bewertung der Wirksamkeit der bestehenden MaRnahmen in Bezug auf Ableitung
von Wasser Uber etablierte betriebliche Verfahren und Kontrollmechanismen, welche im Kapitel 3.3
Umweltverschmutzung nachgelesen werden kdnnen.

Unsere Kennzahlen im Zusammenhang mit Wasserressourcen

Die Wasserkennzahlen der Autobahn GmbH basieren auf den derzeit verfiigbaren Mess- und Betriebs-
daten der Niederlassungen sowie den wasserbezogenen Tatigkeiten im StralRenbetriebsdienst, ins-
besondere der Reinigung von Entwasserungseinrichtungen und der Herstellung von Soleim Rahmen
desWinterdienstes. Die Datenerhebungerfolgt durch Zéhlerstande und Mengenangaben aus betrieb-
lichen Prozessdokumentationen. Sie beinhalten ferner Hochrechnungen (aufgrund von unvollstan-
digen Betriebskostenabrechnungen) und Schatzungen (z.B. liber durchschnittliche Wasserpreise in
den einzelnen Bundeslandern). Der berichtete Wasserverbrauch umfasst ausschlief3lich Tatigkeiten
in der eigenen Geschaftstatigkeit und der nachgelagerten Wertschopfungskette (Nutzende) und
schliefl3t somit die vorgelagerte Wertschopfungskette nicht mit ein. Die Kennzahlen stehen zudem
in Zusammenhang mit MaBnahmen und Anforderungen aus Kapitel 3.3 Umweltverschmutzung, ins-
besondere der Bewirtschaftung von Entwasserungs- und Regenwasserbehandlungsanlagen.

Im Jahr 2025 wurden insgesamt 1.350.673,311 m® Frischwasser entnommen. Diese Gesamtwasser-
entnahmen setzen sich aus 1.335.278,358 m? fiir die bundeseigenen Immobilien und 15.394,953
m? fiir die Mietimmobilien zusammen. Fir das Abwasser wurde ein Gesamtwasserabfluss von
841.393,895 m? ermittelt, davon 825.758,790 m? fiir die eigenen Immobilien und 15.635,105 m? fiir
die Mietobjekte.

3.5 Biologische Vielfalt und Okosysteme

Die biologische Vielfalt ist eine zentrale Grundlage unseres Okosystems und steht zunehmend unter
Druck. Ursachen sind die Intensivierung der Landnutzung, die Versiegelung und Zerschneidung von
Landschaften sowie die Verschmutzung durch Abfélle, Licht, Lirm und Abgase. Diese Entwicklungen
beschleunigen den Riickgang der Biodiversitat und fiihren zu einer Verinselung von Lebensrdumen.
Als Betreiberin des Bundesautobahnnetzes tragt die Autobahn GmbH eine besondere Verantwor-
tung, negative Auswirkungen auf Flora und Fauna zu minimieren und gesetzliche Vorgaben des
Umwelt- und Naturschutzrechts umzusetzen.
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Bereits im Jahr 2024 haben wir wichtige Grundlagen geschaffen, wie die Vorbereitung des Kompen-
sationsflichenmanagements zur Verwaltung und Uberwachung von Ausgleichs- und ErsatzmaR-
nahmen, die Umsetzung von MaBnahmen zur Wiedervernetzungim Rahmen des Bundesprogramms
Wiedervernetzung, die Integration naturschutzrechtlicher Anforderungen in den Betriebsdienst, die
Bekdmpfung invasiver Arten (Neophyten) und die Erarbeitung von Bodenschutzkonzepten geman
Bundesbodenschutzgesetz und DIN 19639 bei Bauprojekten.

Im Berichtsjahr 2025 berichten wir {iber die Fortschritte und neue Malinahmen zur Erhaltung der
Biodiversitat.

Unsere wesentlichen Auswirkungen, Risiken und Chancen
im Zusammenhang mit Biologischer Vielfalt und Okosystemen

Die Autobahn GmbH betreibt den Bau und Betrieb samtlicher Autobahnen in Deutschland. Aufgrund
der flaichendeckenden Infrastruktur und der damit verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft
ist grundsatzlich davon auszugehen, dass diese Tatigkeiten potenziell negative Auswirkungen auf
Gebiete mit schutzbediirftiger Biodiversitat haben kdnnen. Eine differenzierte Aufschliisselung der
einzelnen Standorte nach spezifischen Auswirkungen und Abhangigkeiten sowie nach dem 6kologi-
schen Zustand der jeweiligen Gebiete ist vor diesem Hintergrund nicht sinnvoll, da die Auswirkungen
nicht standortspezifisch, sondern systemisch fiir das gesamte Autobahnnetz gelten. Die betroffenen
Gebiete unterliegen den Zustandigkeiten der jeweiligen Landes- und Naturschutzbehérden.

Im Rahmen der im Jahr 2023 durchgefiihrten und im Berichtsjahr 2025 aktualisierten umfassenden

doppelten Wesentlichkeitsanalyse haben wir Auswirkungen, Risiken und Chancenim Zusammenhang
mit der Biodiversitat identifiziert. Unsere Angaben konzentrieren sich auf die folgenden Themen:

Invasive gebietsfremde Arten

Kennung E4-NI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und tatsachliche negative Auswirkung

Chancen

Zeithorizont Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette eigene Geschéftstatigkeit, nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung Invasive Arten: Autobahnen kdnnen als Eintrittspunkte fiir invasive Arten
dienen, die in neue Gebiete eindringen und die heimische Flora gefdhrden
(z.B. durch Transporte, Urlaubsverkehr etc.)

Invasive gebietsfremde Arten

Kennung E4-NI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und tatsachliche negative Auswirkung

Chancen

Zeithorizont Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette eigene Geschéftstatigkeit, nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung Invasive Arten: Autobahnen kdnnen als Eintrittspunkte fiir invasive Arten
dienen, die in neue Gebiete eindringen und die heimische Fauna gefahrden
(z.B. durch Transporte, Urlaubsverkehr etc.)
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Sonstige (direkte Ursachen des Biodiversitatsverlustes)

Kennung

E4-NI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Zerstorung von Lebenswelten von Mikroorganismen und Kleinstlebewesen
durch Versiegelung von Boden, mit Folgen fiir den gesamten Naturkreislauf

Sonstige (direkte Ursachen des Biodiversitatsverlustes)

Kennung

E4-R-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Risiko ungeplanter/erhéhter Betriebskosten: Die Aufrechterhaltung von
Lebensraumen und Mafinahmen zur Biodiversitdtsforderung erfordert
laufende Betriebskosten, wie beispielsweise die Pflege von Pflanzungen

Populationsgrof3e von Arten

Kennung

E4-NI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatséchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Fragmentierung von Lebensraumen: Autobahnen kdnnen Okosysteme in
kleinere Teile zerlegen, was als Fragmentierung bezeichnet wird. Dies kann
die Bewegung von Tieren erschweren und die genetische Vielfalt verrin-
gern, da Populationen voneinander isoliert werden (siehe oben,

wo Griinbriicken an rochen wurde).

PopulationsgrofRe von Arten

Kennung

E4-NI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Verkehrstote Tiere: Autobahnen sind oft Standorte, an denen viele Tiere
durch den Verkehr umkommen, was zu Verlusten in der Tierwelt fihren
kann (insb. Insekten hiervon betroffen)
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Populationsgrofle von Arten

Kennung

E4-PI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

potenzielle positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Landschaftsintegration: Durch die Gestaltung von Griinbriicken und Unter-
fithrungen kénnen Autobahnen Lebensraume miteinander wiederverbind-
en und die Wanderung von Wildtieren ermdglichen. Dies tragt zur Erhaltung
der genetischen Vielfalt und Gesundheit von Tierpopulationen bei.

Landdegradation

Kennung

E4-NI-06

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

StraBenbau und -wartung: Der Bau und die Wartung von Autobahnen
erfordern den Einsatz von Baumaschinen, Baufahrzeugen und Materialien,
die den Boden beeinflussen kénnen.

Bodenversiegelung

Kennung

E4-NI-07

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Hohe Bodenversiegelung durch Autobahnen (inkl. PWC-Anlagen/Rast-
platze) und den Bau dieser
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Ubergangsplan und Beriicksichtigung von Biologischer Vielfalt und
Okosystemen in Strategie und Geschiftsmodell

Es bestehen derzeit keine identifizierten Risiken bezliglich der Resilienz des Geschaftsmodells und der
Unternehmensstrategie im Zusammenhang mit der biologischen Vielfalt und den Okosystemen. Die
Autobahn GmbH hat bislang keine formale Resilienzanalyse in Bezug auf Biodiversitat durchgefiihrt und
strebt dies fiir die nachste Berichtsperiode an. Fiir weiterfiihrende Informationen zur entsprechenden
Analyse verweisen wir auf das Kapitel ,Allgemeine Angaben®, in dem die Verfahren zur Ermittlung und
Bewertung derrelevanten IROs im Kontext Biologischer Vielfalt und Okosysteme naher beschrieben sind.

Unsere Konzepte im Zusammenhang mit der Biologischen Vielfalt und
Okosystemen

Die bestehenden gesetzlichen Vorgaben sowie die einschlagigen technischen Regelwerke lassen nur
begrenzten Spielraum fiir eigenstandige Regelungen. Daher besteht aktuell lediglich eine geringe
Notwendigkeit fiir zusatzliche interne Richtlinien. Fachliche Beitrage erfolgen gezielt iiber die Mitar-
beit in relevanten Gremien wie der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV),
wodurch eine direkte Einflussnahme auf die inhaltliche Ausgestaltung moglich ist.

Die rechtlichen Rahmenbedingungen sind klar definiert: Das Bundesnaturschutzgesetz (§ 17 Abs. 7)
regelt die Durchfiihrung von Vermeidungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sowie deren Kon-
trolle. Das Bundesbodenschutzgesetz legt Anforderungen zum Schutz der natiirlichen Bodenfunktio-
nen bei Bauvorhaben fest. Ergédnzend schreibt die Ersatzbaustoffverordnung (§§ 14-18) die Verwen-
dung und Dokumentation von Ersatzbaustoffen vor. Technische Standards fiir Bodenschutzkonzepte
sind in der DIN 19639 ,,Bodenschutz bei Planung und Durchfiihrung von Bauvorhaben® verankert.

Zur stetigen Optimierung der Griinpflege im StraRenbetriebsdienst werden ebenfalls verschiedene
gesetzliche Grundlagen beriicksichtigt (wie bspw. das Merkblatt Griinpflege der FGSV) und auch lau-
fende Forschungsvorhaben auf Ebene der BASt (Bundesanstalt fiir Strallen- und Verkehrswesen).
Auf dieser Basis und weiteren Erkenntnissen aus neuen Erfassungs- und Kontrollmethoden (siehe
Kompensationskataster und Erfassung invasiver Arten) werden wir kiinftig Konzepte entwickeln und
sukzessive umsetzen konnen. Diese externen Vorgaben bilden die Grundlage und stellen sicher, dass
Biodiversitatsaspekte in Planung, Bau und Betrieb des Autobahnnetzes beriicksichtigt werden. Aus
diesen genannten Griinden existieren fiir die IROs E4-R-01, E4-NI-03, E4-NI-04, E4-NI-05, E4-PI-01,
E4-NI-06 und E4-NI-07 derzeit keine internen Konzepte.

Folgende interne Konzepte werden betreffend Biologischer Vielfalt und Okosystemen entwickelt:

Konzept Konzept in der Entwicklung zur Eindammung von bestimmten
invasiven Arten wie Staudenknoterich und Ambrosia

Bezug zu wesentlichen Auswirkun- | E1-NI-01, E1-NI-02, E4-R-01
gen, Risiken und/oder Chancen

Wesentliche Themen Invasive gebietsfremde Arten, Sonstige (direkte Ursachen des Biodiversitatsverlustes)

Inhalt Ein Konzept zur systematischen Erfassung und Bekdmpfung ausgewahlter invasiver
Pflanzenarten wie Staudenknéterich und Ambrosia wird derzeit erarbeitet. Ziel ist
es, geeignete MalRnahmen entlang der Verkehrsinfrastruktur zu identifizieren und

umzusetzen.
Anwendungsbereich StraBennebenflachen, Kompensationsflachen
Verantwortlichkeit Unternehmensbereich Technik
Verfiigharkeit des Konzepts Voraussichtlich Anfang 2027
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Unsere MaBnahmen und Mittel im Zusammenhang mit der Biologischen
Vielfalt und Okosystemen

Im Rahmen der Biologischen Vielfalt und Okosystemen werden bereits heute verschiedene dauer-
haft etablierte Aktivitdten durchgefiihrt, die keine zeitlich begrenzten MalRnahmen darstellen, son-
dern integrale Bestandteile des StraRenbau- und Betriebsprozesses sind. Diese kontinuierlichen
Tatigkeiten tragen wesentlich dazu bei, negative Auswirkungen auf Okosysteme zu minimieren und
die 6kologische Durchlassigkeit zu verbessern.

Briickenerneuerungen unter Beriicksichtigung von Vernetzungsgedanken

Im Rahmen von Briickenerneuerungen wird eine Optimierung der Bauwerke hinsichtlich ihrer Funk-
tion als Lebensraumkorridore angestrebt. Lebensraumkorridore sind Verbindungsachsen zwischen
isolierten Lebensraumen, die es Tieren und Pflanzen ermdglichen, sich zwischen verschiedenen
Habitaten zu bewegen. Ziel ist es, bestehende oder potenzielle Wanderbewegungen von Wildtie-
ren zu beriicksichtigen und die 6kologische Durchldssigkeit zu verbessern. Die MalRnahme erfolgt
in Anpassung an die Vorgaben des MAQ (Merkblatt fiir die Anlage von Querungshilfen) und wird im
Rahmen der VerhéaltnismaRigkeit umgesetzt. Dabei werden technische, wirtschaftliche und natur-
schutzfachliche Aspekte abgewogen.

Verminderungs- und SchutzmaRnahmen im Bau

Bei der Durchfiihrung von Baumafinahmen sind Vorkehrung zu treffen, um dem Vermeidungsgebot
Rechnung zu tragen. Hierzu zahlen sowohl artenschutzrechtliche Aspekte sowie deren Lebensraume
als auch andere Schutzgiiter wie Boden und Wasser. Es kommen unterschiedliche Schutz- und Min-
derungsmafnahmen zum Einsatz, um die biologische Vielfalt und die Okosysteme zu bewahren.
Die jeweiligen Schritte richten sich nach den spezifischen Bauarbeiten sowie den einhergehenden
Einflussfaktoren. Zu den MaRnahmen zéhlen etwa bauzeitliche Begrenzungen, besondere Vorgaben
flir Baumaschinen, der Bau von Anlagen zum Gewdsserschutz, ausreichende Abstéande zu empfind-
lichen Lebensraumen und ein sorgfaltiger Bodenschutz in der Planungs- und Umsetzungsphase.

Forderung der Biodiversitat an PWC-Anlagen und bewirtschafteten Raststitten

Als kontinuierliche MaRnahme zur Férderung der biologischen Vielfalt werden an PWC-Anlagen und
bewirtschafteten Raststatten naturnahe Vegetationsstrukturen angelegt und gepflegt. Dazu geho-
ren Bllihstreifen und extensiv bewirtschaftete Wiesenflachen, die als Nahrungs- und Lebensraum
insbesondere fiir Insekten und andere Bestauber dienen. Erganzend erfolgt die Pflanzung stand-
ortgerechter Geholze, die zur Strukturierung der Flachen beitragen und Kleintieren sowie Vogeln
Riickzugs- und Brutmoglichkeiten bieten.

Zur weiteren 6kologischen Aufwertung werden zudem naturnahe Strukturelemente wie Totholz,
Steinhaufen oder kleine Feuchtstellen integriert, die zuséatzliche Mikrohabitate schaffen und die
Artenvielfalt erhohen. Die Gestaltung dieser Flachen orientiert sich dabei konsequent an 6kologi-
schen Standortbedingungen, um eine langfristig stabile, artenreiche und pflegeextensive Vegeta-
tionsentwicklung zu unterstiitzen. Diese Form der Flachenaufwertung stellt eine dauerhaft laufende
MaRnahme dar und ist fest in den Betriebs- und Pflegeprozessen verankert.

Neben diesen kontinuierlich umgesetzten Aktivitaten beinhaltet das Berichtsjahr 2025 weitere spe-
zifische MaBRnahmen, die gezielt zur Forderung der biologischen Vielfalt beitragen. Die nachfolgende
tabellarische Ubersicht stellt diese MaRnahmen dar, die iiber die laufenden Grundaktivititen hin-
ausgehen und im Berichtszeitraum initiiert oder fortgefiihrt wurden.
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MaBBnahme

Eindammung der invasiven Pflanze Staudenkndterich

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen,
Risiken und/oder Chancen

E4-NI-01, E4-R-01

Wesentliche Themen

Invasive gebietsfremde Arten

Inhalt, Umfang und Ziel der MaBnahme

Erfassung der Bestande mittels luftbildgebender Verfahren (z. B. Droh-
nenaufnahmen). Die Auswertung der Bilddaten durch KI-gestiitzte Analyse
zur Identifikation und Kartierung der Vorkommen. Entwicklung und
Anwendung geeigneter Bekdmpfungsmethoden (z. B. mechanisch oder
biologisch). Die Auswahl der Methoden befindet sich derzeit in der
Evaluierungsphase.

Zeithorizont

Anfang 2027

MaBBnahme

Querungshilfen im Rahmen des Bundesprogramms Wiedervernetzung

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen,
Risiken und/oder Chancen

E4-NI-04, E4-NI-05, E4-PI-01

Wesentliche Themen

PopulationsgroRRe von Arten

Inhalt, Umfang und Ziel der MaBnahme

Die MaBRnahme basiert auf einer politischen Absichtserkldrung zur Fort-
fithrung des Bundesprogramms Wiedervernetzung, abhangig von den
verfligbaren Ressourcen. Ziel ist es, die Zerschneidung von Lebensrdumen
durch Autobahnen zu minimieren und die 6kologische Durchlassigkeit zu
verbessern.

Umsetzungselemente:

= Griinbriicken und Faunabriicken fiir gréRere Wildtiere

= Artenspezifische Querungshilfen, z. B. Briicken fiir Fledermause

= Griinunterfiihrungen und Kasten-Durchldsse fiir kleinere Tiere

= Amphibienleitsysteme zur gezielten Lenkung von Amphibien

= Beispiel: A20 - Querungshilfe fiir Fischotter

Der Vernetzungsbedarf wird individuell und standortbezogen ermittelt.

Viele Autobahnabschnitte sind bereits mit straBenbegleitenden Wild-
schutzzaunen ausgestattet und bilden eine Barriere fiir wandernde Tier-
arten. Ergdnzend wurden und werden Wildbriicken und Unterfiihrungen
installiert, die von verschiedenen Tierarten genutzt werden konnen.

Zeithorizont

Laufender Prozess
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MaBBnahme Aufbau Flachenkompensationsmanagement

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, E4-NI-03, E4-NI-04, E4-NI-05, E4-NI-07
Risiken und/oder Chancen

Wesentliche Themen Sonstige (direkte Ursachen des Biodiversitatsverlustes), Populationsgroe
von Arten, Bodenversiegelung

Inhalt, Umfang und Ziel der MaRnahme Im Zuge der Planungen zum Neu-, Um- und Ausbau von Straf3en werden
zur Erhaltung der Biodiversitat umfanglich KompensationsmaRnah-

men ergriffen, die langfristig entwickelt und unterhalten werden. Diese
Mafinahmen bediirfen der regelmaRigen Kontrolle der im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan festgelegten Kompensationsziele (z.B. Entwick-
lung eines Eichenwaldes) und Uberwachung der Pflegeleistungen, die
sich jeweils aus verbindlichen Regelwerken, Richtlinien und Gesetzen for-
mulieren. GemaR Bundesnaturschutzgesetz (§ 17 Abs. 7) priift die zustan-
dige Behorde die frist- und sachgerechte Durchfiihrung der Vermeidungs-
sowie der festgesetzten Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen einschlief3lich
der erforderlichen UnterhaltungsmaRnahmen. Sie kann hierzu vom
Verursacher des Eingriffs die Vorlage eines Berichts verlangen. Ziel ist die
Wiederherstellung und langfristige Sicherung 6kologischer Funktionen, die
durch den StraBenbau beeintrachtigt werden. Dies umfasst insbesondere
die Forderung der Biodiversitdt und die Stabilisierung von Lebensrdumen.
Wichtige Indikatoren umfassen die GroRe der angelegten Kompensations-
flachen, Anzahl und Entwicklung standortgerechter Gehélze (z. B. Eichen,
Buchen), Vorkommen und Populationsentwicklung geschiitzter Tierarten,
Haufigkeit und Qualitat der durchgefiihrten Pflege- und KontrollmaRnah-
men. Zu den direkten oder indirekten Finanzierungsauswirkungen kénnen
wir aktuell keine Aussage treffen.

Zeithorizont Das weiterhin im Aufbau befindliche Kompensationsflichenmanagement
soll ab 2026 neben der Verwaltung der MaRnahmenflachen auch der Erfiil-
lung dieser Berichtspflicht dienen.

Unsere Ziele im Zusammenhang der Biologischen Vielfalt
und Okosystemen

Im Berichtszeitraum wurden fiir den Themenstandard Biodiversitat keine spezifischen quantita-
tiven Ziele festgelegt. Die Griinde hierfiir sind vielfaltig: Die Vermeidung der Fragmentierung von
Lebensraumen sowie die Reduktion der Bodenversiegelung sind keine isolierten Ziele der Autobahn
GmbH, sondern Teil libergeordneter Naturschutz- und Bodenschutzgesetzgebung sowie nationaler
und europaischer Strategien. Ein Beispiel ist die geplante EU-Wiederherstellungsverordnung, die ab
2026 verbindliche Vorgaben zur Renaturierung und Wiedervernetzung von Lebensrdumen vorsieht.

Fir Themen wie die aktive Bekampfung invasiver Arten oder die Reduktion von Tierverlusten durch
Verkehr liegt dies unter anderem daran, dass es bislang keine rechtlichen Anforderungen oder
etablierten Bewertungsmalstabe gibt, die eine systematische Erfassung oder Zieldefinition ermog-
lichen. Zudem ist die Einflussmoglichkeit auf das Verkehrsaufkommen und die Infrastrukturgestal-
tung in diesem Kontext begrenzt, sodass nur vereinzelte Maflnahmen umgesetzt werden.

Die Umsetzung und Wirksamkeit der MaBnahmen werden im Rahmen gesetzlich vorgeschriebener
Kontrollen sowie durch interne Monitoring Prozesse Uiberpriift. Dazu zéhlen insbesondere:

= Regelmalige Kontrollen und Berichte gem&R Bundesnaturschutzgesetz (§ 17 Abs. 7)
im Zuge von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

= Dokumentation und Auswertung der Pflege- und UnterhaltungsmalRnahmen auf
Kompensations- und StralRennebenflachen
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Flr den Berichtszeitraum wurden keine spezifischen quantitativen Ziele fiir einzelne Mafinahmen
festgelegt. Unabhangig davon verfolgt die Autobahn GmbH ein libergeordnetes Nachhaltigkeitsziel:
flachendeckende Integration von Boden-, Gewdsser-, Artenschutz und Biodiversitatsaspekten in
das Kerngeschaft bis 2030. Dieses Ziel bildet den strategischen Rahmen fiir alle MaBnahmen und
Aktivitaten im Bereich Biodiversitat.

Die Fortschritte werden laufend dokumentiert und im Rahmen der jahrlichen Berichterstattung
sowie projektbezogen (z. B. bei Abschluss von Bau- oder Kompensationsmalinahmen) ausgewer-
tet. Das Kompensationsflichenmanagement wird ab 2026 systematisch zur Nachverfolgung und
Berichterstattung eingesetzt.

Unsere Kennzahlen im Zusammenhang der Biologischen Vielfalt und
Okosystemen

Die Autobahn GmbH kommt zu dem Schluss, dass esim Rahmen ihrer Geschaftstatigkeit unmittelbar
Einfluss auf Landnutzungsanderungen hat. Fiir die Berichtsperiode liegen jedoch keine relevanten
Kennzahlen zu Landnutzungséanderungen vor.

3.6 Ressourcennutzung und Kreislaufwirtschaft

Die Autobahn GmbH des Bundes arbeitet zielgerichtet an MaRnahmen zur Umsetzung der Rechts-
pflicht des §45 Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG). Als 6ffentlicher Auftraggeber beriicksichtigt sie
die einschlagigen gesetzlichen Bestimmungen bei der Vorbereitung und Durchfiihrung ihrer MaRR-
nahmen. §45 KrWG beschreibt fiir die Autobahn GmbH insbesondere die Priifpflicht auf die 5-stufige
Abfallhierarchie, die mit den vergaberechtlichen Vorgaben in Einklang zu bringen ist. Mit der Umset-
zung ihres Stoffstrommanagements stellt die Autobahn GmbH sicher, dass in ihren Baumalinahmen
vorrangig wiederverwendet oder zur Verwertung aufbereitet wird.

Die Kreislaufwirtschaft wird bei der Autobahn GmbH bereits bei der Planung einbezogen. Die
umweltrelevanten Untersuchungen im Rahmen der Planung der Baumafinahme werden durch-
gefiihrt und Uberpriift. Damit liegen fir die Ausschreibung alle erforderlichen Informationen vor,
ob Ausbaustoffe innerhalb der BaumaRnahme wiederverwendet, verwertet oder entsorgt werden
mussen. Leistungsbeschreibungen werden so formuliert, dass mineralische Ersatzbaustoffe nicht
ausgeschlossen und Primarrohstoffe nicht bevorzugt werden (neutrale Ausschreibung). Ein Aus-
schluss erfolgt nur, wenn die Einbaubedingungen dies erfordern.

Die Menge eingesetzter Primarrohstoffe soll vor allem durch den Einsatz von Recyclingmaterial und
besseres Abfallmanagement reduziert werden. Ressourcenschonende Designanderungen sind der-
zeit nur eingeschrankt moglich, da sie durch die technischen Regelwerke vorgegeben sind.

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Im Rahmen der Wesentlichkeitsbewertung wurde die Wertschopfungskette sowie die eigenen
Geschaftstatigkeiten mitihren jeweiligen Auswirkungen, Risiken und Chancen analysiert und bewer-
tet. Infolgedessen wurden vier positive Auswirkung und sechs negative Auswirkungen im Bereich
Ressourcennutzung und Kreislaufwirtschaft identifiziert.
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Ressourcenzufliisse, einschlieBlich Ressourcennutzung

Kennung

E5-NI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagert

Beschreibung

Rohstoffe und Materialien: Die Konstruktion und Instandhaltung von
StralRen erfordern groe Mengen an Materialien wie Asphalt, Beton,
Stahl und andere Ressourcen. Dies kann zu einem erheblichen Ver-
brauch von natiirlichen Ressourcen fiihren und die Umweltbelastung
erhohen.

Ressourcenzufliisse, einschlieBlich Ressourcennutzung

Kennung

E5-PI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Tatsachlich positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagert

Beschreibung

StralRenbau eignet sich sehr gut fiir die Wiederverwendung von Res-
sourcen. Aufgrund des grofRen Ressourcenverbrauchs ist der Hebel
fiir die Autobahn GmbH groR (Verwendungsquote von Sekundar-
baustoffen der Autobahn GmbH).

Ressourcenabfliisse im Zusammenhang mit Produkten und Dienstleistungen

Kennung

E5-NI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Tatsachlich negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagert

Beschreibung

Entsorgungsmengen nicht recyclebarer Baustoffe (gefahrliche
Abfalle)

Ressourcenabfliisse im Zusammenhang mit Produkten und Dienstleistungen

Kennung

E5-PI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagert

Beschreibung

Upcycling, Recycling oder Downcycling von Rohstoffen im StralRen-
bau (Bodenmaterial - Wiederverwendung)
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Ressourcenabfliisse im Zusammenhang mit Produkten und Dienstleistungen

Kennung

E5-PI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Tatsachlich positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagert

Beschreibung

Trennung von Rohstoffen beim Riickbau

Abfélle

Kennung

E5-NI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagert

Beschreibung

Hohe Entsorgungsmengen nicht recyclebarer Baustoffe (Zunahme von
Deponieabféllen)

Abfille

Kennung

E5-NI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagert

Beschreibung

Label als ,Abfall“ nach Nutzung kann potenziell Verwertung erschweren

Abfille

Kennung

E5-PI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagert

Beschreibung

Reduktion des Abfallaufkommens durch Vermeidung, Verminderung,
Wiederverwertung und Wiederverwendung
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Abfille

Kennung

E5-NI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagert

Beschreibung

Nutzung von recyceltem Papier sowie Trennung von Abféllen an den Stan-
dorten der Autobahn GmbH (Rastanlagen)

Abfélle

Kennung

E5-PI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagert

Beschreibung

Nutzung von recyceltem Papier sowie Trennung von Abféllen und Wert-
stoffen an den Standorten der Autobahn GmbH (Verwaltungsstandorte +
Betriebshdfe)




Richtlinien in Bezug auf Abfille und Ressourcenabfliisse

Die Autobahn GmbH verfolgt mit ihren Richtlinien das Ziel, Ressourcenschonung, Abfallvermeidung und
Wiederverwendung systematisch in Planung, Bau und Riickbau zu integrieren. Grundlage ist die Implementi-

erung des Stoffstrommanagements, dahingehend erfolgt eine stetige Prozessoptimierung.

Stoffstrommanagement - Arbeitshilfe

Bezug zu wesentlichen
Auswirkungen, Risiken und/
oder Chancen

E5-PI-05

Wesentlicher Nachhaltig-
keitsaspekt

tatsachliche positive Auswirkung

Inhalt

Das Handbuch Stoffstrommanagement regelt die Lenkung von Aus- und Einbaustoffen,

die Reduktion von Material- und Energieverbrauch sowie die Vermeidung von Emissionen
durch Transporte sowie die umweltgerechte Verwertung. Es enthalt Vorgaben zur Probe-
nahme, Untersuchung, Abfalleinstufung und Gutachtenerstellung. Die Umsetzung wird kiin-
ftigim Rahmen der EMAS-Zertifizierung tiberwacht. Ziel ist die Ergdnzung des Handbuches
mit baupraktischen Hinweisen und expliziten Vorgaben zur Ausschreibung und Vergabe.
Der Fokus liegt zudem weiterhin auf der Schulung der Niederlassungen und Auenstellen
zu den Anforderungen der ErsatzbaustoffV und dem gesamten Themenkomplex Stoffstrom-
management.

Die Arbeitshilfe dient als Leitfaden fiir den optimalen Einsatz von Sekundarrohstoffen und
stellt somit die Berlicksichtigung der Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben aus dem KrWG
sicher. Es erfolgen Vorgaben zur Vorerkundung, zur Materialklassifizierung, zum Stoffstrom,
zum Engineering und der darauf basierenden Ausschreibung im Sinne der Ersatzbaust-
offverordnung.

Ziel ist die Ergdnzung des Stoffstrommanagements, das Aufstellen von Prozessen und die
Implementierung eines QM-Systems.

Anwendungsbereich

Die Arbeitshilfe gilt fiir alle MaRnahmen im Umgang mit Ausbaustoffen im Rahmen von
Planung, Bau, Erhaltung, Betrieb und Verkehr in den Niederlassungen der Autobahn GmbH.
Die Arbeitshilfe gilt auRerdem fiir die eigene Tatigkeit sowie fiir die nachgelagerte
Wertschopfungskette, insbesondere bei Riickbau, Materialaufbereitung und Abfallent-
sorgung. Die vorgelagerte Kette (z.B. Rohstoffgewinnung) wird indirekt durch Materialan-
forderungen an Lieferanten beeinflusst.

Standards/Initiativen Dritter

Die Arbeitshilfe bezieht sich auf folgende externe Regelwerke und Standards:
Mantelverordnung (bestehend aus mehreren Verordnungen, siehe unten)
Ersatzbaustoffverordnung (EBV) - regelt den Einsatz mineralischer Ersatzbaustoffe
Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) - regelt den Umgang mit
belasteten Boden

Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV) - regelt die Trennung und Verwertung gewerblicher
Abfélle

Deponieverordnung (DepV) - regelt die Ablagerung von Abfallen auf Deponien
Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) - definiert die Abfallhierarchie und Grundséatze der
Kreislaufwirtschaft

Nachweisverordnung (NachwV) -regelt die Nachweisfiihrung von Abféllen
Abfallverzeichnisverordnung (AVV) - enthélt die Klassifizierung von Abféllen
Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) - regelt den Umgang mit Gefahrstoffen

Verordnung liber persistente organische Schadstoffe in Abfallen (EU - POP Verordnung)
-Vorgaben fiir die Herstellung, Verwendung und Beseitigung der POP-Schadstoffe

Technische Regelwerke:

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen (ZTV) fiir Asphalt, Beton, Erd- und StralRen-
bau

Technische Lieferbedingungen (TL) fiir Asphalt, Beton, Schichten ohne Bindemittel,
Leichtbaustoffe

Technische Priifvorschriften (TP) fiir Asphalt, Beton, Erd- und StralRenbau
LAGA-Mitteilungen (Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall):

z.B. M20, M23, M27, M32, M34 - zu Abfallarten, Verwertung und Uberwachung, Probenahme

92 Nachhaltigkeitsbericht 2025 | Kapitel 3.6



Berticksichtigung Inter- Die Arbeitshilfe wurde unter Einbeziehung von internen Fachabteilungen entwickelt. Riick-
essen von Stakeholdern meldungen aus der Praxis, insbesondere von anderen groRen Abfallerzeugern, zur Trenn-
barkeit von Materialien, zur technischen Umsetzbarkeit und zu rechtlichen Anforderungen
wurden berticksichtigt.

Verfligbarkeit Die Arbeitshilfe ist fiir Projektbeteiligte Uber das interne Regelwerkssystem zuganglich.
Betroffene Akteure werden durch Informationsveranstaltungen und technische niederlas-
sungsinterne Leitfaden bei der Umsetzung unterstiitzt.

Fir die Standorte der Autobahn GmbH - dazu zéhlen Verwaltungsstandorte, Betriebshofe sowie
unbewirtschaftete Rastanlagen - gelten die Vorgaben des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) und
der Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV). Auf dieser Grundlage wurden keine eigenen zusétzlichen
Richtlinien im Bereich Abfallmanagement erstellt.

Richtlinien fiir Ressourcenzufliisse

Die Autobahn GmbH handelt auf Grundlage der allgemein anerkannten technischen Regelwerke der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV). Diese Regeln bilden - in Verbindung
mit den allgemein geltenden Gesetzen, Erlassen und Anordnungen - die wesentlichen Anforde-
rungen zur Kreislaufwirtschaft, zur Nutzung von Baustoffen sowie zum Umgang mit Sekundarroh-
stoffen. Aufgrund dieser bestehenden verbindlichen Vorgaben wurden keine zusatzlichen internen
Richtlinien entwickelt.

Im Rahmen der bestehenden technischen Standards engagiert sich die Autobahn GmbH fortlau-
fend fur die Weiterentwicklung der Kreislaufwirtschaft. Dazu zéhlen die kontinuierliche Forschung
zur technischen Anwendbarkeit von Rezyklaten, die Bewertung von Sekundarrohstoffen sowie die
aktive Teilnahme an nationalen und internationalen Fachgremien zur Optimierung bestehender
Regelwerke. Durch diesen fachlichen Austausch und die Weiterentwicklung technischer Standards
leistet die Autobahn GmbH bereits einen Beitrag zur Ressourcenschonung und zur Férderung der
Kreislaufwirtschaft, ohne dass hierfiir separate interne Richtlinien erforderlich sind.

MaBBnahmen in Bezug auf Abfalle und Ressourcenabfliisse
im Zusammenhang mit Produkten und Dienstleistungen

Zur Steigerung der Recyclingquote setzt die Autobahn GmbH gezielte MaRnahmen zur Wiederver-
wendung sowie Verwertung von Ausbaustoffen und zur Vermeidung von Abfallen um. Dazu gehoren
die konsequente Anwendung der Ersatzbaustoffverordnung (EBV), die Klassifizierung und Wieder-
verwendung von Bodenaushub sowie die gezielte Priifung von Materialien.

Die Umsetzung erfolgt durch projektspezifische Ausschreibungskriterien, die Recyclinganteile und
CO,-Bewertungen einfordern, sowie durch Investitionen in Forschung, digitale Stoffstromsysteme
und die Entwicklung eines unternehmensweiten Dokumentationssystems. Die Mafinahmen zielen
darauf ab, die Recyclingquote sowie die Transparenz entlang der Wertschopfungskette systematisch
zu erhohen, die stoffliche Verwertung zu Verbessern und die Abfallmengen langfristig zu reduzieren.
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IRO

Tatséchlich positive
Auswirkung

E5-PI-01 Wiederverwendung von Ressourcen im StraBenbau

E5-PI-02 Upcycling, Recycling oder Downcycling von Rohstoffen im Stralenbau

E5-PI-03 Trennung von Rohstoffen beim Riickbau

E5-PI-04 Reduktion des Abfallaufkommens durch Vermeidung, Verminderung,
Wiederverwertung und Wiederverwendung

E5-PI-05 Nutzung von recyceltem Papier sowie Trennung von Abféllen
an den Standorten der Autobahn GmbH

Tatsachlich negative
Auswirkung

E5-NI-01 Nutzung von Rohstoffen im Bau

E5-NI-02 Entsorgungsmengen nicht recyclebarer Baustoffe (gefahrliche Abfélle)

E5-NI-03 Hohe Entsorgungsmengen nicht recyclebarer Baustoffe (Zunahme von Deponieab-
fallen)

E5-NI-04 Label als ,,Abfall“ nach Nutzung kann potenziell Wiederverwendung erschweren

E5-NI-05 Nutzung von recyceltem Papier sowie Trennung von Abféllen an den Standorten der
Autobahn GmbH

Einfiihrung digitaler Stoffstromsysteme

Adressiertes
wesentliches IRO

E5-PI-01 Wiederverwendung von Ressourcen im StraBenbau

E5-P1-02 Upcycling, Recycling oder Downcycling von Rohstoffen im StraBenbau
E5-NI-01 Nutzung von Rohstoffen im Bau

E5-NI-04 Label als ,,Abfall“ nach Nutzung kann potenziell Verwertung erschweren

Tatsachlich negative
Auswirkung

Die Autobahn GmbH nutzt digitale Systeme zur Erfassung, Nachverfolgung und Steuerung
von Abfallen. Eine elektronische Nachweisfiihrung fiir bestimmte nicht gefahrliche Abfélle
wurde bereits 2024 eingefiihrt. Die vollstandige Erfassung von gefahrlichen Abfallen im elekt-
ronischen Abfallnachweisverfahren (eANV) ist bis 2027 vorgesehen.

Die MaRnahme umfasst den Einsatz digitaler Lsungen in allen Riickbau- und Erhaltung-
smafRnahmen im BundesfernstralRennetz. Ziel ist eine transparente Abbildung der Material-
fliisse sowie die Unterstlitzung einer gezielten stofflichen Verwertung.

Fiir die Umsetzung sind Investitionen in IT-Infrastruktur, Softwareentwicklung und Pilot-
projekte vorgesehen, um die technischen Anforderungen schrittweise in den operativen
Betrieb zu liberfiihren. Die Digitalisierung der Stoffstrome erhoht die Transparenz entlang
der Wertschopfungskette und starkt die datenbasierte Steuerung von Riickbau- und Erh-
altungsmaRnahmen.

Umfang der Malinahme

Anwendung in allen Riickbau- und ErhaltungsmaBnahmen im BundesfernstraRennetz

Zeithorizont

Vollstandige Erfassung bis 2027
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Integration von Riickbau- und Entsorgungskonzepten in Ausschreibungen

Adressiertes E5-PI1-04 Reduktion des Abfallaufkommens durch Vermeidung, Wiederverwendung und
wesentliches IRO Verwertung vor Ort

E5-NI-03 Hohe Entsorgungsmengen nicht recyclebarer Baustoffe

(Zunahme von Deponieabfallen)

E5-NI-02 Entsorgungsmengen nicht recyclebarer Baustoffe (geféhrliche Abfille)

Inhalt und Ziel der Die Autobahn GmbH arbeitet aktuell daran Riickbau- und Entsorgungskonzepte als ver-pfli-
Malnahme chtenden Bestandteil in 6ffentliche Ausschreibungen. Der Schwerpunkt liegt auf der Erstel-
lung von Massenbilanzen sowie auf der Wiederverwendung, Aufbereitung und dem Einbau
von Materialien vor Ort. Diese Vorgaben sollen sicherstellen, dass Materialstrome bereits in
der Ausschreibungsphase transparent und ressourceneffizient geplant werden.

Zur Umsetzung gehort die Weiterentwicklung der Ausschreibungsrichtlinien, rechtliche
Priifungen zur Verankerung der Anforderungen sowie Schulungen von Planenden. Dar-iiber
hinaus werden interne Audits durchgefiihrt, um den Umsetzungsgrad der Malnah-me zu
Uberpriifen.

Durch die verbindliche Integration von Riickbau- und Entsorgungskonzepten werden die
Grundlagen fiir eine ressourceneffiziente Projektplanung geschaffen und die Einhaltung
definierter Nachhaltigkeitsanforderungen gestarkt.

Umfang der MalRnahme Gilt fiir alle Neubau- und ErhaltungsmalRnahmen mit Riickbauanteil

Zeithorizont Die Einfiihrung soll bis 2026 erfolgen, jedoch bleibt die Umsetzbarkeit
zum jetzigen Zeitpunkt ungewiss.

Anpassung der Zuschlagskriterien sowie Eignungs- und Auswahlkriterien auf umweltbezogene
Eigenschaften der Leistungen bei der Vergabe

Adressiertes E5-PI-01 Wiederverwendung von Ressourcen im Stralenbau

wesentliches IRO E5-PI-02 Upcycling, Recycling oder Downcycling von Rohstoffen im Stralenbau

Inhalt und Ziel der Die Autobahn GmbH plant im Rahmen der Vergabe von Bau- und Erhaltungsleistungen neue
MaRBnahme Wertungs- und Auswahlkriterien zu definieren. Dazu z&hlt die systematische Beriicksich-

tigung umweltbezogener Kriterien, etwa hohere Recyclinganteile in Angeboten, ortsnahe
Entsorgung zur Reduzierung von Transportemissionen, bevorzugte Entsorgungsverfahren,
Nachhaltigkeitsaspekte sowie die Zulassung von Nebenangeboten.

Zur Umsetzung werden Fortbildungsbudgets fiir die Vergabestellen bereitgestellt und prax-
isnahe externe Schulungsmodule entwickelt. Zusétzlich werden technische und rechtliche
Prifungen durchgefiihrt, um die Anforderungen in Ausschreibungsunterlagen und Vertrags-
dokumente zu integrieren.

Die MaBnahme unterstiitzt die gesetzlich verankerte Pflicht 6ffentlicher Auftraggeber, die
Vermeidung oder Verursachung von Treibhausgasemissionen in der Auftragsvergabe zu
beriicksichtigen (§13 KSG). Die Mallnahme unterstiitzt die gesetzlich verankerte Pflicht 6ffen-
tlicher Auftraggeber, die Vermeidung oder Verursachung von Treibhausgasemissionen in der
Auftragsvergabe zu beriicksichtigen. (§13 KSG).

Umfang der Malinahme Gilt fuir alle Neubau- und ErhaltungsmaRRnahmen mit Riickbauanteil

Zeithorizont Befindet sich in Umsetzung
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Schulung von Projektbeteiligten

Adressiertes E5-PI-03 - Trennung von Rohstoffen beim Riickbau

wesentliches IRO E5-NI-02 Entsorgungsmengen nicht recyclebarer Baustoffe (geféhrliche Abfille)

Inhalt und Ziel der Die Autobahn GmbH fiihrt Schulungen zur fachgerechten Trennung, Erfassung und Verwer-
MaBnahme tung von Riickbaumaterialien durch. Diese Schulungen sind Bestandteil der MaRnahmen des

Stoffstrommanagements und sollen sicherstellen, dass die relevanten Anforderungen auf
den Baustellen korrekt umgesetzt werden.

Fiir die Umsetzung stehen Fortbildungsbudgets zur Verfligung. Zuséatzlich werden praxisnahe
Schulungsmodule entwickelt, die durch eigenes Fach- und Sachkunde-Personal ausgefiihrt
werden kdnnen.

Die Schulungen sollen die Qualitdt und Effizienz der Recyclingprozesse auf Baustellen er-
héhen und die Umsetzungskompetenz sowie das Nachhaltigkeitsbewusstsein der Beteiligten
starken.

Umfang der Malinahme | Alle Personen, die sich mit dem Umgang mit Ein- und Ausbaustoffen, Gefahrstoffen und min-
eralischen Abféllen beschéftigen (explizit Planer, Ausschreiber, Bauliberwacher, Mitarbeiter
im Stoffstrommanagement, Autobahnmeistereien).

Zeithorizont Laufend ab 2025.

Kontinuierliche Weiterentwicklung von MaBnahmen

In Bezug auf die Ressourcennutzung im Bau, wurden bislang keine MaRnahmen eingefiihrt. Die
Griinde hierfir liegen in den strukturellen und technischen Rahmenbedingungen des Strallenbaus
sowie in der Rolle der Autobahn GmbH als 6ffentlicher Auftraggeber.

Die Autobahn GmbH handelt im Rahmen des Geschéftsbesorgungsvertrags auf Basis der allgemein
anerkannten Regeln der Technik und ist als offentlicher Auftraggeber nur im begrenzten MaR in
der Lage steuernd auf die genauen Baustoffe und Lieferanten Einfluss zu nehmen. Hier sind in den
wesentlichen nur 6konomische Gesichtspunkte wahrend der Vergabe relevant.

Dariiber hinaus bestehen technische Einschrankungen, etwa durch die Bauweise, die einschlagigen
bautechnischen und umwelttechnischen Regelwerke (z. B. ZTV Asphalt, EBV) oder die Verfligbarkeit
geeigneter Recyclingmaterialien.

Die Autobahn GmbH verfolgt dennoch das Ziel, bestehende Prozesse kontinuierlich weiterzuent-
wickeln und ist aktiv in Fachgremien und Arbeitskreisen (z. B. FGSV) eingebunden, die mafRgeblich
an der Weiterentwicklung technischer Regelwerke beteiligt sind.

Ziele im Bereich Ressourcenzufliisse einschlieBlich Ressourcennutzung

Eine konkrete Zielsetzung im Bereich Kreislaufwirtschaft ist fiir die Autobahn GmbH derzeit nicht
moglich. In Deutschland existiert bislang kein einheitlicher Standard fiir die Aufbereitung oder den
Einsatz von Rezyklaten in neuen Asphaltprodukten. Wiirde die Autobahn GmbH einen eigenen Stan-
dard definieren, der von den regional liblichen Verfahren abweicht, konnte dies zu Wettbewerbsver-
zerrungen fiihren und zudem unwirtschaftliche - damit auch 6konomisch nachteilige - Angebote
zulasten des Bundes nach sich ziehen.

Die Autobahn GmbH hat keinen direkten Einfluss darauf, welche Primarrohstoffe die Industrie ein-
setzt oder in welchem Umfang Sekundarmaterialien verwendet werden.
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Die Verfiigharkeit und Qualitat relevanter Materialien, insbesondere Asphaltgranulat, werden maf3-
geblich durch regionale Marktgegebenheiten, technologische Unterschiede in Mischwerken (z. B.
Paralleltrommeltechnik) sowie durch die Menge und Beschaffenheit des anfallenden Materials
bestimmt. Darliber hinaus sind fiir einzelne Asphaltschichten technische Regelwerke mafigeblich,
die den Einsatz bestimmter Recyclingmaterialien einschrénken oder ausschlieRen (z. B. keine Zulas-
sung von Asphaltgranulat in der SMA-Deckschicht).

Gemald den Vorgaben des Geschaftsbesorgungsvertrags handelt die Autobahn GmbH nach den all-
gemein giiltigen technischen Regelwerken. Einschrankungen in der Nutzung von Rezyklatanteilen
oder Wiederverwendung von Baustoffen ergeben sich insbesondere aus der technologischen Aus-
stattung der Mischanlagen, der Verfiigbarkeit und Qualitat der Recyclingmaterialien und den Vor-
gaben fiir den Aufbau des Oberbaus (Deckschicht), die durch technische Regelwerke verbindlich
definiert sind.

Die Autobahn GmbH plant auch weiterhin die Verfligharkeit fiir die Wiederverwendung von Asphalt-
granulat von der tatsdchlichen Marktverfiigbarkeit abhangig zu machen. Zielvorgaben zur Kreislauf-
wirtschaft wurden bisher nicht formuliert.

Ziele in Bezug auf Abfille und Ressourcenabfliisse im Zusammenhang mit
Produkten und Dienstleistungen

Die Autobahn GmbH ist derzeit nicht in der Lage, ein konkret quantifiziertes Ziel zur Recyclingquote
festzulegen, da die bestehende Datenlage zu Abfallstromen und Verwertungswegen noch nicht aus-
reichend ausgereift ist, um eine verlassliche Messung der Recyclingleistung zu erméglichen.

Dennoch wurden bereits verschiedene strukturierte MaBnahmen angestof3en, um die Grundlage
fiir eine kiinftige Zielquantifizierung zu verbessern. Dazu zahlt insbesondere der schrittweise Aus-
bau der Datenerfassung und -qualitat, unter anderem durch die fortschreitende Digitalisierung der
Abfalldokumentation, die ab 2027 auch die Erfassung nicht geféhrlicher Abfélle im elektronischen
Abfallnachweisverfahren (eANV) einschliel3en soll, sowie die Dokumentation wiedereingebauter
Ausbaustoffe liber ZEDAL EBV.

Insgesamt sollen die kontinuierliche Verbesserung der Datengrundlage und die fachliche sowie
prozessuale Weiterentwicklung eine zukiinftig prézisere und belastbarere Steuerung der Recycling-
quote ermdglichen und somit langfristig zu einer Erhéhung der stofflichen Verwertung mineralischer
Bau- und Abbruchabfalle beitragen.

Weitere operative Zielvorhaben im Bereich Abfallmanagement an Standorten
der Autobahn GmbH

Neben den strategischen MalRnahmen zur Kreislaufwirtschaft setzt die Autobahn GmbH zusétzli-
che operative Malinahmen zur Abfalltrennung und Ressourcenschonung an ihren Standorten um.
Diese Malinahmen werden unabhangig von formalen Zielsetzungen durchgefiihrt und dienen der
Umsetzung rechtlicher Vorgaben sowie der Verbesserung der abfallwirtschaftlichen Prozesse. Eine
verbindliche Zielableitung ist derzeit nicht moglich, da die Datengrundlage und die heterogenen
Standortvoraussetzungen noch nicht ausreichen.

Nutzung von recyceltem Papier und Abfalltrennung an Verwaltungsstandorten
und Betriebshofen

Die Autobahn GmbH des Bundes hat bislang keine verbindlichen Zielsetzungen zur Umsetzung
der Getrennthaltungspflichten gemaf} § 3 GewAbfV definiert. Nach § 3 Absatz 2 GewAbfV gilt eine
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getrennte Sammlunginsbesondere dann als technisch nicht moglich, wenn Abfallbehalter an 6ffent-
lich zuganglichen Anfallstellen von einer Vielzahl unterschiedlicher Erzeuger genutzt werden; genau
diese Voraussetzung ist auf den Rastplatzen der Autobahn GmbH gegeben, sodass eine ordnungs-
gemalle getrennte Erfassung dort nicht sichergestellt werden kann. Eine fehlende verbindliche
Zielsetzung ist zudem darauf zuriickzufiihren, dass derzeit keine ausreichende Datenbasis zu den
abfallrelevanten Rahmenbedingungen an den einzelnen Standorten sowie innerhalb der jeweiligen
Verwaltungseinheiten vorliegt.

Zur Schaffung einer belastbaren Informationsgrundlage wurde eine standortiibergreifende Zusam-
menarbeitinitiiert, die als Voraussetzung flir die Ableitung konkreter Zielsetzungen und die Entwick-
lung eines strukturierten MaRnahmenplans dient. Dies erfolgt gemeinsam mit der Fachabteilung
Abfall- und Stoffstrommanagement, mit besonderem Fokus auf die strategische Weiterentwicklung
der Meisterei der Zukunft. Ziel dieser Kooperation ist die Erhebung und Auswertung standortspe-
zifischer Daten, um abfallwirtschaftliche Herausforderungen im offentlichen Raum sachgerecht
bewerten und adressieren zu kénnen.

Nutzung von recyceltem Papier und Abfalltrennung an Rastanlagen

Die Autobahn GmbH betreibt 6ffentliche Rastplatze, an denen Abfille von einer Vielzahl unter-
schiedlicher Nutzender entstehen. Aufgrund der heterogenen und anonymen Abfallerzeugung ist
eine getrennte Sammlung praktisch nicht umzusetzen.

Beschreibung der Ressourcenzufliisse

Materialstrome bilden die Grundlage fiir eine Analyse der kreislaufwirtschaftlichen Potenziale und
Risiken. Die fiir 2023 identifizierten wesentlichsten Hauptstrome bleiben im Berichtsjahr 2025 unver-
andert. Sie umfassen die im StraRen- und Ingenieurbau eingesetzten Schichten sowie die zugehéri-
gen Schutz- und Sicherheitseinrichtungen.

Gebundene Schichten (Asphalt- und Betonkonstruktionen): Strallen mit Asphaltoberbau
bestehend aus der Asphaltdeckschicht, der Asphaltbinderschicht und der Asphalttragschicht; oder
StraRen mit Betonoberbau, bestehend aus der Fahrbahndecke aus Beton und Tragschichten mit
hydraulischem Bindemittel oder Asphalttragschichten.

Ungebundene Schichten des Oberbaus/Untergrunds/Unterbaus: bestehend aus der Tragschicht,
der Frostschutzschicht und dem Bodenaushub bzw. Dammbaumaterial.

Schutzeinrichtungen: bestehend aus Stahlschutzeinrichtungen oder Betonschutzeinrichtungen.

Dadie ErhaltungsmaRnahmenim Bundesfernstraennetz liber mehrjahrige Prognosen und ein weit-
gehend konstantes jahrliches Finanzierungsvolumen gesteuert werden, zeigen sich Schwankungen
in den Materialmengen erst liber langere Zeitraume.

Einsatz von Recyclingmaterial

Bei Bauprojekten wird, soweit technische Regelwerke und wirtschaftliche Rahmenbedingungen es
zulassen, ein moglichst ressourcenschonender Einsatz von Sekundarmaterial angestrebt. Die einge-
setzten Bauprodukte wie Beton, Asphalt und mineralische Ersatzbaustoffe konnen je nach Qualitat
der Ausgangsmaterialien und der technischen Umsetzbarkeit vor Ort eingesetzt werden. Die Wieder-
verwendung kann innerhalb eines Bauvorhabens oder in nachfolgenden Projekten erfolgen.
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Die Erh6hung der Recyclingquote ist nur bedingt durch die Autobahn GmbH zu steuern und hangtim
Wesentlichen von der am Markt verfiigharen Qualitdt und Quantitat der ausgebauten Stoffe sowie
von den technologischen Moglichkeiten der von der Wirtschaft gesteuerten regionalen Mischanla-
geninfrastruktur ab.

Die Nutzung innovativer Lésungen und Technologien kann mit bautechnischen Risiken verbunden
sein, etwa hinsichtlich Qualitat, Langlebigkeit oder Schutz von Boden und Wasser. Durch Tests auf
Pilotstrecken werden diese Risiken minimiert, wobei der technische Reifegrad solcher Innovationen
haufig eine langeren Erfahrungshorizont benétigt.

Einige Materialien, zeigen nach mehreren Wiederverwendungszyklen Degradationseffekte. Bei
hohen Mengenanteilen ist daher ein Downcycling, vor allem bei Asphalt und Beton, zu erwarten.

Vorgaben fiir die Verwendungsmoglichkeiten von Sekundarrohstoffen bei der Autobahn GmbH erge-
ben sich aus der Ersatzbaustoffverordnung und den technischen Regelwerken im Stralenbau. Auf
Basis der Arbeitshilfe ,Handbuch Stoffstrommanagement® werden die dafiir erforderlichen Maf3-
nahmen in den Niederlassungen umgesetzt. Das Handbuch unterliegt einem einjahrigen Revisions-
zyklus und wurde 2025 liberarbeitet.

Asphalt Verbesserung der Trennung des Frasguts (schichtenweises

Frésen nach Vorgaben der VOB/C wird ausgeschrieben)

Fahrbahndecken aus Beton Nutzung von klinker-reduziertem Zement
Nutzung von klimafreundlichen Zementsorten durch

Verwendung von Sekundarmaterialien

Ungebundene Schichten Forderung von Sekundarrohstoffen in der Planungs-

und Ausschreibungsphase

Stahlschutzeinrichtung Forderung der Nutzung von Sekundarrohstoffen

in der Planungs- und Ausschreibungsphase

Diese Optimierungsansatze werden, wenn moglich, in einzelnen Bauvorhaben umgesetzt.

Kennzahlen der Ressourcenzufliisse

Die nachfolgenden Kennzahlen werden auf freiwilliger Basis veroffentlicht. Die verwendeten Materi-
almengen liegen nichtim operativen oder finanziellen Verantwortungsbereich der Autobahn GmbH,
da die Baumafinahmen durch das Ministerium beauftragt und von Bauunternehmen ausgefiihrt
werden. Gleichwohl erkennt die Autobahn GmbH die wesentlichen Umweltwirkungen der Bauvor-
haben und legt die nachstehenden unternehmensspezifischen Kennzahlen ,Ressourcenzufliisse’
daher freiwillig offen.

Ressourcenzufliisse in Tonnen Gesamtvolumen | Rezyklatanteil Rezyklatanteil
2025 (t) 2025 (t) 2025 (%)
Gesamtgewicht der im Berichtszeitraum Produkte und 13.562.794 3.015.101 22%
verwendeten Materialien
Asphaltdeckschicht - SMA 460.052 27.603 6%
Asphaltdeckschicht - Offenporig + DSH-V 156.697 0 0%
Asphaltdeckschicht - Gussasphalt 134.191 46 0%
Asphaltbinderschicht 1.584.318 575.410 36 %
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Ressourcenzufliisse in Tonnen Gesamtvolumen | Rezyklatanteil Rezyklatanteil
2025 (t) 2025 (t) 2025 (%)

Asphalttragschicht 2.032.997 1.055.730 52 %
Oberbeton 65.190 0 0%
Unterbeton 577.962 0 0%
Hydraulisch gebundene Tragschicht 988.923 757.766 7%
Schotter-/Kiestragschicht * 5.262.200 132.581 3%
Frostschutzschicht * 1.983.821 465.965 23%

Andere 316.443 0 0%

Die Erhebung dieser Kennzahlen erfolgt durch eine Abfrage der jahrlichen Baustoffverbrauche in
den einzelnen Niederlassungen. Die im Jahr 2024 eingefiihrte Datenabfrage hat die Verfligbarkeit
von Informationen zu Materialstromen verbessert und bildet nun die Grundlage fiir die Verdffent-
lichung der Kennzahlen zu Ressourcenzufliisse im Jahr 2025. Dariliber hinaus ermdglicht die opti-
mierte Datenerhebung ein effektiveres Monitoring.

Ressourcenabfliisse

Das Kapitel Ressourcenabfliisse gliedert sich in die Bereiche Produkte und Dienstleistungen sowie
Abfélle. Bei der Autobahn GmbH stellen die Produkte die Autobahnen selbst dar. Im Sinne der Kreis-
laufwirtschaft liegt hier der Schwerpunkt auf einer hohen Langlebigkeit und Reparaturfahigkeit, um
die Nutzungsdauer zu maximieren und den Bedarf an neuen Materialien zu reduzieren.

Langlebigkeit

Dimensionierung, Bau und Erhaltung der StraBenkomponenten der Autobahn sind aus betriebli-
chen, 6kologischen und sicherheitstechnischen Griinden auf eine hohe Lebensdauer ausgerichtet.

Da die Deckschichten jedoch aufgrund ihrer Aufgabe als Verschleil3schicht die geringste Lebens-
dauer haben und die Nutzung der gesamten Stra3e am starksten beeinflussen, richtet die Autobahn
GmbH ihr besonderes Augenmerk auf Asphalt- und Betondeckschichten. Asphaltdeckschichten
haben mit durchschnittlich 15 Jahren eine kiirzere Lebensdauer als Betondeckschichten mit einer
Lebensdauer von durchschnittlich 30 Jahren. Sie lassen sich jedoch wesentlich schneller und res-
sourcenschonender sanieren.

Zur weiteren Erhéhung der Lebensdauer prift die Autobahn GmbH technologische Optionen,
etwa performanceorientierte Priifverfahren. Die Autobahn GmbH plant weiterhin den Aufbau einer
Strallenaufbaudatenbank, die kiinftig verlassliche Informationen zur Nutzungsdauer der Oberbau-
schichten liefern soll.

Aufgrund der limitierten Datenverfligbarkeit zu den Lebenszeiten der einzelnen Straflenschichten
kdnnen momentan keine quantitativen Ziele gesetzt werden. Eine genaue Messung der Lebens-
dauer ist auflerdem aufgrund von langen Lebenszeiten (15-40 Jahre) und sehr unterschiedlichen
Bau-, Witterungs- und Belastungsbedingungen sehr schwierig durchzufiihren.
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Reparaturfahigkeit

Notwendige ReparaturmalRnahmen zur Verléangerung der Lebensdauer unterscheiden sich je
nach Komponente der StralRe. Aufgrund unterschiedlicher Umwelteinfliisse, Belastungsklassen
und verbauten Materialien unterscheiden sich die Malinahmen stark in ihrem Umfang und auf-
kommender Haufigkeit und kdnnen somit weder standardisiert noch kann ein universales Rating-
system flir ReparaturmafBnahmen implementiert werden.

Um die geeigneten ReparaturmaRnahmen festzulegen, fiihrt die Autobahn GmbH alle vier Jahre eine
Zustandsbewertung der Autobahnen (ZEB) durch. Dabei werden samtliche Strecken befahren und
wichtige Parameter wie Substanzwerte, Oberflachenbeschaffenheit sowie typische Schadensbilder
erfasst. Auf Grundlage dieser Daten wird anschlieBend die Art und der Umfang der erforderlichen
Erhaltungsmalinahmen bestimmt.

Zu den ReparaturmaBnahmen fiir die Asphaltschichten zéhlen Ausbesserung von Rissen mit Fugen
und Reparaturmasse, das Resurfacing, bei dem die alte Asphaltoberflache abgefrast wird und als
recyceltes Material wieder in einer neuen Asphaltdecke verwendet wird, und kleinere Auffillungen
von Schlagléchern.

Bei Betonschichten sind aufgrund der hoheren Belastbarkeit weniger Reparaturmafinahmen als
bei Asphaltschichten erforderlich. Dennoch miissen die eingesetzten Fugen alle 5 bis 10 Jahre mit
Fugenmasse repariert werden. Partielle Schaden kénnen durch Fiiller behoben werden, welche bei
grofleren Schaden aber nahezu keine Anwendung finden.

Fiir den Unterbau (z. B. Frostschutzschicht) gestalten sich Reparaturen im Nachgang sehr schwierig,
jedoch sind diese auch selten notwendig. In diesen Fallen wird eine grundhafte Erneuerung der
Materialschicht einer Reparatur vorgezogen.

Bei Betonschutzeinrichtungen sind aufgrund ihrer hohen Belastbarkeit nur selten Reparaturmafnah-
men erforderlich. Im Falle von massiven Unféllen, die Reparaturen an den Betonschutzeinrichtungen
erforderlichen machen, besteht die Moglichkeit modulare Systeme einzusetzen und bei Schaden aus-
zutauschen. Hingegen ist bei Stahlschutzeinrichtungen der Austausch von einzelnen Planken nicht nur
nach Unfallen vonnd&ten, was mit der Modularitat der Stahlschutzeinrichtung moglich ist, sondern auch
dasverwendete Streusalzim Winter kann die Schutzeinrichtung stark angreifen und so die Lebensdauer
verkiirzen. Eine weitere ReparaturmalRnahme ist die Wiederverzinkung der Stahlschutzeinrichtung.

Insgesamt stellt die Reparatur eine grundlegende Standardmalinahme dar, um die Langlebigkeit der
Strafden zu gewahrleisten.

Abfille

Die direkten Abfalle der Autobahn GmbH entstehen an den Verwaltungsstandorten, Betriebshofen
sowie an den unbewirtschafteten Rastanlagen. Derzeit liegt allerdings noch keine ausreichende
Datenbasis zu diesen Abfallmengen vor.

Die indirekten Abfalle resultieren aus den Bauvorhaben. Die dabei anfallenden ausgebauten Mate-
rialien und Abfallmengen befinden sich jedoch nicht im operativen oder finanziellen Verantwor-
tungsbereich der Autobahn GmbH, da die Baumafinahmen vom Ministerium beauftragt und von
Bauunternehmen umgesetzt werden.

Gleichwohl erkennt die Autobahn GmbH die relevanten Umweltwirkungen dieser Bauaktivitdten
und arbeitet aktuell an der Verbesserung der Datenerhebung.
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Der bei Bauprojekten der Autobahn GmbH anfallende Abfall lasst sich in nicht-gefahrlichen und
gefahrlichen Abfall unterteilen. Ausbaustoffe, die direkt auf der Baustelle ohne Wiederaufbereitung
wiederverwendet werden, gelten nicht als Abfall. Materialien, die als nicht gefahrlich eingestuft sind,
jedoch vor Ort nicht wiederverwendet werden kénnen, unterliegen dem Entledigungswillen und
werden daher als ,nicht gefahrlicher Abfall’ klassifiziert. Im Sinne der Kreislaufwirtschaft liegt die
Verantwortung flir eine mogliche Wiederverwendung oder vorgelagerte Wiederaufbereitung dieser
Stoffe beim Auftragnehmer. Damit tragt der Auftragnehmer maf3geblich dazu bei, Materialkreislaufe
zu schlieRBen, Abfallmengen zu reduzieren und die Ressourceneffizienz zu steigern

Die Abfallstrome im Straflenbau bestehen tiberwiegend aus Aufbruch- und Aushubmaterial, insbe-
sondere Asphalt, Gesteinskdrnungen und Beton.

Betonaufbruch aus dem Strafenoberbau ist nahezu vollstandig wiederverwertbar und wird regel-
mafig als Tragschicht ohne Bindemittel wiedereingebaut. Bei Neubauten iberwiegt Bodenaushub
aus natirlichen Materialien.

Asphalt kann teer- und pechhaltige Stoffe enthalten, die als geféhrlich gelten und thermisch behan-
delt oder stofflich beseitigt werden. Weitere geféhrliche Abfélle sind kontaminierte Beton-, Ziegel-
und Keramikreste sowie belasteter Boden.

Fiir das elektronische Abfallnachweisverfahren nutzt die Autobahn GmbH die ZEDAL-Onlinedienste.
Fiir nicht gefahrliche Abfalle ist gemaft NachwV keine Verbleibsdokumentation vorgeschrieben. Die
Autobahn GmbH fordert jedoch projektbezogene Nachweise liber den Verbleib aller Ausbaustoffe,
diein den AuRenstellen dokumentiert werden. Ab 2027 ist vorgesehen, neben den bislang gemelde-
ten gefahrlichen Stoffen auch samtliche nicht gefahrlichen Abfalle tiber das elektronische Nachweis-
verfahren (eANV) zu dokumentieren.
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4. Soziales

4.1 Eigene Belegschaft

Im Rahmen der im Jahr 2023 durchgefiihrten und im Berichtsjahr 2025 aktualisierten doppelten
Wesentlichkeitsanalyse haben wir Auswirkungen, Risiken und Chancen im Zusammenhang mit
den Arbeitskraften unseres Unternehmens identifiziert. Unsere Angaben konzentrieren sich auf

folgende Themen:

Arbeitsbedingungen

Kennung

E5-NI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagert

Beschreibung

Nutzung von recyceltem Papier sowie Trennung von Abféllen an den
Standorten der Autobahn GmbH (Rastanlagen)

Sichere Beschéftigung

Kennung

S1-PI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz- und Mittelfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Haustarifvertrag stellt hohes Schutzniveau der eigenen
Belegschaft sicher

Arbeitszeit

Kennung

S1-PI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Positive Auswirkungen auf die eigene Belegschaft durch geregelte
und verlassliche Schichtplanung sowie Gleitzeitregelung

Angemessene Entlohnung

Kennung

S1-PI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Angemessene Entlohnung der eigenen Belegschaft
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Sozialer Dialog

Kennung

S1-PI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Sicherstellung der Mitbestimmungsrechte der eigenen Belegschaft

("gelebte Mitbestimmung", "Kommunikation auf Augenh&he")

Tarifverhandlungen, einschlieBBlich der Quote der durch Tarifvertrage abgedeckten Arbeitskraften

Kennung

S1-PI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurzfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Sehr hohe Quote an Arbeitskréften, die durch Tarifvertrage abgedeckt
werden (ca. 90 %)

Vereinbarkeit von Berufs- und Privatleben

Kennung

S1-PI-06

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Zielgruppenspezifische Leistungen und Benefits tragen zu einer
hohen Arbeitnehmerzufriedenheit bei (z.B. in Form von Arbeitszeit-
modellen, der Moglichkeit des Homeoffice etc.)

Vereinbarkeit von Berufs- und Privatleben

Kennung

$1-0-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Chance

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Hohe Mitarbeiterzufriedenheit durch Zielgruppenspezifische
Leistungen und Benefits tragen zu einer hohen Arbeitnehmerzufried-
enheit bei (z.B. in Form von Arbeitszeitmodellen, der Moglichkeit des
Homeoffice etc.) und tragt dadurch zu einer héheren Produktivitat,
Leistungsfahigkeit und Arbeitsergebnisqualitat bei
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Gesundheitsschutz und Sicherheit

Kennung

S1-NI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatséchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

VerstoRe gegen Arbeitsgesetze und -vorschriften bzgl. Arbeits- und

Gesundheitsschutz

Gesundheitsschutz und Sicherheit

Kennung

S1-NI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Auswirkungen auf physische und psychische Belastungsgrenzen
der Mitarbeiter:innen durch hohen Anforderungs- und Spezialisi-

erungsanspruch

Gesundheitsschutz und Sicherheit

Kennung

S1-NI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Hohes Gefahrenrisiko fiir den Betriebsdienst bspw. durch den Verkehr

der Autobahn bei Baustellen- oder Unfallabsicherungen

Gesundheitsschutz und Sicherheit

Kennung

S1-R-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Hohe Krankheits- und/oder Unfallquoten aufgrund einer unzure-

ichenden Arbeitsmittelausstattung
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Fachkraftemangel (entity-specific)

Kennung

S1-R-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chan-
cen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Risiko des (ungeplanten/hdheren) Arbeitskraftemangels: Wenn es
einen Mangel an qualifizierten Arbeitskréften in der Bau- und Infra-
strukturbranche gibt, kann dies zu hoheren Lohnkosten fiihren, da
Unternehmen gezwungen sind, qualifizierte Arbeitskréafte zu
rekrutieren und zu binden.

Gleichstellung der Geschlechter und gleicher Lohn fiir gleiche Arbeit

Kennung

S1-PI-07

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chan-
cen

potenzielle positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Sicherstellung, dass gleicher Lohn fiir gleiche Arbeit standortiibergre-
ifend bezahlt wird bei der Autobahn GmbH

Schulungen und Kompetenzentwicklung

Kennung

S1-PI-08

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chan-
cen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Hohes und differenziertes Angebot an Weiterbildungen fiir die eigene
Belegschaft und dadurch Weiterbildungsméglichkeiten fiir eigene
Belegschaft.

Schulungen und Kompetenzentwicklung

Kennung

$1-0-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chan-
cen

Chance

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

vorgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Motiviertes gut ausgebildetes Personal tragt zu einem erheblichen
Teil dazu bei, dass die Autobahn GmbH erfolgreich arbeiten kann
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Beschéftigung und Inklusion von Menschen mit Behinderungen

Kennung

S1-PI-09

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsdchliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Arbeitsplatze mit bedarfsangepasster Ausstattung fiir Menschen mit

Einschrankungen

Beschéftigung und Inklusion von Menschen mit Behinderungen

Kennung

S1-NI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz- und Mittelfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Mangelhafte Einrichtungen fiir Menschen mit Einschrankungen (insb. in
den Autobahnmeistereien). Menschen mit Seheinschrankungen kdnnen

sich dort z.B. nicht ohne Einschrankungen bewegen.

MaRnahmen gegen Gewalt und Belédstigung am Arbeitsplatz

Kennung

S1-NI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Gewalt und Beldstigung am Arbeitsplatz

Diversitat

Kennung

S1-PI-09

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Arbeitsplatze mit bedarfsangepasster Ausstattung fiir Menschen mit

Einschrankungen
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Datenschutz

Kennung

S1-PI-10

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsdchliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Sicherstellung des Datenschutzes der eigenen Belegschaft




Konzepte im Zusammenhang mit den Arbeitskraften des Unternehmens

Im Berichtsjahr 2025 wurde das Personalmanagement der Autobahn GmbH einem tiefgreifenden
organisationalen Wandel unterstellt. Dabei wurden sowohl Strukturen kritisch reflektiert, Organisa-
tionseinheiten neu aufgestellt, Prozesse optimiert sowie wichtige Entscheidungen zur Vermittlung
von Fiihrungs- und Kulturleitlinien (Vgl. Kapitel 5. Governance) getroffen.

Dazu wurde ein neues HR-Operating Model bzw. Governance-Modell eingefiihrt, welches die Orga-
nisation auf die Bediirfnisse der ,internen Kunden® (Flihrungskrafte und Beschaftigte allgemein)
ausrichtet, mit dem Ziel, klare Zustandigkeiten und kompetente Ansprechpartner fiir die personal-
relevanten Anliegen und Ablaufe unternehmensweit sicherzustellen. So wurden Doppelstrukturen
abgebaut, die Rolle des Personalmanagements als Dienstleistungsorientierte HR-Beratung und
Serviceorientierte Expertenorganisation gescharft und ein Projektmanagement Office eingerichtet,
welches strategisch relevante HR-Projekte operative und fachliche unterstiitzt.

Konzept Personalstrategie und Projektmanagement Office

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, | S1-PI-06; S1-0-01; S1-0-02; S1-PI-08; S1-0-03; S1-R-02; S1-PI-09;
Risiken und/oder Chancen S1-NI-04; S1-NI-06

Wesentliche Themen = Arbeitsbedingungen (einschliell. angemessener Lohne, Vereinbarkeit von
Beruf und Familie, Arbeitszeit, sichere Beschéftigung, sozialer Schutz)

= Sozialer Dialog, Vereinigungsfreiheit, Betriebsrate, Mitbestimmungsrechte
der Arbeitnehmer und Kollektivverhandlungen

= Gesundheit und Sicherheit

= Aus- und Weiterbildung

= Vielfalt und Gleichbehandlung (Geschlechtergleichstellung, gleicher Lohn fiir
gleichwertige Arbeit, Beschaftigung und Inklusion von Menschen mit Behin-
derungen, Nichtdiskriminierung, Antibelastigung, Manahmen gegen Gewalt)

Inhalt Um das Personalmanagement weiter zu professionalisieren, wurde im Berichts-
jahr 2025 die Personalstrategie in einem transparenten Dialogprozess unter
Mitwirkung der Personalverantwortlichen der Niederlassung und der Zentrale
erarbeitet. Mit der Personalstrategie verfolgt die Autobahn GmbH das Ziel, die
Dienst- und Serviceorientierung weiter auszubauen und sich im Wettbewerb-
sumfeld als attraktive Arbeitgeberin zu positionieren. Mit den drei Sdulen

»,Ganzheitlichkeit, ,,Nachhaltigkeit“ und ,Wettbewerbsorientierung® setzt die
Personalstrategie den Handlungsrahmen fiir Projekte, Prozesse und Produkte
des Unternehmensbereichs Personal und damit auch fiir die Zusammenarbeit
mit anderen Unternehmensbereichen. Die Personalstrategie definiert den
strategisch-inhaltlichen Rahmen fiir das Personalmanagement und knipft an
die Unternehmensstrategie an. Es zielt darauf ab, zielgruppenspezifische Losun-
gen entsprechend den Lebensphasen der Beschéftigten zu entwickeln und ein
gesundes, sicheres und inklusives Arbeitsumfeld zu schaffen, welches tber die
gesetzlichen Mindestanforderungen hinaus ausgestaltet wird und die individu-
elle Entwicklungsperspektive der Beschéftigten starker in den Fokus riickt. Die
Umsetzung der personalstrategischen Inhalte wird durch ein im Berichtsjahr
2025 eingesetztes Projektmanagement-Office zusatzlich unterstitzt.

Anwendungsbereich Alle Beschéftigte der Autobahn GmbH

Verantwortlichkeit Unternehmensbereich Personal (Geschéftsbereich Strategisches Personalman-
agement und Personalfiirsorge)

Verfligbarkeit des Konzepts Die Inhalte der Personalstrategie wurden im Rahmen einer Infobroschiire aufbe-
reitet und Ende 2025 zunéchst den Fiihrungskraften im Unternehmensbereich
Personal zur Verfiigung gestellt. Die weitere unternehmensweite Kommunika-
tion und Distribution an alle Beschéftigten ist flir Jahr 2026 geplant.
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Konzept

Tarifwerk der Autobahn GmbH

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen,
Risiken und/oder Chancen

S1-PI-03; S1-PI-07; S1-PI-05; S1-PI-04; S1-P1-01; S1-PI-02; S1-NI-01; S1-0-01

Wesentliche Themen

= Arbeitsbedingungen (einschliel3l. angemessener Lohne, Vereinbarkeit von
Beruf und Familie, Arbeitszeit, sichere Beschaftigung, sozialer Schutz)

= Sozialer Dialog, Vereinigungsfreiheit, Betriebsrate, Mitbestimmungsrechte
der Arbeitnehmer und Kollektivverhandlungen

= Gesundheit und Sicherheit

= Aus- und Weiterbildung

= Vielfalt und Gleichbehandlung (Geschlechtergleichstellung, gleicher Lohn fiir
gleichwertige Arbeit, Beschéftigung und Inklusion von Menschen mit Behin-
derungen, Nichtdiskriminierung, Antibeldstigung, MaRnahmen gegen Gewalt)

Inhalt

Das Tarifwerk wurde speziell fiir die Tarifbeschéftigten der Autobahn GmbH

des Bundes entwickelt und umfasst alle grundlegenden Tarifbestimmungen fiir
diese. Es besteht im Kern aus dem Manteltarifvertrag (MTV Autobahn GmbH),
der die wesentlichen Beschaftigungsgrundlagen regelt, ferner dem Tarifvertrag
Uiber das Entgeltgruppenverzeichnis (TV EGV Autobahn GmbH) mit Regelun-
gen zur Eingruppierung. Zusatzlich wurden Tarifvertrage fiir Nachwuchskréafte
der Autobahn GmbH (Auszubildende und Studierende) sowie Kraftfahrer
abgeschlossen. Tarifvertrige iiber die Errichtung eines Ubergangsbetriebsrats
und zur Regelung der Betriebsstruktur bei der Autobahn GmbH stellen seit
Betriebsstart 2021 eine umfassende und flachendeckende Vertretung der Bes-
chaftigten sicher und komplettieren das Tarifwerk. Sowohl der Manteltarifver-
trag als auch der Tarifvertrag iber das Entgeltgruppenverzeichnis folgen in der
Grundstruktur dem Tarifvertrag fiir den Offentlichen Dienst (TVSD). Die weiteren
Arbeitsbedingungen sind durch lokalen bzw. unternehmensweite Betriebs- und
Gesamtbetriebsvereinbarungen ausgestaltet.

Anwendungsbereich

Alle Beschéftigten

Verantwortlichkeit

Unternehmensbereich Personal (Geschéftsbereich Beschaftigungsbedingun-
gen und Mitbestimmung) sowie die drtlichen Betriebsrate und der Gesamtbe-
triebsrat

Verfligbarkeit des Konzepts

Webseite der Autobahn GmbH

Konzept

Verhaltenskodex der Autobahn GmbH

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen,
Risiken und/oder Chancen

S1-PI-10; S1-NI-05; S1-NI-01

Wesentliche Themen

= Vielfalt und Gleichbehandlung (Geschlechtergleichstellung, gleicher Lohn fiir
gleichwertige Arbeit, Beschéftigung und Inklusion von Menschen mit Behin-
derungen, Nichtdiskriminierung, Antibelastigung, Mainahmen gegen Gewalt)

Inhalt

Im Berichtjahr 2025 wurde der unternehmensweite Verhaltenskodex aktualisiert
und im Rahmen einer informativen Kommunikationskampagne an die Beschéf-
tigten vermittelt. Er ist eine Art unternehmensinternes Grundgesetz und gilt als
verbindliche Leitlinie im beruflichen Alltag. Der Verhaltenskodex zeigt, welche
Verhaltensweisen den 6konomischen, 6kologischen und ethischen Wertmalsta-
ben des Unternehmens entsprechen. Der Verhaltenskodex war zu aktualisieren,
da die vorherige Fassung noch aus dem Oktober 2021 stammt und sich seitdem
sowohl intern als auch extern Anpassungsbedarf ergeben hat. Dariiber hinaus
sind auch neue Themen, wie z.B. die digitale Verantwortung oder Social Media
hinzugekommen.

Anwendungsbereich

Alle Beschéftigten der Autobahn GmbH

Verantwortlichkeit

Zentrale und Niederlassungen

Verfligbarkeit des Konzepts

Intranet der Autobahn GmbH
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Verfahren zur Einbeziehung der Arbeitskrafte des Unternehmens und
von Arbeitnehmervertretern in Bezug auf Auswirkungen

Konzept Verhaltenskodex der Autobahn GmbH

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, | S1-PI-10; S1-NI-05; S1-NI-01
Risiken und/oder Chancen

Wesentliche Themen = Vielfalt und Gleichbehandlung (Geschlechtergleichstellung, gleicher Lohn fiir
gleichwertige Arbeit, Beschéftigung und Inklusion von Menschen mit Behin-
derungen, Nichtdiskriminierung, Antibeldstigung, MaRnahmen gegen Gewalt)

Inhalt Im Berichtjahr 2025 wurde der unternehmensweite Verhaltenskodex aktualisiert
und im Rahmen einer informativen Kommunikationskampagne an die Beschaft-
igten vermittelt. Er ist eine Art unternehmensinternes Grundgesetz und gilt als
verbindliche Leitlinie im beruflichen Alltag. Der Verhaltenskodex zeigt, welche
Verhaltensweisen den 6konomischen, 6kologischen und ethischen WertmaRsta-
ben des Unternehmens entsprechen. Der Verhaltenskodex war zu aktualisieren,
da die vorherige Fassung noch aus dem Oktober 2021 stammt und sich seitdem
sowohl intern als auch extern Anpassungsbedarf ergeben hat. Dariiber hinaus
sind auch neue Themen, wie z.B. die digitale Verantwortung oder Social Media
hinzugekommen.

Anwendungsbereich Alle Beschiftigten der Autobahn GmbH

Verantwortlichkeit Zentrale und Niederlassungen

Verfligbarkeit des Konzepts Intranet der Autobahn GmbH

Verfahren Verhaltenskodex der Autobahn GmbH

Inhalt Im Falle von Verstol3en gegen das Allgemeine Gleichbehandlungsgesetz (AGG)

stehen den Beschaftigten der Autobahn GmbH anonyme Kontaktmdglichkeit-
en in allen Niederlassungen und der Zentrale zur Verfiigung. AGG-geschultes
Personal in der Zentrale und den Niederlassungen priift die eingehenden
Informationen und qualifiziert, verfolgt und dokumentiert die eingegangenen
Beschwerden, um so zu einer Reduzierung negativer Auswirkungen beizutragen.

Anwendungsbereich Alle Beschéftigten

Verantwortlichkeit Unternehmensbereich Personal (Geschaftsbereich Strategisches Personalman-
agement und Personalfiirsorge)

Verfligbarkeit des Verfahrens Intranet der Autobahn GmbH

RegelméRige Informationskampagnen und weitergehende Informationen auf den géngigen Kom-
munikationskanalen wie dem Intranet (IdA) sollen die Bekanntheit der oben genannten Verfahren
und Informationen sichern und standortspezifische Ansprechpartner fiir einen unterschwelligen
Kontakt vermitteln.
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Ergreifung von MaBnahmen in Bezug auf wesentliche Auswirkungen
und Ansdtze zum Management wesentlicher Risiken und zur Nutzung
wesentlicher Chancen im Zusammenhang mit den Arbeitskraften des
Unternehmens sowie die Wirksamkeit dieser MaBnahmen und Ansatze

Das Personalmanagement der Autobahn GmbH unterstiitzt die Erreichung der Unternehmensziele
und entwickelt hierfiir zielgruppenspezifische Unterstiitzungsleistungen, die keine zeitlich begrenzte
MaRnahmen darstellen, sondern als HR-Services, (Dienst-)Leistungen und Benefits fester Bestandteil
der Personalarbeit in den Niederlassungen sowie der Zentrale zur Verfligung stehen. Diese Aktivitaten
und Serviceleistungen tragen dazu bei, bestehende Auswirkungen, Risiken und Chancen zu managen
und die Wirksamkeit dieser Services und HR-Angebote kontinuierlich zu verbessern.

MaBBnahme Umsetzung des Tarifwerks der Autobahn GmbH

Bezug zu wesentlichen | S1-PI-01; S1-PI-04; S1-0-01-; S1-PI-05; S1-PI-07; S1-PI-03;
Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

Wesentliche Themen = Arbeitsbedingungen (Sichere Beschéftigung, Angemessene Entlohnung, sozialer Dialog,
Vereinigungsfreiheit, Existenz von Betriebsraten, Tarifverhandlungen)
= Gleichbehandlung (Gleicher Lohn fiir gleiche Arbeit)

Inhalt, Umfang und Ziel | Die Autobahn GmbH des Bundes gehdrt zu 100 % dem Bund. Ein Verkauf der Geschaftsanteile
der MaBnahme an private Investoren ist durch das Grundgesetz (Art. 90 Abs. 2) ausgeschlossen. Die Autobahn
GmbH bietet ihren Tarifbeschéftigten attraktive Tarifkonditionen:

= Die Eingruppierung und das Entgelt richten sich nach der konkret auszuiibenden
Tatigkeit. Die Eingruppierung erfolgt aufgrund der personlichen Eignung tatsachlich
libertragenen Tatigkeiten

= Beschaftigte erhalten dariiber hinaus ein garantiertes, volles 13. Monatseinkommen
und werden durch einen Unternehmensbonus am Unternehmenserfolg beteiligt

= Beschéftigte konnen auRerdem auf wesentliche Vorteile aus dem Offentlichen
Dienst zéhlen. Tarifliche Besitzstdnde wurden im Rahmen des Einflihrungs- und
Uberleitungstarifvertrags (EUTV Autobahn GmbH) umfassend gesichert.

= Der allgemeine Kiindigungsschutz nach dem Kiindigungsschutzgesetz (KSchG)
sowie die besonderen gesetzlichen Kiindigungsschutzbestimmungen (z.B. fiir
Betriebsratsmitglieder, schwerbehinderte Menschen, Mitarbeiter in Elternzeit,
langjahrige Beschaftigte etc.) sind auf das gesamte Bundesgebiet ausgeweitet
worden (Tarifgebiet West und Ost)

= Die betriebliche Altersvorsorge des 6ffentlichen Dienstes (VBL) wird weitergefiihrt.

Die Mitbestimmungsorgane (Betriebsrate und der Gesamtbetriebsrat) werden in Bezug auf
die weitere Ausgestaltung des Tarifwerkes und standortspezifischer Betriebsvereinbarungen
als Interessenvertreter der Beschaftigten der Autobahn GmbH stark eingebunden (siehe Aus-
fiithrungen in 4.1 Eigene Belegschaft).

Der Haustarifvertrag der Autobahn GmbH des Bundes bildet die Grundlage fiir eine trans-
parente, diskriminierungsfreie und geschlechtsneutrale Entgeltgestaltung im Sinne des § 21
Entgelttransparenzgesetz. Die tariflichen Regelungen tragen dazu bei, die Gleichbehandlung
von Frauen und Mannern bei der Entgeltfindung sicherzustellen und strukturelle Entgeltbe-
nachteiligungen zu vermeiden.

Die Entgeltfindung erfolgt auf Basis eines klar strukturierten Entgeltsystems mit Entgeltgrup-
pen und Stufen, die an objektive Kriterien gekniipft sind. Die Eingruppierung richtet sich nach
den Anforderungen der libertragenen Tatigkeit, insbesondere nach Qualifikation, Verantwor-
tung und Schwierigkeit der Aufgaben. Personliche Merkmale wie Geschlecht oder individuelle
Verhandlungsmacht sind tariflich ausgeschlossen.

Durch die tariflich festgelegten Entgeltgruppen und Stufen ist fiir Beschéftigte nachvollzieh-
bar geregelt, welches Entgelt fiir vergleichbare Tatigkeiten vorgesehen ist. Damit erfiillt der
Tarifvertrag eine zentrale Voraussetzung der Gleichbehandlung, indem er die Vergleichbarkeit
von Entgelten fiir gleiche oder gleichwertige Arbeit ermoglicht.
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Die Kriterien flir die Eingruppierung und die Stufenentwicklung sind tariflich normiert und
gelten einheitlich fiir alle Beschaftigten. Entgeltsteigerungen erfolgen insbesondere zeit-
und erfahrungsbezogen uiber festgelegte Stufenlaufzeiten und nicht aufgrund individueller
Aushandlungsprozesse. Dadurch wird das Risiko geschlechtsbezogener Entgeltunterschiede,
wie sie haufig bei frei verhandelten Gehaltsbestandteilen auftreten, deutlich reduziert.

Zulagen, Zuschlage und Sonderzahlungen sind ebenfalls tariflich geregelt und an klar defini-
erte Voraussetzungen geknlipft. Auch hier finden sich keine geschlechtsbezogenen Differenzi-
erungsmoglichkeiten.

Der Haustarifvertrag enthalt keine Regelungen, die Teilzeitbeschaftigte oder Beschaftigte mit
familienbedingten Unterbrechungen systematisch benachteiligen. Entgeltanspriiche und
Stufenentwicklungen kniipfen grundsatzlich an die ausgeiibte Tatigkeit und tariflich definierte
Zeiten an. Damit wirkt der Tarifvertrag mittelbaren Benachteiligungen entgegen, die insbe-
sondere Frauen aufgrund haufiger Teilzeit- oder Elternzeitphasen betreffen kdnnten.

Ein wesentliches Element zur Férderung der Entgeltgleichheit liegt in der starken Tarifbindung.
Individuelle Entgeltentscheidungen auRerhalb des Tarifgefliges sind nur in engen, tariflich
definierten Grenzen moglich. Dadurch wird der Einfluss subjektiver Bewertungen oder
informeller Entscheidungsprozesse minimiert, die erfahrungsgemaf ein erhdhtes Risiko fiir
Entgeltungleichheiten bergen.

Verfligbarkeit des Intranet der Autobahn GmbH

Verfahrens

Zeithorizont Dauerhafte Umsetzung

MaRnahme Steigerung der Arbeitgeberattraktivitat

Bezug zu wesentlichen | S1-PI-06; S1-0-02
Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

Wesentliche Themen = Arbeitsbedingungen (Vereinbarkeit von Berufs- und Privatleben)

Inhalt, Umfang und Ziel | Zur Steigerung der Attraktivitdt und Wettbewerbsfahigkeit als Arbeitgebermarke bietet die Auto-
der MaBnahme bahn GmbH ihren Beschéftigten eine Vielzahl an Leistungen und Benefits an. Die Angebote deck-
en die Bereiche Familie und Freizeit, personliche Mobilitat, finanzielle Vorteile und Gesundheit ab

Benefits im Bereich ,,Familie und Freizeit“:

= Betriebsvereinbarungen zum mobilen Arbeiten und Telearbeit

= Betriebsvereinbarung zur Arbeit im europdischen Ausland

= Programm awo Lifebalance zur individuellen Lebensberatung und Notfallbetreuung
in Ausnahmesituationen

= attraktive Mitarbeitendenrabatte (Corporate Benefits)

= Zugang zum Sozialwerk mit kostengiinstigen Ferienunterkiinften

= Eltern-Kind-Biiros fiir flexible Betreuungssituationen

= Freizeitausgleich fiir ehrenamtliches Engagement

= Moglichkeit zu Altersteilzeit

= Moglichkeiten zur Weiterbeschéftigung im Ruhestand

Benefits im Bereich ,personliche Mobilitat*:

= Zuschuss zum DeutschlandJobTicket fiir die Nutzung des OPNV,

= Tarifvertrag zur Entgeltumwandlung zum Zwecke des Leasings von Fahrradern
= Fahrsicherheitstrainings, wenn beruflich erforderlich

= Kostenfreie Nutzung der E-Ladevorrichtungen an ausgewahlten Standorten

Benefits im Bereich ,finanzielle Vorteile“:

= Mitarbeiterempfehlungsprogramm mit Pramien bei erfolgreicher Vermittlung
von Fach- und Fiihrungskréften

= Zielerreichung

= betriebliche Altersvorsorge sowie vermodgenswirksame Leistungen

= verglinstigte Versicherungstarife

= Inanspruchnahme der Wohnungsfiirsorge des Bundes

Zeithorizont Dauerhafte Umsetzung
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MaBBnahme

Steigerung der Arbeitgeberattraktivitat

Bezug zu wesentlichen
Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

S$1-PI-02; S1-0-01; $1-0-02; SI-PI-06; S1-NI-01

Wesentliche Themen

= Arbeitsbedingungen (Arbeitszeit, Vereinbarkeit und Berufs- und Privatleben)

Inhalt, Umfang und Ziel
der MaBnahme

Um die Vereinbarkeit von Privatem und Beruf sicherzustellen, die Mitarbeiterzufriedenheit zu
erhdhen und damit auch gute Arbeitsbedingungen sicherzustellen, bietet die Autobahn GmbH
flexible Arbeitszeitregelungen in Form von (Gesamt-)Betriebsvereinbarungen und weiteren
internen Regelwerken an. Darunter zahlen

= BV Telearbeit und BV Mobiles Arbeiten fiir ein ortsunabhangiges Arbeiten

= Verldngerung der gesetzlichen Frist zur Kappung von Zeitguthaben

= Verldngerung der gesetzlichen Frist zur Kappung des Erholungsurlaubs

= Festlegung eines Gleitzeitrahmens (BV Gleitzeit)

= Freizeitausgleich fir ehrenamtliche Tatigkeiten

Arbeitsbefreiung als Wahlhelfer bzw. Wahlhelferin unter Fortzahlung des Entgelts

Um die Einhaltung der gesetzlichen Hochstarbeitszeiten sicherzustellen und belastende Arbe-
itszeiten zu vermeiden, wird die Einhaltung der Ruhe- bzw. Pausenzeiten streng kontrolliert.
Dafiir unterhélt die Autobahn GmbH eine digitale Software fiir die Erfassung von Arbeitszeiten.
An wenigen Standorten, wie z.B. den Autobahnmeistereien, an denen die digitale Infrastruktur
noch nicht vollumfanglich zugénglich bzw. funktionsfahig ist, unterstiitzen Zeiterfassung-
skoordinatoren und -koordinatorinnen die Dokumentation der Arbeitszeit. Damit wird die
Einhaltung der gesetzlichen Hochstarbeitszeiten sichergestellt und belastende Arbeitszeiten
vermieden. Bei Mitarbeitenden im StraBenbetriebsdienst wird zusatzlich auf eine Rotation der
Schichtarbeit, Verldangerung der Vorausplanung von Arbeitszeiten und Verringerung tiber-
méaRiger Uberstunden geachtet.

Zeithorizont

Dauerhafte Umsetzung




MaBBnahme

Autobahn GmbH als (Aus-)Bildungsstatte

Bezug zu wesentlichen
Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

S$1-R-02; S1-0-03

Wesentliche Themen

= Gleichbehandlung und Chancengleichheit (Weiterbildung und Kompetenzentwicklung)

Inhalt, Umfang und Ziel
der Mallnahme

Qualifizierung sowie die Aus- und Weiterbildung unserer Beschaftigten liegen in unserem eigenen
Interesse und sind unsere Antwort auf den Fachkraftemangel und den demografischen Wandel.

Die Autobahn GmbH bietet Schiilerinnen und Schiilern passende Mdglichkeit fiir einen Einstieg
in unser Unternehmen:

= Fir Berufseinsteiger bietet die Autobahn GmbH die Ausbildung zum StraBenwarter bzw.
StralRenwaérterin sowie die Ausbildung fiir Kaufleute fiir Biromanagement an

Eine weitere Einstiegsmoglichkeit besteht tiber das Duale Studium. Die Hochschulkooperation
umfasst Ende 2025 insgesamt 22 Hochschulstandorte deutschlandweit. Das Angebot umfasst
dabei sowohl ein ausbildungsintegriertes als auch ein praxisintegriertes duales Bachelorstudi-
um in den Studiengangen:

= Bauingenieurwesen
= Elektrotechnik und Ingenieurstechnik
= Telematik

Seit Oktober 2025 besteht zudem ein autobahneigenes Traineeprogramm, welches speziell fir
Bachelorabsolventinnen und Bachelorabsolventen im Bauingenieurwesen entwickelt wurde und
zum Stichtag 31.12.2025 in insgesamt 5 Niederlassungen angeboten wird.

Der Bedarf an qualifizierten StraRenwarterinnen und StraBenwértern lasst sich bei der Autobahn
GmbH kurzfristig nicht tiber den Arbeitsmarkt oder mit libergegangenen Auszubildenden decken,
weshalb das Instrument ,,Quereinstieg” eingeflihrt wurde. Die Richtlinie stellt die Zugangsvoraus-
setzungen, den Ablauf und die Durchfiihrung des Quereinstiegs als Instrument zur kurzfristigen
Deckung des Personalbedarfs im StralRenbetriebsdienst dar. Dieses zwolfmonatige Programm fiir
Quereinsteigende bereitet auf die Aufgaben im StralRenbetriebsmanagement vor und schlief3t
den Erwerb des Flihrerscheines der Klasse C/CE ein. Zum Ende des Jahres 2025 waren im
Unternehmen 408 Quereinsteigende beschaftigt. Eine Fortfiihrung dieses Programms ist fiir 2026
vorgesehen und erganzt die Berufsausbildung mit kurzfristigen Einstellungsmoglichkeiten

Zeithorizont

Dauerhafte Umsetzung

MaRnahme

Bildungskatalog und Kompetenzentwicklung

Bezug zu wesentlichen
Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

S1-PI-08; S1-0-03

Wesentliche Themen

= Gleichbehandlung und Chancengleichheit (Weiterbildung und Kompetenzentwicklung)

Inhalt, Umfang und Ziel
der MaBnahme

Qualifizierung sowie die Aus- und Weiterbildung unserer Beschéftigten liegen in unserem ei-
genen Interesse und sind unsere Antwort auf den Fachkraftemangel und den demografischen
Wandel.

Mit dem Zukunftscampus hat die Autobahn GmbH einen zentralen Lernort geschaffen, dessen
Aufgabe es ist, das Lern- und Bildungsangebot fiir unterschiedliche Zielgruppen kontinuierlich
anzubieten und weiterzuentwickeln. Neben dem Angebot an fachlichen und iiberfachlichen
Schulungen sowie E-Learnings flir alle Beschéftigten, stehen auf der Lernplattform KARL auch
spezielle Angebote fiir Fiihrungskréfte, weibliche Mitarbeitende sowie Ausbilderinnen und
Ausbilder zur Verfiigung. Im Berichtszeitraum 2025 wurde das Angebot an Présenz- und On-
line-Schulungen weiter ausdifferenziert und an die Bedarfe und Bediirfnisse der Beschaftigten
angepasst. Die Standorte filir Prasenzschulungen wurden beibehalten, um die Vernetzung und
das Miteinander der Kolleginnen und Kollegen im Rahmen der angebotenen Schulungen weit-
er zu fordern. Mit der 4. Auflage unseres Bildungskatalogs wurde die Anzahl an verfligbaren
und Uiber die Lernplattform KARL bereitgestellten Schulungen erweitert.

Zeithorizont

Dauerhafte Umsetzung
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MaBBnahme

Steigerung der Arbeitssicherheit und des Gesundheitsschutzes

Bezug zu wesentlichen
Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

S1-NI-02; S1-NI-03; S1-R-01

Wesentliche Themen

= Arbeitsbedingungen (Gesundheitsschutz und Sicherheit)

Inhalt, Umfang und Ziel
der MaBnahme

Das Gesundheitsmanagement sowie die Arbeitssicherheit haben das Ziel, die physische,
psychische und soziale Gesundheit der Mitarbeitenden zu stérken und Unfélle sowie
berufsbedingte Erkrankungen zu vermeiden. Fiir die ganzheitliche Implementierung einer
gesundheitsforderlichen Arbeitswelt stellt die Autobahn GmbH ihren Beschéftigten unter-
schiedliche UnterstiitzungsmaflRnahmen zur Verfiigung.

Im Bereich der mentalen Gesundheit:

= Vor- und Nachsorge bei potenziell traumatisierenden Ereignissen im StraRenbetrieb

= Die umfassende Durchfiihrung der Gefahrdungsbeurteilung psychischer Belastungen
(nach & 5 ArbSchG).

= Eine ganzheitliche Gesundheitsplattform inklusive Mitarbeitendenunterstiitzung mit
Insite Interventions bietet Lernangebote und Beratungsleistungen fiir die individuelle
Gesundheitsforderung

Im Bereich Ergonomie:

= Ergonomieberatungen am Arbeitsplatz

= Pilotprojekt zur Nutzung von Exoskeletten im Tatigkeitsfeld Briickenpriifung

= Pilotprojekt zur Nutzung von Deskbikes und Walking Pads in der Verwaltung

= |m Bereich medizinische Versorgung:

= Vorsorgeangebote im Sinne der ArbMedVV: Pflicht-, Angebots-, Wunschvorsorgen

Im Gefahrenraum der Autobahn GmbH:

= Schulungen und Sicherstellung der vorschriftsgerechten Absicherung von Bau- und
Arbeitsstellen auf und an der Autobahn gemanR Richtlinie RSA 21

= Verpflichtende Unterweisungen zur Gewéhrleistung der Arbeitssicherheit (bspw. Sommer-

und Winterdienst)

= Fahrsicherheitstrainings fiir Beschéftigte im Gefahrenraum Autobahn

= Soziale Absicherung in Form einer Grundféhigkeitsversicherung flir Beschaftigte im
Gefahrenraum Autobahn

Zeithorizont

Dauerhafte Umsetzung
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MaBBnahme

Umsetzung der Rahmeninklusionsvereinbarung

Bezug zu wesentlichen
Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

S1-PI-09; S1-NI-04

Wesentliche Themen

= Gleichbehandlung und Chancengleichheit (Beschaftigung und Inklusion von Menschen
mit Behinderung)

Inhalt, Umfang und Ziel
der Mallnahme

Mit einer Rahmeninklusionsvereinbarung macht die Autobahn GmbH den hohen Stellenwert
der Inklusion im Unternehmen sichtbar. Die Vereinbarung haben die Geschéftsfiihrung, die
Gesamtschwerbehindertenvertretung und der Gesamtbetriebsrat bereits im April 2023 unter-
zeichnet. Die in der Rahmeninklusionsvereinbarung definierten strategischen und operativen
Handlungsfelder adressieren die individuellen Bedarfe von Beschaftigten mit Einschrankun-
gen und sollen die Teilhabe dieser Beschaftigtengruppe an einem diskriminierungs- und
vorurteilsfreiem Arbeitsumfeld sicherstellen.

Dazu zdhlen u.a. Arbeitsplatze fiir Menschen mit Behinderung oder ihnen Gleichgestellte zu
erhalten und zu sichern, Neueinstellungen von Menschen mit Behinderung zu fordern, Aus-
bildungsplatze fiir Jugendliche mit Behinderung anbieten zu kénnen und Praktika fiir diese
zu fordern, Rahmenbedingungen fiir Sensibilisierungen und Qualifizierungen von Mitarbei-
tenden und Fuihrungskraften zur Inklusion zu definieren sowie ein moglichst hohes Mal} an
Barrierefreiheit flir schwerbehinderte Beschaftigte in den arbeitstaglichen Herausforderungen
zu erzielen - insbesondere in den Bereichen Arbeitsplatz und IT-Ausstattung, der (digitalen)
Kommunikation sowie der Gebaudegestaltung.

Im Berichtsjahr 2025 wurde die weitere Vernetzung und der Wissenstransfer unter den Inklu-
sionsteams verstdrkt. Diese gestalten eine inklusive Arbeitsumgebung, setzen sich fiir gleiche
Chancen der Mitarbeitenden ein und implementieren die dafiir nétigen MaBnahmen. Zum
Kern eines Inklusionsteams zdhlen neben einer zustédndigen Vertrauensperson in der Regel ein
Betriebsratsmitglied, eine Ansprechperson fiir Personalfiirsorge bzw. des Betrieblichen Ge-
sundheitsmanagements, eine Fachkraft fiir Arbeitssicherheit sowie jemand, der zum Betriebli-
chen Eingliederungsmanagement berat. Dafiir arbeiten sie mit dem Gesundheitsmanagement
und der Inklusionsbeauftragten zusammen.

Im Interesse der Forderung barrierefreier Kommunikation beschaftigt die Autobahn GmbH
zudem seit 2024 eine eigene Gebardensprachdolmetscherin.

Zeithorizont

Dauerhafte Umsetzung

MaBBnahme

Datenschutz

Kennung

S1-PI-10

Bezug zu wesentlichen
Auswirkungen, Risiken
und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Wesentliche Themen

Entwicklung (Schulungen und Kompetenzentwicklung)

Inhalt, Umfang und Ziel
der MaBnahme

Als Unternehmen der kritischen Infrastruktur (KRITIS) unterliegt die Autobahn GmbH strengen
Datenschutz- und Sicherheitsanforderungen. Die Stabsstelle Datenschutz der Zentrale berét
und unterstiitzt sowohl die Geschéftsfiihrung als auch die Geschéftsbereiche und Datenschutz-
koordinierenden in den Niederlassungen, die mit der internen Umsetzung der datenschutzre-
chtlichen Vorgaben betraut sind.

Dariiber hinaus ist ein externer Datenschutzbeauftragter bestellt, der mit den gesetzlich vorg-
esehenen Aufgaben beauftragt ist.

Die Mitarbeitenden werden im Rahmen einer zu unterzeichnenden Erklarung verpflichtet, die
datenschutzrechtlichen Anforderungen nach der Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO) und
geltender Gesetze einzuhalten. Weitere datenschutzrechtliche Anforderungen sowie der Um-
gang mit internen Regelungen zum Datenschutz sind Gegenstand einer jahrlich stattfindenden
Pflichtschulung, die alle Beschaftigten der Autobahn GmbH absolvieren.

Zeithorizont

Dauerhafte Umsetzung
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Ziele im Zusammenhang mit der Bewaltigung wesentlicher

negativer Auswirkungen, der Forderung positiver Auswirkungen

und dem Umgang mit wesentlichen Risiken und Chancen

Im Jahr 2023 wurde unsere Nachhaltigkeitsstrategie mit unseren Nachhaltigkeitszielen vom Auf-

sichtsrat zur Kenntnis genommen. Die darin beschriebenen Ziele sind Bestandteil und Ausgangs-
punkt fiir unsere Maflnahmen und Konzepte zur Zielerreichung.

Im Zusammenhang mitdem Kapitel4.1 Eigene Belegschaft haben wir uns folgende drei Ziele gesetzt:
Kontinuierliche Weiterentwicklung der Mitarbeitendenzufriedenheit

Wir haben uns das Ziel gesetzt, die Mitarbeitendenzufriedenheit kontinuierlich weiterzuent-
wickeln. Um dieses Ziel zu monitoren, wurde die Zufriedenheitsbefragung ,PulsCheck® als
relevantes Instrument eingeflihrt, welche alle zwei Jahre unter allen Beschéftigten der Auto-
bahn GmbH durchgefiihrt wird.

Die folgenden Ergebnisse aus der Zufriedenheitsbefragung 2025 bestatigen eine positive Tendenz
der Zielerreichung:

= Die Teilnahmequote konnte gegeniiber 2023 erhoht werden, insbesondere im Segment
Betrieb & Verkehr. Dadurch hat sich die Aussagekraft der Ergebnisse verbessert.

= Die Autobahn GmbH als Arbeitgeberin wird insgesamt positiv bewertet.

= Die Weiterempfehlungsbereitschaft ist im Vergleich zu 2023 gestiegen von 62,7 % auf 69,5 %
in 2025.

= Esgibt einen guten Zusammenhalt im Team und eine hohe Zufriedenheit bei den
Arbeitsinhalten/-aufgaben.

= Beschaftigte, die in den letzten beiden Jahren zur Autobahn GmbH gekommen sind, zeigen
sich zufriedener als Beschéftigte, die bereits vor 2023 bei der Autobahn GmbH beschiéftigt
waren.

=  Durch den auf 40 Fragen erweiterten und inhaltlich weiterentwickelten Fragebogen liegen
differenziertere Ergebnisse als 2023 vor.

Fir die weitere Ergebnisanalyse wurden Projektgruppen in den Niederlassungen sowie in der Zen-
trale gebildet, welche sich ab Ende 2025 mit der Ableitung, Abstimmung und Umsetzung von wir-
kungsvollen und messbaren Mallnahmen befassen. Mit dem Ziel, eine positive Weiterentwicklung
der Befragungsergebnisse bei der Folgebefragung 2027 zu erreichen.

Reduzierung der meldepflichtigen Arbeitsunfille um 5 % bis 2030

Unser Ziel ist es, die meldepflichtigen Arbeitsunfalle (in 2022: 486; in 2023: 462; 2024: 488) unter allen
Beschaftigtengruppen der Autobahn GmbH gesamthaft um 5 Prozent bis 2030 gegeniiber 2022 zu
reduzieren.

Im Berichtsjahr 2025 stellte sich das Unfallgeschehen wie folgt dar:

= Meldepflichtige Arbeitsunfille (gesamt > 3 Tage Abwesenheit): 539

= Schwere Arbeitsunfalle (gesamt > 20 Tage Abwesenheit): 141
= Todliche Unfélle: 0
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Anhebung des Frauenanteils in E3-Fiihrungspostitionen auf 30 % bis 20230

Im Zuge der Ausarbeitung der Nachhaltigkeitsstrategie beschloss die Geschaftsfiihrung am 16. Feb-
ruar 2023 die Fiihrungskrafteebenen 1 und 2 neu zu definiert und eine Flihrungsebene 3 einzufiihren
- eine Definition der Fiihrungskrafteebenen wird im Kapitel 4.1 Eigene Belegschaft zur Verfligung
gestellt. Ziel dabei war, Fihrungsverantwortung an das untere Management zu delegieren und aus-
gewahlte Flihrungskrafte der Ebene 3 bereits friih fiir eine Nachfolgeplanung zu identifizieren.

Fiir diese Ebene wurde eine Zielquote fiir den Frauenanteil in Hohe von 30 % festgelegt, die bis Ende
2030 erreicht werden soll. Der Anteil weiblicher Flihrungskrafte in der Fiihrungskrafteebene 3 hat

sich seit 2023 kontinuierlich und positiv weiterentwickelt.

2023 2024 2025
Frauenanteil in der FKE 3 25,9 % 275% 27,8 %
Merkmale der Arbeitnehmer des Unternehmens
Merkmale der Arbeitnehmer des Unternehmens
Mitarbeitende gesamt per 31.12.2025 Headcount 15.319
Mitarbeitende auf dauerhaften Stellen per 31.12.2025 Headcount 13.849
davon Beschéftigte Tarif % 93,0
davon Zugewiesene % 3,8
davon Gestellte % 2,4
davon Beschaftigte AT (auRertariflich) % 0,8
davon Frauen % 24,4
davon Manner % 75,6
Nachwuchskrafte Headcount 879
Mitarbeitende auf befristeten Stellen per 31.12.2025 Headcount 182
Mitarbeitende auf passiven Stellen per 31.12.2025 Headcount 380
Leiharbeitnehmerinnen und Leiharbeitnehmer Headcount 29
Austritte von Mitarbeitenden auf dauerhaften Stellen 01.01.2025-31.12.2025 Headcount 758
@ Mitarbeitende auf dauerhaften Stellen 01.01.2025-31.12.2025 Headcount 13.630
Fluktuationsrate von Mitarbeitenden auf dauerhaften Stellen % 5,6

01.01.2025-31.12.2025
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Kennzahl

Definition

Mitarbeitende gesamt per 31.12.2025

Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen
aktiven Mitarbeitenden in Kdpfen

Mitarbeitende auf dauerhaften Stellen
per 31.12.2025

Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen
aktiven Mitarbeitenden auf dauerhaften Stellen in Kopfen

Davon Beschaftigte Tarif

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven
Tarifbeschaftigten auf dauerhaften Stellen (Kopfzahl) im Verhalt-
nis zu allen aktiven Mitarbeitenden auf dauerhaften Stellen

Davon Zugewiesene

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven
Beamten auf dauerhaften Stellen (Kopfzahl) im Verhaltnis zu allen
aktiven Mitarbeitenden auf dauerhaften Stellen

Davon Gestellte

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven
Gestellten auf dauerhaften Stellen (Kopfzahl) im Verhaltnis zu
allen aktiven Mitarbeitenden auf dauerhaften Stellen

Davon Beschaftigte AT (aulRertariflich)

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven
auRertariflich Beschéftigten auf dauerhaften Stellen (Kopfzahl)
im Verhaltnis zu allen aktiven Mitarbeitenden auf dauerhaften
Stellen

Davon Frauen

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven
weiblichen Mitarbeitenden auf dauerhaften Stellen (Kopfzahl)

im Verhaltnis zu allen aktiven Mitarbeitenden auf dauerhaften
Stellen

Davon Manner

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven
mannlichen Mitarbeitenden auf dauerhaften Stellen (Kopfzahl)
im Verhaltnis zu allen aktiven Mitarbeitenden auf dauerhaften
Stellen

Mitarbeitende auf befristeten Stellen
per 31.12.2025

Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen
aktiven Mitarbeitenden auf dauerhaften Stellen in Képfen

Mitarbeitende auf passiven Stellen
per31.12.2025

Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen
aktiven Mitarbeitenden auf passiven Stellen in Kopfen

Nachwuchskréfte

Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen
aktiven Nachwuchskrafte in Kopfen (Studierende, Stipendiaten,
Werkstudenten, Auszubildende und Praktikanten)

Leiharbeiternehmer bzw. Leiharbeitnehmerin

Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen
aktiven Leiharbeitnehmer/innen in Képfen

Austritte von Mitarbeitenden
auf dauerhaften Stellen

Anzahl der im Personalsystem enthaltenen Mitarbeitenden auf
dauerhaften Stellen (Kopfzahl) zum Stichtag, die zwischen zwei
Stichtagen (t=0 und t=1) das Unternehmen verlassen haben.
Jahresbetrachtung 2025

@ Mitarbeitende
auf dauerhaften Stellen

Mittelwert der zu beliebigen, aber fest gewdhlten Stichtagen im
Personalsystem enthaltenen aktiven Mitarbeitenden auf dauer-
haften Stellen in Kopfen (Monatsletzter)

Hier 01.01.2025-31.12.2025.

Fluktuationsrate von Mitarbeitenden
auf dauerhaften Stellen

Anzahl der im Personalsystem enthaltenen Mitarbeitenden auf
dauerhaften Stellen (Kopfzahl) zum Stichtag, die zwischen zwei
Stichtagen (t=0 und t=1) das Unternehmen verlassen haben im
Verhaltnis zu dem durchschnittlichen Personalbestand aktiver Mi-
tarbeitender auf dauerhaften Stellen im Beobachtungszeitraum
(Kopfzahl)

Hier 01.01.2025-31.12.2025.
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Anteil Frauen/Manner an Gesamtbeschiftigtenzahl (dauerhafte Stellen)

Geschlecht Zahl der Beschiftigten (Kopfe)
Mannlich 10.464

Weiblich 3.379

Divers 1

Keine Angaben 5

Gesamt 13.849

Merkmale der Fremdarbeitskrafte des Unternehmens

Merkmale der Fremdarbeitskréfte des Unternehmens

Leiharbeitnehmer/innen per Headcount 29
31.12.2025
Kennzahl Definition

Leiharbeitnehmer/innen
per31.12.2025

Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven
Leiharbeitnehmer/innen in Képfen

Tarifvertragliche Abdeckung und sozialer Dialog

Ubersicht der Vertretungsorgane der betrieblichen Mitbestimmung zum Stichtag 31.12.2025

Niederlassung Nord | Nord- | Nord- | Nord- | Ost | Rhein- | Siid- Siid- | West | West- | Zentrale
Gremien bayern | ost west land bayern | west falen

Betriebsrat 3 4 4 6 4 3 3 3 6 5 1
Jugendausbil- 3 4 1 4 4 3 1 2 4 5 0
dungsvertretung

Schwerbehinder- 3 4 2 6 4 3 2 3 6 5 1
tenvertretung

Gesamtanzahlder |9 12 7 16 12 9 6 8 16 15 2
Gremien
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Kennzahlen Diversitat

Diversitat

Mitarbeitende in Flihrungsebene 1,2 & 3 per 31.12.2025 (Gesamt) Headcount 1.314
Frauen in Fiihrungsebenen 1,2 &3 Headcount 358
Fiihrungsebene 1 % 26,9
Fihrungsebene 2 % 23,1
Fiihrungsebene 3 % 27,8
Ménner in Fiihrungsebenen 1,2 & 3 Headcount 956
Fihrungsebene 1 % 73,1
Fiihrungsebene 2 % 76,9
Fiihrungsebene 3 % 72,2

Kennzahl

Definition

Mitarbeitende in Flihrungsebene
1,2 &3 per31.12.2025 (Gesamt)

Anzahl der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven Mitarbei-
tenden der Fiihrungsebenen 1 & 2 & 3 (Kopfzahl)

Frauen in Fiihrungsebenen 1,2 & 3

Anzahl der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven weiblichen
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 1, 2 & 3 (Kopfzahl)

Fiihrungsebene 1

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven weiblichen
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 1 (Kopfzahl) im Verhaltnis zu allen aktiven
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 1 (Kopfzahl)

Fiihrungsebene 2

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven weiblichen
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 2 (Kopfzahl) im Verhaltnis zu allen aktiven
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 2 (Kopfzahl)

Fiihrungsebene 3

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven weiblichen
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 3 (Kopfzahl) im Verhaltnis zu allen aktiven
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 3 (Kopfzahl)

Méanner in Fiihrungsebenen 1,2 & 3

Anzahl der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven mannlichen
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 1 &2 (Kopfzahl)

Fuhrungsebene 1

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven méannlichen
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 1 (Kopfzahl) im Verhaltnis zu allen aktiven
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 1 (Kopfzahl)

Fiihrungsebene 2

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven mannlichen
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 2 (Kopfzahl) im Verhaltnis zu allen aktiven
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 2 (Kopfzahl)

Fiihrungsebene 3

Anteil der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen aktiven mannlichen
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 3 (Kopfzahl) im Verhaltnis zu allen aktiven
Mitarbeitenden der Fiihrungsebenen 3 (Kopfzahl)
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Altersverteilung

Altersverteilung Beschiftigtenzahl
Mitarbeitende < 30 Jahre gesamt per 31.12.2025 2.393

Mitarbeitende 30-49 Jahre gesamt per 31.12.2025 6.750

Mitarbeitende = 50 Jahre gesamt per 31.12.2025 6.176

Gesamt 15.319

Kennzahl Definition

Mitarbeitende < 30 Jahre gesamt per 31.12.2025 Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen

aktiven Mitarbeitenden <30 Jahre in Kopfen

Mitarbeitende 30-49 Jahre gesamt per 31.12.2025 Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen
aktiven Mitarbeitenden 30-49 Jahre in Kopfen

Mitarbeitende = 50 Jahre gesamt per 31.12.2025 Summe der zum 31.12.2025 im Personalsystem enthaltenen
aktiven Mitarbeitenden = 50 Jahre in Kopfen

Angemessene Entlohnung

Die Entlohnung der Beschéftigten wird im Tarifwerk der Autobahn GmbH fiir ihre Beschaftigten gere-
gelt. Aktuelle Informationen zu Entgelttabellen stehen den Beschaftigten und Interessierten sowohl
auf der Webseite als auch im Intranet der Autobahn GmbH zur Verfiigung.

Soziale Absicherung

Im Falle von krankheitsbedingten Verdienstausfallen bietet die Autobahn GmbH Beschéftigten im
Straflenbetriebsdienst die folgende Leistung an:

= Grundféhigkeitsversicherung fiir Beschéftigte im Gefahrenraum Autobahn (Begriff umfasst
den Bereich der Autobahnen und die angrenzenden Bereiche, in denen ein Kontakt mit dem
Kfz-Verkehr nicht ausgeschlossen werden kann)

Menschen mit Behinderungen

Menschen mit Behinderung

Menschen mit Behinderung (GmbH-weit) 6,95 %*

*Der Wert entspricht der Anzeigenpflicht nach dem Schwerbehindertenrecht § 163 Abs. 2 SGB IX
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Kennzahlen fiir Weiterbildung und Kompetenzentwicklung

Ubersicht der Pflichtschulungen und Teilnahmequote (Stand: 12/2025)

Schulungen / Unterweisungen fertiggestellt | Quote

Basisschulung Datenschutz = Zu Datenschutz geschultes Personal 13.335 92 %
(Pflichtschulung jahrlich per 31.12.2025)

Basisschulung Informationssicherheit = Zu InfoSec geschultes Personal 13.408 92 %
(Pflichtschulung jahrlich per 31.12.2025)

Basisschulung Compliance = Zu Compliance geschultes Personal 13.859 96 %
(Pflichtschulung 3-jahrig: Zeitraum Dez 2023 - Dez 2025 per 31.12.2024)

Unterweisung Arbeitssicherheit* = Zu Arbeitssicherheit geschultes Personal 13.584 94 %
(Pflichtschulung jahrlich per 31.12.2025)

Grundgesamtheit der Beschéftigten = 14.506 aktiv Beschéftigte
* = Winterdienst und Burotatigkeiten zusammengefiihrt, Duplikate entfernt

Anzahl tatséchlich durchgefiihrter Schulungsthemen

Anzahl tatséchlich durchgefiihrter Schulungsthemen nach Kategorien im gesamten Jahr 2025

Fiihrungskréftetraining 34
Fachschulungen 190
Softskill Schulungen 65
Gesamt 289

Anzahl erfolgreicher Schulungsteilnahmen 2025

Anzahl erfolgreicher Schulungsteilnahmen 2025

Prasenzschulungen 6.787
Onlineschulungen 10.077
Gesamt 16.864

Angebot E-Learnings

Angebot E-Learnings

Anzahl verfiigbarer E-Learnings in 2025 (ohne verpflichtende Schulungen) 240

Abgeschlossene E-Learnings im gesamten Jahr 2025 (ohne verpflichtende Schulungen) 13.198
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Kennzahlen fiir Gesundheitsschutz und Sicherheit

Die Autobahn GmbH erhebt Kennzahlen zu folgenden Themen des Arbeits- und Gesundheitsschut-
zes fiir das Geschéftsjahr 2025:

Meldepflichtige Arbeits- und Wegeunfalle (> 3 Tage Abwesenheit) Anzahl 539
Davon schwere Unfalle (> 20 Tage Abwesenheit) Anzahl Tage 141
Davon todliche Unfélle Anzahl 0

Zu Arbeitssicherheit geschultes Personal Anzahl 13.584

Kennzahlen fiir die Vereinbarkeit von Berufs- und Privatleben

Anteil der Beschaftigten mit Anspruch auf familidren Urlaub

Neben den gesetzlich garantierten Anspriichen auf familidren Urlaub bietet die Autobahn GmbH ihren Beschéftigten
Freistellungen unter Fortzahlung des Entgelts nach M-TV §29 Abs. 1 bis 6 an:

= Niederkunft des Lebenspartners

= Umzug aus betrieblichen Griinden

= Schwere Erkrankung eines Angehdrigen, Kindes, Betreuungsperson

Mitarbeitende in Elternzeit 01.01.2025-31.12.2025 Headcount 450

Davon Frauen in Elternzeit % 46,2

Davon Manner in Elternzeit % 53,8
Definition:

Mitarbeitende in Elternzeit 01.01.2025-31.12.2025 Summe der im Zeitraum 01.01.2025- 31.12.2025 im Personal-
system enthaltenen aktiven Mitarbeitenden unabhangig der
Stellenart in Kopfen mit der Abwesenheitsart Elternzeit

Davon Frauen in Elternzeit Anteil der im Zeitraum 01.01.2025- 31.12.2025 im Personalsys-
tem enthaltenen aktiven weiblichen Mitarbeitenden unabhan-
gig der Stellenart in Kopfen mit der Abwesenheitsart Elternzeit
im Verhaltnis zu allen aktiven Mitarbeitenden unabhéangig der
Stellenart in Kopfen mit der Abwesenheitsart Elternzeit

Davon Manner in Elternzeit Anteil der im Zeitraum 01.01.2025- 31.12.2025 im Personalsys-
tem enthaltenen aktiven méannlichen Mitarbeitenden unabhén-
gig der Stellenart in Kopfen mit der Abwesenheitsart Elternzeit
im Verhaltnis zu allen aktiven Mitarbeitenden unabhéangig der
Stellenart in Kopfen mit der Abwesenheitsart Elternzeit

Kennzahlen Vergiitung (Verdienstunterschiede und Gesamtvergiitung)
Die Autobahn GmbH bereitet die Umsetzung des Entgelttransparenz-Gesetzes vor. Im Zuge dessen

sind neue Leitlinien und Analyseverfahren vorgesehen. Fiir das Berichtsjahr 2025 werden daher
keine Daten offengelegt.
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4.2 Arbeitskrafte in der Wertschopfungskette
Verantwortung in der Wertschopfungskette

Die Wahrung von Arbeitnehmerrechten, fairen Arbeitsbedingungen und insbesondere die Gewahr-
leistung der physischen Sicherheit bei Arbeiten unter Verkehr sind fiir Die Autobahn GmbH des
Bundes ein zentrales Anliegen. Da wir als offentliche Auftraggeberin an das Vergaberecht gebunden
sind, erfolgt die Steuerung dieser Themen primar tber formale Eignungspriifungen vor Vertrags-
abschluss sowie durch hohe Sicherheitsstandards in der Ausfiihrung.

Im Folgenden legen wir dar, welche wesentlichen Auswirkungen, Risiken und Chancen wir in unserer
Wertschopfungskette identifiziert haben und wie wir diesen im Rahmen unseres rechtlichen Man-

dats begegnen.

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen im Zusammenhang
mit Arbeitskraften in der Wertschopfungskette

Die folgende Tabelle fasst die identifizierten wesentlichen Themen (IROs) zusammen, die sich fiir die
Arbeitskrafte in unserer Wertschopfungskette ergeben.

Arbeitsbedingungen

Kennung

S2-NI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette.

Beschreibung

Ausbeutung von Menschen im aufRereuropdischen Ausland

Arbeitsbedingungen

Kennung

S$2-R-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Risiko (ungeplanter) rechtlicher Schwierigkeiten / gesellschaftli-
cher Skandal aufgrund schlechter Arbeitsbedingungen

Sichere Beschiftigung

Kennung

S2-PI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Gesamte Wertschopfungskette

Beschreibung

Grolier staatlicher Auftraggeber sorgt fiir sichere Arbeitsplatze bei
den Auftragnehmern.
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Arbeitszeit

Kennung

$2-NI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Die Arbeitszeiten der Arbeiterinnen und Arbeiter, die in der
Wertschopfungskette der Autobahn GmbH im auRereuropdis-
chen Ausland tatig sind, kdnnen erheblichen Einfluss auf deren
Gesundheit und Wohlbefinden haben.

Angemessene Entlohnung

Kennung

$2-NI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Die Entlohnung (inkl. Sozialleistungen, Versammlungsfreiheit
und Tarifvertrage) der Arbeiterinnen und Arbeiter, die in der
Wertschopfungskette der Autobahn GmbH tétig sind, kann erhe-
blichen Einfluss auf deren Gesundheit und Wohlbefinden haben
und damit wiederum auf die Vereinbarkeit von Privatleben und
Beruf.

Sozialer Dialog

Kennung

S2-PI1-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle positive Auswirkung

Zeithorizont

Mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Positiver Einfluss auf die Arbeitsbedingungen der Arbeitende in
der vorgelagerten Wertschépfungskette durch Lieferantendialoge.

Vereinbarkeit von Berufs- und Privatleben

Kennung

S2-NI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Die Entlohnung und Sozialleistungen fiir Arbeiterinnen und

Arbeiter sind wichtige Aspekte fiir deren Lebensqualitat und
die Lebensqualitat derer Familien und kénnen diese negativ
beeinflussen.
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Gesundheitsschutz und Sicherheit

Kennung

$2-NI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Die Sicherheit am und auf dem Weg zum Arbeitsplatz der
Arbeiterinnen und Arbeiter, die in der Wertschopfungskette der
Autobahn GmbH tétig sind, kann erheblichen Einfluss auf deren
Gesundheit und Wohlbefinden haben (inkl. Todesfalle). Arbeiter-
innen und Arbeiter in Bauprojekten und der Instandhaltung von
Autobahnen sind haufig Gefahren am Arbeitsplatz ausgesetzt (z.
B. durch Dampfe, Staub, Asbestbelastung alter Infrastruktur).

Gesundheitsschutz und Sicherheit

Kennung

S2-PI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Schutz von Arbeitsrechten und Férderung von sicheren Arbeit-
sumgebungen in der Wertschopfungskette (z.B. beim Einsatz von
Chemikalien)

Gleichstellung der Geschlechter und gleicher Lohn fiir gleiche Arbeit

Kennung

S2-NI-06

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Potenziell negative Auswirkungen auf Gleichstellung der
Geschlechter und gleicher Lohn fiir gleiche Arbeit in der vorgela-
gerten Wertschopfungskette.

Schulungen und Kompetenzentwicklung

Kennung

S2-NI-08

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Potenziell negative Auswirkungen auf Beschaftigung und
Inklusion von Menschen mit Behinderung in der vorgelagerten
Wertschopfungskette.
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Beschéftigung und Inklusion von Menschen mit Behinderung

Menschen mit Behinderungen

$2-NI-07

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Potenziell negative Auswirkungen auf Schulungen und Kompe-
tenzentwicklung fiir Arbeitende in der vorgelagerten Wertschop-
fungskette.

MaRnahmen gegen Gewalt und Belédstigung am Arbeitsplatz

Kennung

S2-NI-09

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Potenziell negative Auswirkungen auf Gewalt und Beléstigung
am Arbeitsplatz in der vorgelagerten Wertschopfungskette.
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Diversitat

Kennung

S2-NI-10

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Potenziell negative Auswirkungen auf Diversitat in
der vorgelagerten Wertschopfungskette.

Angemessene Unterbringung

Kennung

S2-NI-11

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Keine angemessene Unterbringung von Arbeitenden in der
Wertschopfungskette

Wasser- und Sanitéreinrichtungen

Kennung

S2-NI-12

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Kein oder mangelhafter Zugang zu Wasser- und Sanitats-
einrichtungen fiir Arbeitende in der Wertschopfungskette

Datenschutz

Kennung

S2-NI-13

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Missachtung von Datenschutz von Arbeitenden in der Wertschop-
fungskette

Unsere Konzepte im Zusammenhang mit Arbeitskraften in der

Wertschopfungskette

Die Achtung der Menschenrechte und die Sicherstellung fairer Arbeitsbedingungen sind zentrale
Grundsatze der Autobahn GmbH. Diese Verpflichtung ist in unserem Verhaltenskodex verankert, der
fir alle Beschaftigten und Geschaftspartner gilt.
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Als offentliche Auftraggeberin unterliegen wir strengen gesetzlichen Anforderungen. Bei jedem Ver-
gabeverfahren wird gepriift, dass kein Ausschlussgrund nach §§ 123 und 124 GWB vorliegt. Damit
soll sichergestellt werden, dass Anbieter keine Versté3e gegen arbeits-, sozial- oder umweltrecht-
liche Verpflichtungen begehen.

Die Umsetzung dieser Grundsatze erfolgt durch verbindliche Prozesse im Einkauf und in der
Compliance-Organisation.

Verhaltenskodex der Autobahn GmbH

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken und/ S2-NI-01, S2-NI-06, S2-NI-09, S2-NI-09, S2-NI-11, S2-NI-13, S2-

oder Chancen PI-02
Wesentliche Nachhaltigkeitsaspekte Menschenrechte, Compliance, Gleichbehandlung
Inhalt Der Verhaltenskodex legt fest, dass wir von unseren Geschaft-

spartnern rechtskonformes und integres Verhalten erwarten.
Dies umfasst die Achtung der Menschenrechte, den Schutz vor
Diskriminierung und Gewalt sowie die Einhaltung des Daten-
schutzes. Wir fordern, dass diese Grundséatze auch in der tieferen
Lieferkette weitergegeben werden.

Anwendungsbereich Alle Lieferanten und Dienstleister in der Wertschopfungskette

Verantwortlichkeit Stabsstelle Compliance, Einkauf, Vergabe, Fachbereiche und
Geschaftsfiihrung

Standards/Initiativen Dritter Nationale Gesetze und Verordnungen (GWB, VgV, UVgO, StGB),

EU-Vorgaben (DSGVO)

Berticksichtigung Interessen von Stakeholdern Eine direkte Berlicksichtigung oder Einbeziehung der Interessen
von Arbeitnehmenden in der Wertschopfungskette bei der Erstel-
lung oder Uberarbeitung des Verhaltenskodex hat bisher nicht
stattgefunden. Der Dialog mit den beauftragten Unternehmen
(Vertragspartnern) erfolgt anlassbezogen im Rahmen der gesetzli-
chen Vorgaben im Vergabeprozess.

Verfligbarkeit Der Verhaltenskodex ist im Intranet abrufbar.

Gesetzliche Steuerung

Fiir die operativen Themenbereiche Gesundheitsschutz und Sicherheit (52-NI-05, S2-P1-03), Arbeits-
bedingungen (S2-NI-02 Arbeitszeit, S2-NI-03 Entlohnung, S2-NI-04 Work-Life-Balance, S2-NI-12
Wasser/Sanitér), Qualifikation (S2-NI-07) sowie Sichere Beschaftigung (S2-PI-01) existieren bei der
Autobahn GmbH keine weiteren gesonderten unternehmensinternen Konzepte.

Als offentliche Auftraggeberin ist die Autobahn GmbH an das strenge Vergaberecht gebunden.
Die Steuerung dieser sozialen Standards erfolgt daher nicht liber eigene strategische Regelwerke,
sondern ausschlieflich liber die operative Anwendung der geltenden gesetzlichen Vorschriften im
Vergabeprozess sowie im Baustellenbetrieb. Die konkrete Umsetzung dieser gesetzlichen Vorgaben
(wie z. B. die Eignungspriifung nach GWB oder die Anwendung der Baustellenverordnung) wird im
Abschnitt MaRnahmen beschrieben.

Verfahren zur Einbeziehung der Arbeitskrafte in der Wertschopfungs-
kette in Bezug auf Auswirkungen

Ein direkter, strukturierter Dialog der Autobahn GmbH mit den einzelnen Arbeitskraften in unse-
rer Wertschopfungskette (beispielsweise durch systematische Befragungen zur Zufriedenheit oder
dedizierte Lieferantendialoge zu ESG-Themen) findet aktuell nicht statt.
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Dies liegt malgeblich in den Vorgaben des offentlichen Vergaberechts begriindet: Es besteht keine
direkte Vertragsbeziehung und kein arbeitsrechtliches Direktionsrecht der Autobahn GmbH gegen-
Uber dem Personal der Auftragnehmer. Die Einbeziehung der Arbeitskrafte vor Ort auf den Baustel-
len - etwa durch Sicherheitsunterweisungen oder Baubesprechungen zur Abwendung von Gefahren
- obliegt in der operativen Verantwortung den beauftragten Bauunternehmen sowie den gesetzlich
vorgeschriebenen Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinatoren (SiGeKo). Die Durchfiihrung
dieser Sicherheitsmalinahmen ist Bestandteil unserer vertraglichen Vorgaben, stellt jedoch kein
direktes eigenes Einbeziehungsformat der Autobahn GmbH dar.

Verfahren zur Behebung negativer Auswirkungen und Kanile, iiber die
die Arbeitskrafte in der Wertschopfungskette Bedenken au3ern konnen

Die Autobahn GmbH stellt sicher, dass auch Arbeitskrafte in der Wertschépfungskette (z. B. Mitarbei-
tende von Bauunternehmen oder Lieferanten) Zugang zu Mechanismen haben, um Bedenken zu
auRern oder VerstoRe zu melden.

Elektronisches Hinweisgebersystem

Fiir die Meldung von RechtsverstoRen oder Missstanden steht auch ein elektronisches Hinweisge-
bersystem der Autobahn GmbH externen Personen offen. Arbeitskrafte in der Wertschopfungskette
kdnnen hier anonym und vertraulich Hinweise geben, beispielsweise zu VerstoRRen gegen Arbeits-
schutzgesetze, Mindestlohnregelungen oder Menschenrechte. Eingehende Hinweise werden durch
die Stabsstelle Compliance gepriift. Im Berichtsjahr sind im System keine bestatigten Hinweise ein-
gegangen, die Arbeitnehmende in der Wertschopfungskette betreffen. Entsprechend kam es in der
Vergangenheit auch zu keinen bekannten Kiindigungen von Vertragsbeziehungen aufgrund eines
solchen Hinweises.

Meldung von Sicherheitsméangeln vor Ort

Auf Baustellen konnen akute Sicherheitsbedenken direkt an den Sicherheits- und Gesundheits-
schutzkoordinator (SiGeKo) oder die 6rtliche Bauiiberwachung adressiert werden. Diese sind gemaf}
Baustellenverordnung verpflichtet, auf die Einhaltung der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplane
(SiGe-Plan) zu achten und bei Gefahr im Verzug unmittelbar einzugreifen, um die Sicherheit am
Arbeitsplatz wiederherzustellen. Die Behebung erfolgt unmittelbar vor Ort zur Abwendung akuter
Gefahren. Ein unternehmensweiter, zentraler Prozess zur systematischen Auswertung dieser bau-
stellenspezifischen Bedenken ist darliber hinaus aktuell nicht etabliert.

MaRRnahmen im Zusammenhang mit Arbeitskréaften in der
Wertschopfungskette

Um die Einhaltung sozialer Standards sicherzustellen und Risiken fiir Arbeitskrafte in der Lieferkette
zu minimieren, setzen wir auf die strikte Anwendung des Vergaberechts sowie auf technische Sicher-
heitsstandards im Baubereich.

Sicherstellung der Compliance durch Vergaberecht
Als offentliche Auftraggeberin steuert die Autobahn GmbH die Einhaltung sozialer Mindeststandards
in der Lieferkette primar liber den Vergabeprozess. Durch die konsequente Anwendung des Geset-

zes gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) soll sichergestellt werden, dass 6ffentliche Auftrage
nur an rechtstreue und zuverlassige Unternehmen vergeben werden.
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Abfrage von Ausschlussgriinden nach GWB

Adressiertes wesentliches Thema Arbeitsbedingungen / Menschenrechte / Compliance

Adressiertes wesentliches IRO Alle identifizierten negativen Auswirkungen (S2-NI-01 bis S2-
NI-14)

Inhalt und Ziel der MaRnahme Bei jedem Vergabeverfahren wird von den Bietern standardmalig

abgefragt, dass kein Ausschlussgrund nach §§ 123, 124 GWB (Ge-

setz gegen Wettbewerbsbeschrankungen) vorliegt. Dies dient der

Sicherstellung, dass Auftragnehmer gesetzliche Pflichten erfiillen,

insbesondere:

= Einhaltung arbeitsrechtlicher Verpflichtungen (z.B.
Arbeitszeit, Mindestlohn).

= Einhaltung sozialrechtlicher Verpflichtungen (z.B.
Sozialversicherungsbeitrage).

= Zahlung von Steuern und Abgaben.

Ergédnzend verpflichten wir alle Dienstleister zur Einhaltung

der Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO), um den Schutz
personenbezogener Daten zu gewéhrleisten. Dies erfolgt operativ
dadurch, dass in jeder Leistungsbeschreibung fiir Leistungen, bei
denen personenbezogene Daten verarbeitet werden, ein entspre-
chender verbindlicher Textbaustein der Stabsstelle Datenschutz
integriert wird.

Ziel: Ausschluss von Unternehmen, die gegen soziale oder rechtli-
che Standards verstof3en.

Umfang der MalRnahme Bundesweit bei allen Vergabeverfahren der Autobahn GmbH.

Zeithorizont Laufend

Forderung der Teilhabe

Zur Forderung der Teilhabe von Menschen mit Behinderungen am Arbeitsleben nutzen wir die spezi-
fischen Instrumente des Vergaberechts. Wo es die Art der Leistung zuldsst, machen wir gezielt von
der Moglichkeit Gebrauch, Auftrage bevorzugt an Werkstatten fiir Menschen mit Behinderungen zu
vergeben. Dies tragt direkt zur Sicherung von Arbeitsplatzen fiir diesen Personenkreis bei.

Bevorzugte Vergabe an Werkstatten

Adressiertes wesentliches Thema Beschaftigung und Inklusion
Adressiertes wesentliches IRO S2-NI-08
Inhalt und Ziel der MaBhahme Wir priifen bei Ausschreibungen, ob eine Vergabe an Werkstatten

fiir Menschen mit Behinderungen (WfbM) oder blindenfreundli-
che Betriebe moglich ist. Ist dies der Fall, nutzen wir die Moglich-
keit der bevorzugten Vergabe gemaR § 118 GWB. Die Abfrage und
Priifung dieses Punktes ist prozessual implementiert und erfolgt
standardmaRig in jedem Bekanntmachungsformular (via eForms)

Ziel: Férderung der Beschéftigung von Menschen mit Behinderun-
gen in der Lieferkette.

Umfang der MaRnahme Anlassbezogen bei geeigneten Leistungsgegenstanden.

Zeithorizont Laufend
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Schutz im Gefahrenraum Autobahn

Baustellen auf Autobahnen zdhlen zu den Arbeitsplatzen mit hohem Gefdhrdungspotenzial. Die
Autobahn GmbH tbernimmt Verantwortung fiir den Schutz aller auf der Strecke tatigen Personen -
auch jener unserer Auftragnehmer. Durch die verbindliche Vorgabe hoher Sicherheitsstandards (ins-
besondere RSA 21) und deren Uberwachung soll das Unfallrisiko im flieRenden Verkehr minimiert
und sichere Arbeitsbedingungen fiir das Baustellenpersonal gewahrleistet werden.

Sicherung von Arbeitsstellen (RSA 21)

Adressiertes wesentliches Thema Gesundheitsschutz und Sicherheit
Adressiertes wesentliches IRO S2-NI-05, S2-P1-03
Inhalt und Ziel der MaRnahme Zur Gewabhrleistung der korperlichen Unversehrtheit des Baus-

tellenpersonals (eigene und fremde Arbeitskrafte) wenden wir

verbindliche Sicherheitsstandards an:

= RSA21: Anwendung der ,Richtlinien fiir die Sicherung
von Arbeitsstellen an StralRen“ zur korrekten Absicherung
gegeniiber dem flieRenden Verkehr.

= SiGeKo: Bestellung von Sicherheits- und
Gesundheitsschutzkoordinatoren geman
Baustellenverordnung.

Ziel: Vermeidung von Arbeitsunfallen im
Gefahrenraum Autobahn.

Umfang der Malnahme Auf allen Baustellen im Streckennetz der Autobahn GmbH.

Zeithorizont Laufend

Unsere Ziele im Zusammenhang mit Arbeitskriften
in der Wertschopfungskette

Fur den Bereich der Arbeitskréfte in der Wertschopfungskette wurden im Berichtsjahr 2025 keine
gesonderten, lber die gesetzliche Compliance hinausgehenden quantitativen Ziele festgelegt. Der
Grund hierfiir liegtin den spezifischen Rahmenbedingungen des 6ffentlichen Vergaberechts, an das die
Autobahn GmbH gebunden ist. Als 6ffentliche Auftraggeberin ist unsere direkte Einflussnahme auf die
internen Prozesse, Kennzahlen oder Zielsetzungen unserer Auftragnehmer rechtlich begrenzt. Unsere
Steuerungsmoglichkeit konzentriert sich daher priméar auf den Auswahlprozess vor Vertragsabschluss.

Anstelle quantitativer Zielwerte setzen wir auf vollstandige Rechtskonformitat bei Vergabeverfahren.
Hierzu erfolgt bei jedem Verfahren die standardisierte Abfrage der Ausschlussgriinde gemaf} §§ 123
und 124 GWB. Unsere Beschaffungsstrategie folgt dem Prinzip der Nulltoleranz gegeniiber Bietern,
die gegen arbeits- oder sozialrechtliche Mindeststandards verstoRRen.

4.3 Betroffene Gemeinschaften
Verantwortung fiir Anwohnende und Gesellschaft im Wandel

Die Autobahn ist eines der dichtesten und meistfrequentierten Autobahnnetze Europas. Diese Infra-
struktur bildet das Riickgrat der Mobilitat und ist unverzichtbar fiir den Wirtschaftsstandort Deutsch-
land sowie den internationalen Giiterverkehr. Wir verstehen unsere Aufgabe der Daseinsvorsorge

jedoch nicht nur technisch-funktional, sondern eingebettet in einen gesellschaftlichen Kontext. Der Bau,
Betrieb und Erhalt von Autobahnen stellt immer einen Eingriff in den Lebensraum von Menschen dar -
seiesdurch Flacheninanspruchnahme, Ladrmemissionen oder die Verdnderungvon Landschaftsbildern.
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Im Berichtsjahr 2025 vollziehen wir einen wesentlichen Schritt in unserer Berichterstattung: Wir
transformieren unsere bisherige Themenstruktur, die sich am Deutschen Nachhaltigkeitskodex
(DNK) orientierte, hin zur Logik der European Sustainability Reporting Standards (ESRS). Das vor-
liegende Kapitel 4.3 Betroffene Gemeinschaften biindelt daher Themen, die im Vorjahr noch auf
verschiedene Kapitel verteilt waren (u.a. ,4.5.2 Larmschutz und ,4.5.5 Anwohnende und Gesell-
schaft“) und betrachtet sie nun ganzheitlich unter dem Aspekt der sozialen Auswirkungen auf
externe Stakeholder.

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Die folgende Tabelle fasst die identifizierten wesentlichen Themen (IROs) zusammen.

Wirtschaftliche, soziale und kulturelle Rechte von Gemeinschaften

Kennung S3-NI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen Tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette Nachgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschiftstatigkeit

Beschreibung Larmbeldstigung: Der Bau und Betrieb von Autobahnen kdnnen
erheblichen Larm verursachen, was Anwohner und Gemeinden in
der Ndhe beeintrachtigen kann

Wirtschaftliche, soziale und kulturelle Rechte von Gemeinschaften

Kennung S3-PI-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen tatséchliche positive Auswirkung

Zeithorizont Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette Nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung Wirtschaftliche Auswirkungen: Autobahnen kénnen wirtschaftli-
che Vorteile fiir Gemeinden bringen, indem sie die Erreichbarkeit
verbessern, den Handel fordern und zur Standortattraktivitat fiir
Wirtschaft und Anwohner beitragen.

Wirtschaftliche, soziale und kulturelle Rechte von Gemeinschaften

Kennung S3-PI1-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette Nachgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung Sicherstellung des Transports von Giitern und Menschen zur
Versorgung der Gemeinschaft, wesentlicher Beitrag zur Erfiillung
des Mobilitdtsbedirfnisses jedes Einzelnen im Rahmen einer
freiheitlich demokratischen Grundordnung
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Bodenbezogene Auswirkungen

Kennung

S3-NI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Landnutzung: Der Neu- und Ausbau von Autobahnen erfordert oft
Flacheninanspruchnahmen, welche zum Eingriff in die Land-
schaftsstruktur und zu Landnutzungskonflikten fiihren kénnen.
Durch die Inanspruchnahme von Natur- und Kulturlandschaft
konnen landwirtschaftlich und gewerblich sowie zur Erholung
genutzte Flachen verloren gehen.

Sicherheitsbezogene Auswirkungen

Kennung

S3-PI-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Nachgelagerte Wertschopfungskette, eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Verkehrssicherheit: Autobahn GmbH hat Einfluss auf die Verkehrs-
sicherheit. Die Autobahn GmbH sollte MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Sicherheit der Nutzer entwickeln und umsetzen, indem
sie kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit in Abhangigkeit der 6rtlichen Gegebenheiten
und finanziellen Mitteln umsetzt. Dies konnen verkehrsrechtliche,
verkehrstechnische, bauliche oder betriebliche MaBnahmen sein.

Biirgerrechte und politische Rechte von Gemeinschaften

Kennung

S3-PIl-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

tatsdchliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Lokale Gemeinden und betroffene Biirgerinnen und Biirger sowie
Verbande kdnnen sich im Zuge des Anhorungsverfahrens im Plan-
feststellungverfahren beteiligen, um eigene Belange vorzutragen
und eigene Recht zu wahren.

Meinungsfreiheit

Kennung

S3-R-01

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Intensiver 6ffentlicher Widerstand kann zu Stérungen in der
Planung und zu Verzégerungen im Bauablauf und damit zu
Kostensteigerungen bei der Projektumsetzung fiihren.
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Konzepte im Zusammenhang mit betroffenen Gemeinschaften
Wir steuern die wesentlichen Auswirkungen durch folgende Konzepte und operative Rahmenwerke:

Konzept zur Frithen Offentlichkeitsbeteiligung (FOB)

Bezug zu wesentlichen Auswir- S3-PI-04, S3-R-01
kungen, Risiken und/oder Chancen

Wesentliche Nachhaltigkeitsaspekte | Biirgerrechte und politische Rechte von Gemeinschaften/Meinungsfreiheit

Inhalt Der Erfolg unserer Projekte hdangt mafRgeblich von der Akzeptanz der betroffenen
Bevolkerung und der regionalen Stakeholder ab. Aktives Entgegensetzen der
ortlichen Stakeholder birgt das Risiko von Verzégerungen mit 6konomischen
Folgen bis hin zum Scheitern von Vorhaben. Um diesem Risiko zu begegnen und
demokratischen Anforderungen gerecht zu werden, verfolgen wir einen dualen
Ansatz der Beteiligung, der formelle Rechtswahrung und direkte, niederschwel-
lige Kommunikation umfasst:

1. Formelle Rechtswahrung: Das Fundament bildet die Einhaltung der gesetzli-
chen Vorgaben zur Baurechtschaffung (gesetzliche Vorgabe zur frithen Offentli-
chkeitsbeteiligung gem. § 25 VWVfG bei nicht nur unwesentlichen Auswirkungen;
Planfeststellung gem. § 17 FStrG und Anhorungsverfahren gem. § 73 VwVfG
werden von zustandiger Behorde nach Antragstellung durch Autobahn GmbH
durchgefiihrt).

2. Projektkommunikation/(Friihe) Offentlichkeitsbeteiligung: Wir betrachten
die (Friihe) Offentlichkeitsbeteiligung nicht als bloRe Pflichterfiillung, sondern als
Chance, moglichst friihzeitig relevante Informationen liber lokale Gegebenheiten
und Betroffenheiten zu erhalten und in der weiteren Planung zu berticksichtigen.
Dieser Prozess, der sich an der VDI-Richtlinie 7000 orientiert, beginnt bereits in der
friihen Planungsphase. Wir wollen so Risiken friihzeitig erkennen und Planungen
optimieren, bevor technische oder rechtliche Zwangspunkte entstehen.

Anwendungsbereich Das Konzept gilt bundesweit fiir alle Planungs- und Bauvorhaben der Autobahn
GmbH, insbesondere bei Neubau und Erweiterung.

Verantwortlichkeit Operative Projektleitungen und Unternehmenskommunikation in den Niederlas-
sungen; strategische Weiterentwicklung durch das ,Fachboard Projektkommu-
nikation/(Friihe) Offentlichkeitsbeteiligung®

Standards/Initiativen Dritter = Verwaltungsverfahrensgesetz (8§ 25, 73 VwVfG)
= BundesfernstralRengesetz (§ 17f. FStrG)
= VDI-Richtlinie 7000 (Friihe Offentlichkeitsbeteiligung)

Berticksichtigung Interessen von Die Einbeziehung erfolgt durch die Durchfiihrung von Offentlichkeitsveran-
Stakeholdern staltungen sowie Informationen liber die Internetseite der Autobahn GmbH. Der
Fokus liegt auf Transparenz und dem friihzeitigen Erkennen von Konflikten und
Widerstanden.

Verfuigbarkeit Die gesetzlichen Grundlagen sind 6ffentlich. Den betroffenen Gemeinschaften
wird unser Beteiligungskonzept nicht liber die Herausgabe interner Prozessricht-
linien zuganglich gemacht.

Weitere wesentliche Themen: Larmschutz, Landnutzung und
Versorgungssicherheit

Fur die nachfolgend beschriebenen wesentlichen Themen (IROs) hat die Autobahn GmbH keine
gesonderten, unternehmensspezifischen Policies oder Konzepte im Sinne des ESRS erstellt. Der
Grund hierfiir liegt in der hohen Regulierungsdichte unseres Sektors: Als beliehenes Unternehmen
des Bundes ist unser Handeln in diesen Bereichen durch gesetzliche Vorgaben und staatliche Richt-
linien geregelt. Die Steuerung erfolgt daher nicht {iber strategische Einzelkonzepte, sondern durch
die direkte operative Umsetzung dieser Rechtsnormen, wie in Kapitel Ergreifung von Malnahmen in
Bezug auf wesentliche Auswirkungen auf betroffene Gemeinschaften detailliert beschrieben.
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Larmschutz (S3-NI-01)

Der Schutz der Anwohnenden vor Verkehrslarm ist in Deutschland durch das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) und die 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) fiir Neu-
und Ausbaumaflinahmen sowie durch die ,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes® (VLarmSchR 97) fiir Bestandsstrecken geregelt. Strategisch und
rechtlich differenzieren wir dabei unverandert zwischen der Larmvorsorge und der Larmsanierung.
Die Larmvorsorge greift bei Neubauvorhaben oder wesentlichen Anderungen und begriindet einen
Rechtsanspruch. Unser primares Konzept ist es hierbei, Larmprobleme bereits durch eine schall-
technisch optimierte Trassierung zu vermeiden (z. B. Abstand zu schutzbediirftigen Gebieten, Ein-
schnitt). Wo dies nicht moglich ist, setzen wir vorrangig auf aktive Larmschutzmafinahmen direkt an
den Autobahnen (larmmindernde StralRenoberflédchen, Larmschutzwalle/-wande) und ergénzend
auf passive MaBnahmen an Gebauden (Schallschutzfenster, Schalldammliifter). Im Gegensatz dazu
ist die Larmsanierung an bestehenden, baulich unveranderten Strecken eine freiwillige Leistung
des Bundes ohne Rechtsanspruch, wobei auch hier aktive MaBnahmen den Vorrang haben. Da
diese rechtlichen Vorgaben wenig Raum fiir abweichende unternehmensinterne Policies lassen,
beschrankt sich unsere Aufgabe auf die operative Umsetzung.

Bodenbezogene Auswirkungen (S3-NI-02)

Die Inanspruchnahme von Flachen beriihrt sowohl umweltfachliche als auch eigentumsrechtliche
Belange. Da hierfiir umfassende gesetzliche Regelungen bestehen, existiert keine gesonderte Unter-
nehmensrichtlinie. Wir steuern das Thema liber die Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben in zwei
Bereichen:

1. Umwelt & Bodenschutz: Eingriffe in Natur und Landschaft folgen den Vorgaben des Bundes-
naturschutzgesetzes (BNatSchG) und des UVPG. Die operative Umsetzung erfolgt z. B. durch
Bodenschutzkonzepte nach DIN 19639.

2. Grunderwerb & Nutzung: Der Erwerb von Flachen oder die temporare Inanspruchnahme (z. B.
von Ackerland) erfolgt auf Basis der gesetzlichen Entschadigungsregelungen (u. a. Bundesfern-
straBengesetz, Enteignungsgesetze).

Wirtschaftliche Auswirkungen und Versorgungssicherheit (S3-P1-01/02)

Die Sicherstellung der Verfiigbarkeit des Autobahnnetzes und damit die Aufrechterhaltung von
Lieferketten und Mobilitat ist der statuarische Kernauftrag der Autobahn GmbH. Dieser Auftrag
bedarf keiner separaten Nachhaltigkeits-Policy, da er den Unternehmenszweck selbst darstellt.
Die operative Steuerung erfolgt insbesondere liber das Baustellenmanagement zur Sicherstellung
der Netzverfligharkeit. Dies beinhaltet Verkehrsmanagement-Strategien und den Einsatz digitaler
Systeme wie MIA, um Staus zu minimieren und den Verkehrsfluss zu gewéahrleisten (siehe Details
in Kapitel Ergreifung von MaRnahmen in Bezug auf wesentliche Auswirkungen auf betroffene
Gemeinschaften).

Verfahren zur Einbeziehung betroffener Gemeinschaften

Interessentréager:in/ | Zweck der Einbeziehung | Art der Einbindung / Format Beriicksichtigung der
Kategorie Ergebnisse
Anrainer:innen und Rechtssicherheit & Planfeststellungsverfahren: Durch- | Einwendungen werden
Gemeinden (Formell) Vollstandigkeit: Sicher- fiihrung gesetzlich geregelter frither | fachlich und juristisch
stellung, dass Betroffene Offentlichkeitsbeteiligung gemaR § gepriift und flieRen in die
und Tréger 6ffentlicher 25 VwVfG und Anhorungsverfahren rechtssichere Abwagung
Belange ihre Einwédnde sowie Erdrterung gemaf § 73 VwWVfG | zum Planfeststellungs-
geltend machen konnen. fiir Vorhaben mit Planfeststellungser- | beschluss ein.
fordernis gemaR § 17 FStrG.
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Anrainer:innen und Akzeptanz & Transparenz: | Friihe Offentlichkeitsbeteiligung Ergebnisse flieRen im

Offentlichkeit (Direkte, | Friihzeitiges Erkennen (FOB) und Projektkommunikation: | Rahmen der rechtlichen
niederschwellige von Miss- und Wider- Umsetzung unseres unternemens- Grundlagen sowie tech-
Kommunikation) stdnden sowie lokalen weiten Dialogkonzepts (siehe Ab- nischen Méglichkeiten
Bediirfnissen bereits in schnitt ,Konzepte im Zusammenhang | in die Optimierung der
friihen Planungsphasen mit betroffenen Gemeinschaften®). Planungsvarianten und
im Vorfeld gesetzlich vorg- | Formate: den Bauprozess ein.
eschriebener Verfahren = Informationsveranstaltungen
und wéhrend der Bauaus- und Dialogforen,
fuhrung. = Offentlich zugangliche

Online-Projektseiten,

= Presseinformationen,

= Baustellenbiiros und
Biirgersprechstunden oder
Baustellenfiihrungen,

= Newsletter.

Verfahren zur Verbesserung negativer Auswirkungen und Kandle, iiber die betroffene
Gemeinschaften Bedenken duBern kdnnen

Die Autobahn GmbH des Bundes stellt sicher, dass betroffene Gemeinschaften, Anwohnende und
Nutzende Zugang zu Mechanismen haben, um Bedenken zu duflern oder Beschwerden vorzubrin-
gen. Unser Ansatz unterscheidet dabei zwischen der direkten, niederschwelligen Biirgerkommuni-
kation im Tagesgeschaft und die formelle Beteiligung in Planungsverfahren.

Direkte Biirgerkommunikation und Anfragemanagement

Als modernes Infrastrukturunternehmen ist es unser Anspruch, fiir Biirgerinnen und Biirger erreich-
barzu sein, ohne dass diese dafiir einen formalen Verwaltungsvorgang anstof3en miissen. Die direkte
Blrgerkommunikation bildet daher eine tragende Sadule unserer Arbeit. Taglich erreichen die Auto-
bahn GmbH eine Vielzahl von Biirgeranfragen liber verschiedene Kanéle (Autobahn Website, E-Mail,
Telefon, Autobahn-App). Unser Ziel ist es, diese Anfragen schnell und kompetent zu beantworten
und gemeldete Missstande ziigig zu beseitigen.

Interne Steuerung und Verbesserung

Zur weitergehenden Etablierung und Verbesserung der Qualitat des Dialogs mit der Offentlichkeit
dient das interne ,Fachboard Projektkommunikation/(Friihe) Offentlichkeitsbeteiligung®. Dieses
Gremium férdert den Austausch von Erfahrungen bei der Offentlichkeitsbeteiligung und dient der
Information von Neuerungen und aktuellen Entwicklungen. Schwerpunkte im Berichtsjahr 2025
lagen auf Kommunikationsstrategien (etwa zur zielgruppengerechten Ansprache und friihzeitigen
Konfliktvermeidung) und dem Einsatz digitaler Projektseiten (zur anschaulichen Visualisierung von
Bauvorhaben und zur zeit- sowie ortsunabhiangigen Information der Offentlichkeit).

Ziel ist, die Offentlichkeit, insbesondere von Vorhaben Betroffene, zeit- und ortsunabhangig zu infor-
mieren und Fragen zu beantworten sowie Anregungen, Hinweise und Einwande zu erfassen und zur
Abwagung berlicksichtigen zu kdnnen. Hierzu dienen die tiber die Internetseite der Autobahn GmbH
der Offentlichkeit zugéngliche Projektseiten.

Um unsere Mitarbeitenden auf einen direkten Austausch vorzubereiten, haben wir umfangreiche
Schulungsprogramme initiiert. Dazu zdhlen Schulungen zur Richtlinie VDI-MT 7000 (als aktuelle,
erweiterte Version der VDI 7000) sowie Seminare zum Thema ,Biirgerdialog®, die darauf abzielen,
auch in Konfliktsituationen eine zugewandte und verstandliche, blirgernahe Kommunikation zu
gewahrleisten. Im Berichtsjahr 2025 wurden diese Schulungen aufgrund der haushalterischen Prio-
risierung vorerst zurlickgestellt. Fiir das Jahr 2026 sind notwendige Mittel in der Haushaltsplanung
beriicksichtigt, um die Beschaffung und erste Schulungen durchfiihren zu kénnen.
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Ergreifung von MaBnahmen in Bezug auf wesentliche Auswirkungen
auf betroffene Gemeinschaften

Die physische Nahe von Wohnbebauung und Autobahnen flihrt unvermeidlich zu Belastungen. Unser
MalRnahmenportfolio im Larmschutz folgt daher der Hierarchie: Vermeidung vor Minderung. Wo
immer moglich, versuchen wir Ldrm bereits an der Quelle (z.B. durch larmmindernde Fahrbahnbelége)
oder auf dem Ausbreitungsweg (z. B. durch Larmschutzwalle und -wénde) zu reduzieren. Wo dies nicht
moglich bzw. ausreichend ist, realisieren wir zusatzlich passive Larmschutzmalinahmen an schutzbe-
dirftigen Gebaduden (z. B. Schallschutzfenster, Schalldammliifter). Da im Bestandsnetz oft kein Rechts-
anspruch auf Larmschutz besteht, kommt der freiwilligen Larmsanierung eine hohe soziale Bedeutung
zu. Um die begrenzten Personalkapazitdten und Finanzmittel hierfiir so effektiv wie moglich einzuset-
zen, erarbeiten wir derzeit eine Priorisierung auf der Basis der aktuellen EU-Umgebungslarmkartierung.

Umsetzung von LairmschutzmafRnahmen (Larmvorsorge & Larmsanierung)

Adressiertes Wirtschaftliche, soziale und kulturelle Rechte (Larm)
wesentliches Thema

Adressiertes S3-NI-01
wesentliches IRO

Inhalt und Ziel der Bauliche Realisierung von LarmminderungsmaRRnahmen an Autobahnen und an

MaRnahme schutzbediirftigen Gebduden:

= Aktiver Larmschutz: Errichtung von Larmschutzwanden und -wéllen sowie
Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeladgen (z.B. offenporiger Asphalt).
Passiver Larmschutz: Einbau von Schallschutzfenstern und Schallddammliiftern
bei betroffenen Anwohnern.

Ziele:

= Vermeidung neuer Larmprobleme bei Neu- und Ausbauvorhaben

= Systematische Reduktion bereits vorhandener Larmbelastungen
durch eine Priorisierung der Bestandsstrecken auf Basis der aktuellen
EU-Umgebungslarmkartierung

= Langfristige Entwicklung eines bundesweiten Larmsanierungsprogramms

Umfang der MalRnahme Das MalRnahmenfeld erstreckt sich auf das gesamte Autobahnnetz und betrifft sowohl
Anwohnende an Neubaustrecken (Larmvorsorge) als auch an hochbelasteten Bestandss-
trecken (Larmsanierung).

Umsetzungsstatus Operative Ermittlung des Larmsanierungsbedarfs:

Ausgangspunkt sind die von den Autobahnabschnitten ausgehenden Emissionen. Bereits
im Jahr 2024 wurde ein Emissionskataster aufgebaut, welches die Schallleistungspegel in
Abhéngigkeit von Verkehrsaufkommen und LKW-Anteilen abbildet; weitere Parameter wie
StralRenoberfléchen oder Geschwindigkeiten werden sukzessive ergénzt. Fiir die Ermittlung
der konkreten Immissionen an Gebduden sind 3D-Rechenmodelle erforderlich. Da hierfiir
Modelldaten (insbes. zu Larmschutzanlagen) fehlen, gestaltet sich der Aufbau eines Larm-
schutzkatasters aufwendig und wird mehrere Jahre in Anspruch nehmen.

Im Berichtsjahr 2025 wurde diese Aufgabe zugunsten der zeitnahen Auswertung der
EU-Umgebungslarmkartierung vorerst zuriickgestellt. Um diese EU-Daten nutzbar zu
machen, wurde 2025 autobahnintern eine Methodik entwickelt, die Defizite (z.B. Vermis-
chung mit anderen HauptverkehrsstraRen) minimiert. Testldufe fiir die Niederlassung Nord
wurden 2025 erfolgreich abgeschlossen (Lokalisation von Larmschwerpunkten u.a. in
Hamburg/Seevetal).

Zeithorizont Laufend; Auswertung der Daten der EU-Umgebungsléarmkartierung startend in 2025 mit
Schwerpunkt auf Separierung der Betroffenheiten durch die Autobahnen und Lokalisation
von Larmschwerpunkten. Einen wesentlichen Meilenstein stellt die Erarbeitung einer
Methodik zur Auswertung der EU-Umgebungslarmkartierung dar, welche wir im Jahr 2026
abschlielRen wollen. Diese wird Grundlage der beschleunigten Auswertung der Ergebnisse
der néchsten Runde der EU-Umgebungslarmkartierung im Jahr 2027 sein.

Hinsichtlich der bodenbezogenen Auswirkungen ist es unser Ziel, die dauerhafte Inanspruchnahme
von Flachen auf das technisch notwendige Mal? zu beschranken. Um Nutzungskonflikte zu minimie-
ren, setzen wir wahrend der Bauphase auf Bodenschutz und anschliefende Rekultivierung. So soll
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sichergestellt werden, dass temporar genutzte Flachen nach Abschluss der Arbeiten wieder ihrer
urspriinglichen Funktion zugefiihrt werden kdnnen.

Bodenschutz und Rekultivierung

Adressiertes Bodenbezogene Auswirkungen
wesentliches Thema

Adressiertes S3-NI-02
wesentliches IRO

Inhalt und Ziel der Um Landnutzungskonflikte mit Gemeinden und Landwirten zu minimieren, setzen wir auf

Maflnahme konsequenten Bodenschutz:

= Bodenschutzkonzepte: Bei Bauvorhaben wenden wir die DIN 19639 an. Ziel ist es,
Bdden, die nur temporar (z.B. fiir Baustelleneinrichtungen) genutzt werden, vor
Verdichtung zu schiitzen, damit sie anschlieBend wieder landwirtschaftlich oder
durch die Gemeinde genutzt werden konnen.

= Rekultivierung: Wiederherstellung temporar genutzter Flachen nach Bauende, damit
diese wieder an die Eigentiimer/Gemeinden zur Nutzung iibergeben werden kénnen.

Ziel: Wir streben die vollstandige Wiederherstellung der urspriinglichen Bodenfunktionen
auf allen temporar genutzten Flachen (z.B. Baustelleneinrichtungsflédchen) an. Damit

soll sichergestellt werden, dass diese Flachen nach Abschluss der Bauarbeiten wieder
uneingeschrankt landwirtschaftlich oder durch die Gemeinde genutzt werden kdnnen und
keine dauerhaften Ertragsschaden entstehen.

Umfang der Mainahme Gilt bundesweit fiir alle Bauprojekte, die temporar Flachen in Anspruch nehmen (insb.
Ackerland und naturnahe Flachen).

Zeithorizont Laufend

Friihe Offentlichkeitsbeteiligung (FOB) und Dialog

Adressiertes Biirgerrechte und politische Rechte
wesentliches Thema

Adressiertes S3-PI-04, S3-R-01
wesentliches IRO

Inhalt und Ziel der Operative Umsetzung der Friihen Offentlichkeitsbeteiligung (FOB):

Mafnahme Auf Basis unserer internen Handlungsanweisung zur Frithen Offentlichkeitsbeteiligung
und Projektkommunikation (vgl. Abschnitt ,,Konzepte im Zusammenhang mit betroffenen
Gemeinschaften®) setzen wir projektspezifisch Manahmen zur transparenten Information
und fiir einen strukturierten offenen Dialog mit der Zivilgesellschaft, Politik, Wirtschaft und
betroffenen Biirgerinnen und Biirgern um (vgl. Formate in Abschnitt ,Verfahren zur Einbez-
iehung betroffener Gemeinschaften®)

Ziel:

Akzeptanz des Bauvorhabens und Aufbau einer ,gesellschaftlichen Betriebserlaubnis® und
friihzeitige Identifikation von Optimierungspotenzialen in der Planung und fiir die Bauaus-
flhrung.

Berlicksichtigung von Hinweisen betroffener Biirgerinnen und Biirger zu Risiken und
Misssténden und damit Steigerung der Planungssicherheit, eine ziigige Verfahrensfiihrung
sowie folglich einer wirtschaftlichen Planerstellung und Bauausfiihrung.

Umfang der Mainahme Fokussiert auf GroRprojekte mit hohem Konfliktpotenzial oder besonderer Relevanz fiir das
lokale Umfeld (z.B. Briickenneubauten in stadtischen Gebieten, Netzausbau).

Zeithorizont Projektbezogen (in friihen Leistungsphasen und wahrend der Bauausfiihrung).
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Die MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit (z. B. ,\Vision Zero, Sicherheitsaudits, C-ITS)
sowie zur Sicherstellung der Verfiigharkeit (z. B. Baustellenmanagement MIA) kommen gleicherma-
Ren den Anwohnenden (4.3 Betroffene Gemeinschaft) wie den Endnutzern (4.4 Verbraucher und
Endnutzer) zugute. Zur Vermeidung von Dopplungen verweisen wir fiir die detaillierte Beschreibung
dieser Malinahmen, ihres Umfangs und der eingesetzten Ressourcen Berichtskapitel 4.4 Verbrau-
cher und Endnutzer (Verkehrssicherheit und Verfligbarkeit).

Ziele

Um die Wirksamkeit unserer MalBnahmen zu lberpriifen und unsere strategische Ausrichtung zu
steuern, haben wir messbare Ziele definiert. Diese leiten sich aus gesetzlichen Vorgaben (z. B. Ver-
kehrssicherheitsprogramm des Bundes) sowie unserer Unternehmensstrategie ab.

Nachfolgend stellen wir die Ziele fiir das Berichtsjahr 2025 dar.

Ziel 1: Systematisierung der Lairmsanierung

Adressiertes S3-NI-01
wesentliches Thema

Beschreibung und Bezug Unser Ziel ist die bis 2040 angestrebte Etablierung eines bundesweiten Ldrmsanierungspro-
zum Konzept grammis fiir das Bestandsnetz. Hierfiir ist der Aufbau einer validen Datenbasis (insbes. Emis-
sionskataster, Larmschutzkataster) bzw. Alternativ die Auswertung der EU-Larmkartierung
notwendig, um Belastungsschwerpunkte objektiv zu ermitteln und zu priorisieren.

Kennzahl (Metrik) -

Basisjahr 2024 (Start): Aufbau Emissionskataster
Zieljahr 2040
Status 2025 Testlaufe der EU-Larmkartierungsauswertung fiir die Niederlassung Nord wurden erfol-

greich abgeschlossen. Eine bundesweite Auswertung ist fiir das Jahr 2026 geplant. Erst
nach deren Abschluss wird abschlieBend bewertet, inwieweit die Nutzung der EU-Daten
als alleinige Grundlage tatsachlich zielfiihrend ist oder ob der aufwendigere Aufbau eines
eigenen Larmschutzkatasters priorisiert, fortgesetzt werden muss.

Ziel 2: Sicherstellung von Versorgung und Erreichbarkeit

Adressiertes S3-PI1-01/2
wesentliches Thema

Beschreibung & Zielwert Ein verlasslicher Verkehrsfluss ist die Voraussetzung fiir die wirtschaftliche Teilhabe von
Gemeinden und die Versorgungssicherheit der Bevélkerung. Wir streben die Maximierung
der Netzverfligbarkeit an. Unser konkretes Ziel ist die Reduktion der Staustunden auf Bun-
desautobahnen um 30 % bis 2030 gegeniiber dem Basisjahr 2019 (priméar durch
intelligentes Verkehrsmanagement). Da dieses Ziel starke Synergien mit der Emis-
sionsreduktion aufweist, wird es integrativ liber das Umwelt- und Klimamanagement

(3.1 Klimawandel) gesteuert.

Kennzahl (Metrik) Anzahl der Staustunden auf Bundesautobahnen pro Jahr. (Zur methodischen Ermittlung
der Referenzwerte siehe Kapitel 3.1 Klimawandel)

Basisjahr 2019

Zieljahr 2030

Status 2025 Zur Vermeidung von Redundanzen verweisen wir fiir den aktuellen Zielfortschritt

(Status der Entwicklung und Validierung der Berechnungsmethodik) vollumfanglich
auf die Berichterstattung in 3.1 Klimawandel.
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4.4 Verbraucher und Endnutzer

Nutzerorientierung und Servicequalitat

Die Nutzerinnen und Nutzer der Autobahn stehen im Mittelpunkt unseres Handelns. Wahrend liber-
greifende Aspekte wie der Larmschutz oder die allgemeine Netzverfiigbarkeit aufgrund ihrer weit-
reichenden gesellschaftlichen Auswirkungen im Kapitel 4.3 Betroffen meinschaften dargelegt
werden, fokussiert sich das vorliegende Kapitel gezielt auf die direkten Belange unserer Endnutzer.

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen

Taglich verlassen sich Millionen von Pendlerinnen, Reisenden und Logistikunternehmen auf die Ver-
fligbarkeit und Sicherheit unseres Netzes.

Die folgende Tabelle fasst die identifizierten wesentlichen Themen (IROs) zusammen, die sich aus
unserer Geschaftstatigkeit spezifisch fiir die Nutzerinnen und Nutzer der Autobahn ergeben.

Zugang zu Produkten und Dienstleistungen

Kennung S4-PI-01

Wesentliche Auswirkungen, | Tatsdchliche positive Auswirkung
Risiken und Chancen

Zeithorizont Kurz-, mittel- und langfristig
Wertschopfungskette Eigene Geschéftstatigkeit
Beschreibung Sicherstellung der Mobilitdt und Verkehrsqualitat

Gesundheitsschutz und Sicherheit (S4)

Kennung S4-NI-01

Wesentliche Auswirkungen, | Tatsdchliche negative Auswirkung
Risiken und Chancen

Zeithorizont Kurz-, mittel- und langfristig
Wertschopfungskette Eigene Geschéftstatigkeit
Beschreibung Unfalle und Todesfalle bei der Nutzung von Autobahnen

Personliche Sicherheit

Kennung S4-PI1-02

Wesentliche Auswirkungen, | Tatsdchliche positive Auswirkung
Risiken und Chancen

Zeithorizont Kurz-, mittel- und langfristig
Wertschopfungskette Eigene Geschéftstatigkeit
Beschreibung Erhéhung der Verkehrssicherheit
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Personliche Sicherheit (Lkw)

Kennung

S4-NI-02

Wesentliche Auswirkungen,
Risiken und Chancen

Tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Unzureichende Anzahl LKW-Stellplatze fiir den Fernverkehr fiihren zu
Sicherheitsproblemen auf der Autobahn

Personliche Sicherheit / Arbeitsbedingungen (LKW)

Kennung

S4-NI-03

Wesentliche Auswirkungen,
Risiken und Chancen

Tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Unzureichende Anzahl LKW-Stellplatze fiir den Fernverkehr fiihren zu schlechten
Bedingungen fiir Fernfahrer

Personliche Sicherheit / Arbeitsbedingungen (LKW)

Kennung

S4-R-01

Wesentliche Auswirkungen,
Risiken und Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Mogliche negative finanzielle und soziale Auswirkungen einer nachtraglichen barrierefreien
Sanierung/Neubau von Bestandsanlagen und Verkehrsflachen durch Auflagen
(kostenintensiver, hoherer Aufwand).

Konzepte im Zusammenhang mit Verbrauchern und Endnutzern

Verkehrssicherheitskonzept der Autobahn GmbH

Die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit auf dem deutschen Autobahnnetz ist eine der Kernauf-
gaben der Autobahn GmbH und hat direkten Einfluss auf die korperliche Unversehrtheit der Nut-
zenden. Grundlage unseres Handelns ist das Verkehrssicherheitskonzept der Autobahn GmbH. Um
unsere Ziele zu erreichen, stellen wir die Verkehrssicherheitsarbeit, die friiher dezentral organisiert
war, auf eine bundesweit einheitliche Grundlage. Zentrale Instrumente sind hierbei unter anderem
die Unfallkommissionsarbeit (gem. VwV-844a), die netzweite Verkehrssicherheitsbewertung (gem.
Richtlinie (EU) 2019/1936, Art. 5), die Durchfiihrung von Verkehrssicherheitsaudits (gem. Richtlinie
(EU) 2019/1936, Art. 4) sowie die regelmafigen Verkehrsschauen (gem. VwV StVO §45).
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Dader eingeschrankte Zugang zu personenbezogenen Unfalldaten eine tiefergehende Unfallanalyse
erschwert, arbeiten wir kontinuierlich an der Verbesserung der Datenbasis. Diesbeziiglich fanden im
Jahr 2025 umfangreiche Abstimmungen zwischen der Autobahn GmbH, dem BMV sowie dem Statis-
tischen Bundesamt beziiglich eines Vorschlags zur Gesetzesanderung statt. Im Ergebnis wurde die
Anderung des StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes (StVUnfStatG) angestoRen und fiir die Auto-
bahn GmbH ein eigenes Datenschutzkonzept zur Sicherung der datenschutzrechtlichen Vorgaben
fiir die Unfalldaten erarbeitet.

Bezug zu wesentlichen S4-P1-01, S4-P1-02, S4-NI-01
Auswirkungen, Risiken und/
oder Chancen

Wesentliche Zugang zu Produkten und Dienstleistungen, Personliche Sicherheit,

Nachhaltigkeitsaspekte Gesundheit und Sicherheit

Inhalt Das Verkehrssicherheitskonzept beschreibt Handlungsfelder und einzelne MalRnahmen,
die die Verbesserung der StralRenverkehrssicherheit auf Bundesautobahnen zum Ziel
haben.

Da Verkehrssicherheit ein Querschnittsthema ist, das auch durch die Fahrzeugtechnik,
dem Rettungswesen und das Verhalten der Verkehrsteilnehmer beeinflusst wird,
konzentriert sich die Autobahn GmbH auf die von ihr beeinflussbaren Faktoren:

Bauliche Infrastruktur: Gewahrleistung der Sicherheit priméar durch die Beschaffenheit
der Infrastruktur (z. B. Griffigkeit, Sichtbarkeit und Begreifbarkeit einer StraRBe).
Verkehrsregelung: Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen oder
Uberholverboten werden als ultima ratio betrachtet, da grundsétzlich die allgemeinen
Verhaltensvorschriften der StVO gelten. Oberstes Ziel ist die Gewdhrleistung einer
verstandlichen und sicheren Fiihrung und Regelung des Verkehrs auf Autobahnen.

Fiir die zukiinftige Umsetzung von konkreten MaBnahmen bedarf es einer quantitativen
Potenzialanalyse, die im Rahmen des Verkehrssicherheitskonzepts der Autobahn GmbH
aufgezeigt wird.

Anwendungsbereich Bundesautobahnen in ganz Deutschland.

Verantwortlichkeit Geschaftsfiuhrer Technik

Standards/Initiativen Dritter | UN-Resolution - Improving global road safety,

Richtlinie (EU) 2019/1936,

Valletta Declaration on Road Safety,

Verkehrssicherheitsprogramm der Bundesregierung 2021 bis 2030 (BMDV, 2021a)
StralRenverkehrs-Ordnung (StVO)

Beriicksichtigung Interessen | Zusammenarbeit mit Polizei, Rettungskraften und anderen

von Stakeholdern verkehrssicherheitsrelevanten Verbanden wie z. B. dem DVR. Nutzer werden durch
Kampagnen und Information (C-ITS) eingebunden. Verkehrssicherheitsarbeit ist eine
Gemeinschaftsaufgabe

Verfligbarkeit Das Verkehrssicherheitskonzept dient als interne Leitlinie fiir die
Verkehrssicherheitsarbeit. Es befindet sich derzeit in der finalen grafischen
Aufbereitung. Nach Fertigstellung wird das Konzept in Zusammenarbeit mit der
Unternehmenskommunikation zielgerichtet an die zustdndigen Mitarbeitenden
innerhalb der Autobahn GmbH verbreitet und intern zugénglich gemacht.
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Netzkonzept zum LKW-Parken & Strategie ,,Zukunft der Rastanlagen*

Bezug zu wesentlichen
Auswirkungen, Risiken und/
oder Chancen

Gilt fiir alle Rastanlagen (bewirtschaftet und unbewirtschaftet) im gesamten
Bundesautobahnnetz.

Wesentliche
Nachhaltigkeitsaspekte

Geschéftsbereich Planung und Bau

Inhalt

Dieses Konzept biindelt unsere strategischen Ansatze zur Ermoglichung der Einhaltung
von Ruhezeiten, um midigkeitsbedingte Unfélle zu vermeiden:

Netzkonzept LKW-Parken: Strategische Planung zum bedarfsgerechten Aus- und
Neubau von LKW-Stellplatzen auf Basis von Verkehrsprognosen.

Zukunft der Rastanlagen: Weiterentwicklung der Standards fiir unbewirtschaftete
Rastanlagen (insbesondere im Kontext der E-Ladeinfrastruktur) zur Steigerung

der Aufenthaltsqualitat. Der Fokus liegt auf der Etablierung neuer Hygiene- und
Sicherheitsstandards, der Schaffung von Verpflegungsangeboten sowie dem
barrierefreien Umbau im Bestand. Das Monitoring erfolgt Uiber die jahrliche Bilanzierung
der neu geschaffenen Stellpldtze und Nutzerbefragungen.

Anwendungsbereich

Gilt fiir alle Rastanlagen (bewirtschaftet und unbewirtschaftet) im gesamten
Bundesautobahnnetz.

Verantwortlichkeit

Geschéftsbereich Planung und Bau

Standards/Initiativen Dritter

Empfehlungen fiir Rastanlagen an Straflen (ERS 2011)
Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (HBVA)

Reinigungskonzept PWC & Konzept zur bundeseinheitlichen Gestaltung von
WC-Gebduden

Berticksichtigung Interessen
von Stakeholdern

Die Erkenntnisse und Ergebnisse aus vorangegangenen systematischen
Nutzerbefragungen (09/23 bis 04/24) zur Zufriedenheit mit Sauberkeit und Sicherheit
bilden die Grundlage unserer aktuellen MaRnahmen. Im Berichtsjahr 2025 flossen
diese Stakeholder-Bediirfnisse direkt in die Arbeit der neu eingesetzten, gemeinsamen
Arbeitsgruppe ,,Zukunft der Rastanlagen“ (Autobahn GmbH und BMV) ein, um die
kuinftigen Ausstattungs- und Servicestandards nutzerzentriert anzupassen.

Verfiigharkeit

Die strategische Ausrichtung zu Rastanlagen und Parkraum ist im Handlungsfeld

»Nutzerorientierung® der Unternehmensstrategie sowie im Strategischen
Arbeitsprogramm der Autobahn GmbH verankert. Bei diesen Papieren sowie den
operativen Ausgestaltungen der Arbeitsgruppe ,Zukunft der Rastanlagen® (mit dem BMV)
handelt es sich um interne Steuerungsdokumente, die den Mitarbeitenden im Intranet
zur Verfiigung stehen.

Um den Informationsbedarf der betroffenen Endnutzer (LKW- und Pkw-Fahrer) zu
decken, werden diesen die fiir sie relevanten Resultate und Services aus diesen
Konzepten stattdessen direkt zuganglich gemacht: Hierzu zéhlen insbesondere
die Bereitstellung von Echtzeit-Informationen liber die Autobahn App, die
Unternehmenswebsite sowie digitale Informationssysteme an der Strecke.

Die zugrundeliegenden technischen Standards (ERS) sind branchenweit bekannt und
liber die Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV) 6ffentlich
zugdnglich.
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Verfahren zur Einbeziehung von Verbrauchern und Endnutzern

Die folgende Tabelle zeigt die etablierten Formate der Einbeziehung der Nutzerinnen und Nutzer der

Autobahn.

Interessentrager:in /
Kategorie

Zweck der Einbeziehung

Art der Einbindung /
Format

Beriicksichtigung der
Ergebnisse

Nutzer:innen von
Rastanlagen (Pkw & LKW)

Qualitatssicherung &
Aufenthaltsqualitat:
Evaluierung der
Zufriedenheit mit
Sauberkeit, Sicherheit
und Ausstattung auf
unbewirtschafteten
Rastanlagen (PWC).

Anlassbezogene
Nutzerbefragungen:
Durchfiihrung strukturierter
Befragungen auf moderni-
sierten Rastanlagen sowie
Vergleichsanlagen (zuletzt
im Jahr 2023).

Die Ergebnisse dieser
Befragungswelle bildeten
die Basis flr die Arbeit

der gemeinsamen
Arbeitsgruppe (Autobahn
GmbH & BMV) und flieRen
direkt in die Anpassung
der Ausstattungsstandards
und Reinigungskonzepte
(bis Q4 2027) ein.

Verkehrsteilnehmer:innen
(Allgemein)

Information & Feedback:

Bereitstellung von Echtzeit-

Informationen und Kanali-
sierung von Feedback zu
Streckenzustand oder
Baustellen.

Digitale Kanile & Service:
Nutzung der Autobahn
App, Website sowie
direkter Kontakt liber
E-Mail (Biirgeranfragen-
Management).

Feedback zu Mangeln
wird an die zustandigen
Autobahnmeistereien
zur Mangelbeseitigung
weitergeleitet.

Berufskraftfahrer:innen
(Logistik)

Bedarfsermittlung:
Erfassung der Auslastung
von LKW-Stellplatzen zur

Vermeidung von Parkdruck.

Monitoring & Zahlungen:
Erhebung der Belegung von
LKW-Stellplatzen (manuell
alle 5 Jahre).

Die Daten bilden die

Basis flir den Ausbauplan
LKW-Parken (Netzkonzept)
und die Steuerung von
Telematik-Systemen zur
Parkplatzsuche.

Verfahren zur Minderung negativer Auswirkungen und Kandle, iiber die Verbraucher:innen

und Endnutzer:innen Bedenken dufRern konnen

Die Autobahn GmbH stellt sicher, dass Verkehrsteilnehmende und Nutzer der Infrastruktur Zugang
zu einfachen und effektiven Kanalen haben, um Mangel zu melden oder Bedenken zu dufRern. Darauf
aufbauend haben wir Prozesse etabliert, um negative Auswirkungen ziigig zu beheben. Dies bezieht
sich insbesondere auf die Abwendung von physischen Sicherheitsrisiken durch Infrastrukturmangel
(z. B. Schlaglocher, defekte Beschilderung) sowie auf die Minderung unserer wesentlichen nega-
tiven Auswirkung S4-NI-03 (wie mangelnde Hygiene, defekte Sanitareinrichtungen oder fehlende
Beleuchtung auf Rastanlagen).

Verfahren zur operativen Mangelbeseitigung

Fir die Meldung von operativen Problemen - wie beispielsweise Strallenschaden, Verunreinigun-
gen an Rastanlagen oder defekte Beschilderungen - stehen den Nutzern diverse niederschwel-
lige Kontaktmoglichkeiten zur Verfligung. Die Kontaktaufnahme erfolgt primér {iber den Bereich
»Blrgerservice & Kontakt“ auf der Website der Autobahn GmbH sowie direkt bei den regionalen
Niederlassungen. Fiir Meldungen ohne eindeutige regionale Zuordnung fungiert das Postfach der
Unternehmenskommunikation in der Zentrale (kontakt@autobahn.de) als Fallback-Losung. Von
dort werden sicherheitsrelevante Mangel und Anfragen zur Bearbeitung an die jeweils zustéandigen
Niederlassungen und Autobahnmeistereien weitergeleitet, welche die operativen Abhilfemafinah-
men zur Wiederherstellung der Sicherheit und Infrastrukturqualitat einleiten.
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Eine systematische Bewertung der Wirksamkeit dieser operativen EinzelmaRnahmen findet im
derzeitigen dezentralen Prozess nicht statt. Die Autobahn GmbH arbeitet jedoch an der Weiterent-
wicklung der Prozesse: Die Einflihrung eines zentralen Tools zur Erfassung, Bearbeitung und Nach-
verfolgung von Hinweisen und Mangelmeldungen ist in Vorbereitung, wobei der Roll-out friihestens
fiir das erste Halbjahr 2027 vorgesehen ist.

Feedbackschleifen fiir Rastanlagen

Im Rahmen unserer Bemiihungen um moderne Rastanlagen nutzen wir Riickmeldungen gezielt
zur Verbesserung der Servicequalitdt. Neben den direkten Kontaktkanalen (z. B. liber die Website)
werten wir hierflir zentral die Erkenntnisse aus dem Jahr 2023 durchgefiihrten systematischen Nut-
zerbefragungen aus. Die dort gedulRerten Nutzerbeddirfnisse - etwa der Wunsch nach Verpflegungs-
angeboten aufgrund ladebedingter, langerer Aufenthalte oder Kritik an der Hygiene - dienten im
aktuellen Berichtsjahr als direkter Impuls fiir operative Malinahmen und flossen in die strategische
Arbeit der Arbeitsgruppe ,,Zukunft der Rastanlagen® ein.

Ergreifung von MaBnahmen in Bezug auf wesentliche Auswirkungen
auf Verbraucher und Endnutzer

Um die Sicherheit und Servicequalitét fiir die Nutzerinnen und Nutzer der Autobahn zu gewahrleis-
ten und negativen Auswirkungen entgegenzuwirken, setzt die Autobahn GmbH auf gezielte Investi-
tionen und digitale Steuerungsinstrumente. Der Fokus liegt dabei auf der Verbesserung der Rastinf-
rastruktur sowie der Gewahrleistung von Verkehrssicherheit und Verfiigbarkeit. Die nachfolgenden
Tabellen beschreiben die wesentlichen MaRnahmen, ihren Umfang sowie den Status der Umsetzung.

Verkehrssicherheit und Verfiigbarkeit

Sicherheit und Verfligbarkeit sind fiir uns keine isolierten Aufgaben, sondern Ergebnisse eines inte-
grierten Managements. Wir verfolgen den ,Safe System Approach®: Fehler von Verkehrsteilnehmen-
den sollen durch eine verzeihende Infrastruktur (z.B. passive Schutzeinrichtungen) aufgefangen und
durch Fahrassistenz- sowie intelligente Warnsysteme (C-ITS) verringert werden.

Hinweis: Ein staufreier Verkehrsfluss ist ebenfalls ein wesentlicher Sicherheitsfaktor. Mallnahmen
zur Sicherstellung der Netzverfiigbarkeit und Baustellenkoordination (wie der Einsatz des digi-
talen Baustellenmanagements MIA) sowie zur allgemeinen Unfallvermeidung adressieren direkt
unsere wesentlichen positiven Auswirkungen auf die Endnutzer - konkret die ,,Sicherstellung der
Mobilitdt und Verkehrsqualitat® (S4-PI-01) sowie die ,,Erhohung der Verkehrssicherheit” (S4-Pl-
02). Diese strategischen Themen weisen jedoch starke Uberschneidungen zum Klimaschutz sowie
zu den Interessen der Gesamtgesellschaft (Anwohnende) auf. Zur Vermeidung von Dopplungen im
Bericht wird bei den nachfolgend aufgefiihrten Verbraucher und Endnutzer-MalRnahmen daher
auf einen erneuten Bezug zu den IROs S4-PI-01 und S4-PI-02 verzichtet. Das System MIA, das Ver-
kehrssicherheitskonzept sowie die detaillierten Ziele zur Staureduzierung werden stattdessen
malfigeblich im Kapitel 3.1 Klimawandel sowie erganzend im Kapitel 4.3 Betroffene Gemeinschaf-
ten berichtet.
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Umsetzung des Verkehrssicherheitsmanagements

Adressiertes wesentliches Gesundheit und Sicherheit
Thema

Adressiertes wesentliches IRO | S4-NI-01, S3-PI-02

Inhalt und Ziel der Aufbauend auf dem Verkehrssicherheitskonzept setzen wir folgende Schritte um, um die
Mafinahme Sicherheit der Infrastruktur zu erhéhen:

Quantitative Potenzialanalyse: Durchfiihrung von Analysen, um den konkreten Bedarf
fiir zukiinftige Malnahmen evidenzbasiert zu ermitteln.

Organisatorische Voraussetzungen: Schaffung der Strukturen fiir eine systematische
Unfallanalyse auf Autobahnen sowie die Entwicklung und Umsetzung risikomindernder
MaBnahmen.

Bauliche Infrastruktur: Kontinuierliche Priifung und Verbesserung der StraReninfra-
struktur (z.B. Griffigkeit, Sichtbarkeit und Begreifbarkeit, Ausstattung mit Fahrzeug-Riick-
haltesystemen) zur Gewahrleistung einer sicheren und fehlerverzeihenden Infrastruktur.

Technologie: Einsatz mit C-ITS ausgestatteten fahrbaren Absperrtafeln zur digitalen
Absicherung von Arbeits- und Gefahrenstellen.

MaRnahmen zu technologischen und baulichen SicherheitsmaBnahmen

Im Jahr 2025 wurde die systematische Sicherheitsarbeit maRRgeblich vertieft. Ein zentral-
es Element war dabei die erstmalige Umsetzung einer netzweiten Verkehrssicherheitsbe-
wertung, um Risikobereiche systematisch zu identifizieren. Die Grundlagenanalyse hat
die BASt durchgefiihrt. Im Ergebnis hat sie insgesamt 120 Streckenabschnitte in Zustén-
digkeit der Autobahn GmbH als hoch prioritar bewertet. In einer Detailanalyse hat die
Autobahn GmbH anschlieRend gezielte MalBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssich-
erheit fiir die betroffenen Streckenabschnitte erarbeitet und in einem Aktionsplan festge-
halten. Der Aktionsplan soll im Jahr 2026 dem BMV iibergeben werden. Gleichzeitig wird
bereits mit der Umsetzung der im Aktionsplan festgelegten MaRnahmen begonnen.

Ebenso stand die Starkung der Unfallkommissionen auf der Agenda. Hierfiir war die
erstmalige zentrale Ermittlung der Unfallhdufungen auf Autobahnen nach bundesweit
einheitlichen Bewertungskriterien zur Identifizierung von Unfallhdufungen geplant.
Diese Kriterien fiir die Haupt- und Nebenfahrbahnen wurden Mitte 2025 vom BMV
eingeflihrt. AnschlieRend wurden die Unfallhdufungen fiir das Jahr 2025 erstmals
einheitlich von der Autobahn GmbH ermittelt und den Unfallkommissionen in den
Niederlassungen zur weiteren Bearbeitung zur Verfiigung gestellt. Zudem war der Start
spezifischer Schulungen fiir die Kommissionsmitglieder geplant. In den flinf internen
Schulungen zur Arbeit in Unfallkommissionen wurden 86 Mitarbeiter und Mitarbeiterin-
nen geschult.

Auch im infrastrukturellen Bereich sollten 2025 weitere Analysen auf Basis des Verkehrs-
sicherheitskonzepts der Autobahn GmbH erfolgen. Angesichts gestiegener LKW-Ver-
kehrsmengen war eine Auswertung von Steigungsstrecken vorgesehen, um zu priifen,
wo der Bau von Zusatzfahrstreifen zur Risikominimierung notwendig ist. Hierzu wurden
bereits erste Grundlagenanalysen durchgefiihrt. Die Auswertung soll im Jahr 2026 weiter
fortgefiihrt werden.

Ziel: Erhohung der Verkehrssicherheit gemaR der Vision Zero.

Umfang der MaBnahme Bundesweit auf allen Streckenabschnitten der Autobahn GmbH.

Zeithorizont Laufend
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LKW-Infrastruktur und Servicequalitat

Ein drangendes Problem fiir die Logistikbranche und die Verkehrssicherheit ist der Mangel an LKW-
Stellplatzen. Wir begegnen dieser Herausforderung mit einem gezielten Ausbauprogramm und intel-
ligenten Parkleitsystemen. Parallel dazu arbeiten wir mit dem Standard ,,Rastanlagen der Zukunft“
an der Aufenthaltsqualitat auf unbewirtschafteten Rastanlagen, um Hygiene und subjektive Sicher-
heit fiir alle Reisenden zu erhhen.

Ausbau der LKW-Stellplatze (Netzkonzept)

Adressiertes wesentliches
Thema

Personliche Sicherheit (LKW) / Arbeitsbedingungen

Adressiertes wesentliches IRO

S4-NI-02, S4-NI-03

Inhalt und Ziel der
MaRRnahme

Wir setzen den ,,Ausbauplan geméaR Netzkonzept zum LKW-Parken“ um, um dem Park-
druck entgegenzuwirken:

Neubau: Schaffung neuer LKW-Parkstande durch Aus- und Neubau von Rastanlagen.

Telematik: Einsatz von Kompakt-/Kolonnenparken und digitalen Parkleitsystemen zur
Verdichtung bestehender Flachen.

Information: Bereitstellung von Echtzeit-Daten zur Belegung.

Ziel: Im Berichtsjahr 2025 lag der Fokus auf der Ausweitung und Fertigstellung zusétzli-
cher Parkkapazitaten fiir den Schwerverkehr an hochbelasteten Korridoren, um geféhrli-
ches Ausweich-/Falschparken zu verringern und die Einhaltung gesetzlicher Ruhezeiten
zu unterstuitzen.

Umfang der Malnahme

Bundesweit an hochbelasteten Korridoren des Autobahnnetzes.

Zeithorizont

Laufend

Modernisierung unbewirtschafteter Rastanlagen

Adressiertes wesentliches
Thema

Personliche Sicherheit, Hygiene & Nichtdiskriminierung

Adressiertes wesentliches IRO

S4-NI-03, S4-R-01

Inhalt und Ziel der
MaRRnahme

Umsetzung der Standards der Arbeitsgruppe ,,Zukunft der Rastanlagen*:

Hygiene: Konsequente Umsetzung des Reinigungskonzepts fiir WC-Anlagen sowie des
Konzepts zur bundeseinheitlichen Gestaltung von WC-Geb&uden.

Sicherheit: Optimierung der Beleuchtung und Priifung von Videoliberwachung gegen
Vandalismus.

Barrierefreiheit: Bestehende Anlagen mit ungeniigender Barrierefreiheit werden im
Zuge von ohnehin anstehenden Erhaltungs- und Instandsetzungsmafinahmen umgebaut

Service: Ausarbeitung eines modularen Rastanlagenkonzepts, um mittelfristig Verpfle-
gungsangebote (insb. fiir E-Lade-Kunden) testen und etablieren zu kdnnen.

Ziel: Erhéhung der Nutzerzufriedenheit und Gewahrleistung angemessener Ruhebedin-
gungen.

Umfang der Malnahme

Sukzessive Modernisierung im Bestandsnetz sowie Standard bei allen Neubauten.

Zeithorizont

Laufend
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Ziele und Kennzahlen

Um die Wirksamkeit unserer Malnahmen fiir die Nutzerinnen und Nutzer zu tGberpriifen, nutzen wir
quantifizierbare Ziele. Im Fokus stehen dabei die allgemeine Verkehrssicherheit sowie der Ausbau

der Rastanlageninfrastruktur.

Ziel 1: Vision Zero (Verkehrssicherheit)

Adressiertes wesentliches
Thema

S4-NI-01, S4-PI-02

Beschreibung & Zielwert

Wir verfolgen konsequent das langfristige Ziel der ,Vision Zero“ - keine Verkehrstoten

im StralBenverkehr bis zum Jahr 2050. Als mittelfristiges Etappenziel streben wir an, die
Anzahl der Unfalle mit schweren Personenschaden (Getotete oder Schwerverletzte) auf
deutschen Autobahnen signifikant zu senken. Dieses Ziel ist direkt mit unserer Strategie
zur Verkehrssicherheit verkniipft und wird durch verkehrsrechtliche, verkehrstechnische,
bauliche oder betriebliche MaRnahmen umgesetzt.

Kennzahl (Metrik)

Anzahl der Unfille mit schweren Personenschaden auf Bundesautobahnen pro Jahr.

Basisjah 2019 Basiswert: 4.533 Unfélle mit schweren Personenschaden.

Zieljahr 2030: Reduktion um 40 % gegeniiber dem Basisjahr. (Zielwert: ca. 2.720 Unfélle)
2050: 0 Unfélle mit Getoteten.

Status 2025 Positiver Trend: Im letzten vorliegenden Auswertungsjahr 2024 wurden 3.276 Unfalle

mit schweren Personenschaden verzeichnet. Dies entspricht einer Reduktion um 28 %
gegeniiber dem Basisjahr 2019. Damit liegen wir auf dem Pfad zur Zielerreichung.

Ziel 2: Verbesserung der LKW-Parksituation

Adressiertes
wesentliches Thema

S4-NI-02, S4-NI-03

Beschreibung und Bezug
zum Konzept

Um geféhrliches Falschparken zu verhindern und die Einhaltung der gesetzlichen
Ruhezeiten zu ermdglichen, verfolgen wir das Ziel eines bedarfsgerechten Ausbaus der
LKW-Stellplatzkapazitdten gemal Netzkonzept.

Kennzahl (Metrik)

Anzahl neu geschaffener LKW-Parksténde pro Jahr.

Basisjahr 2024 (Vergleichsbasis flir aktuellen Ausbauplan).
Zieljahr Fortlaufend: Jahrliche Umsetzung der im Bauprogramm definierten Ausbauziele.
Status 2025 Ziel erreicht: Im Jahr 2025 wurden 296 neue LKW-Stellplatze fertiggestellt und dem

Verkehr tUibergeben.
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Ziel 3: Servicequalitat auf Rastanlagen

Adressiertes wesentliches IRO | S4-NI-03

Beschreibung und Bezug zum | Verbesserung der Aufenthaltsqualitat auf bewirtschafteten und unbewirtschafteten

Konzept Rastanlagen (PWC) durch die Entwicklung neuer modularer Strukturen (z. B. Ladeinfra-
struktur, Teilbewirtschaftung) sowie die konsequente Umsetzung des neuen Reinigungs-
konzepts.

Kennzahl (Metrik) Fortschritt bei der Umsetzung des Reinigungskonzepts, Erarbeitung des Rastanlagen-

konzepts sowie Start der Pilotprojekte.

Basisjahr 2024/2025
Zieljahr Q4 2027: Abschluss der sukzessiven Umsetzung des neuen Reinigungskonzepts fiir
PWC-Anlagen.

Mittelfristig: Test von Teilbewirtschaftungs-Modellen auf ausgewéahlten unbe-
wirtschafteten Rastanlagen.

Status 2025 Etablierung der Arbeitsgruppe & Fokus Aufenthaltsqualitat:

Die gemeinsame Arbeitsgruppe “Zukunft Rastanlagen” (Autobahn GmbH und BMV) ist
aktiv. Der Fokus lag im Berichtsjahr auf PWC-Anlagen mit Ladeinfrastruktur, um eine
erste Aufwertung der Erholungsflachen durchzufiihren. Parallel hat die sukzessive Um-
setzung des neuen Reinigungskonzepts begonnen.

Strategische Konzeptionierung:

Da ladebedingte langere Aufenthalte neue Verpflegungsangebote erfordern, wurde mit
der Ausarbeitung eines grundsatzlichen Rastanlagenkonzepts begonnen. Dieses wird
kiinftig drei Typen (bewirtschaftet, teilbewirtschaftet, unbewirtschaftet) umfassen und
eng mit dem Netzkonzept und der Bedarfsplanung des BMV abgestimmt.

Erlauterung zu IROs ohne gesonderte Zielsetzung (S4-PI-01 und S4-R-01)

Gemal} den Vorgaben der ESRS legen wir transparent dar, warum fiir zwei unserer identifizierten
wesentlichen Themen aktuell keine isolierten, zeitgebundenen Ziele in diesem Kapitel definiert sind:

Sicherstellung der Mobilitiat und Verkehrsqualitat (S4-P1-01)

Die Gewahrleistung der Verkehrsqualitat ist der gesetzliche Kernauftrag der Autobahn GmbH. Das
hiermit verkniipfte, messbare Hauptziel - die Reduktion von Staustunden zur Sicherung der Netz-
verfiigbarkeit durch das digitale Baustellenmanagement MIA - adressiert gleichermaRen den Kli-
maschutz und die Interessen der Anwohnenden. Wie bereits im Malnahmenkapitel dargelegt, wird
dieses quantitative Ziel (30 % Staureduzierung) zur Vermeidung von Dopplungen federfiihrend im
Kapitel 3.1 Klimawandel berichtet.

Risiko Barrierefreiheit bei Bestandsanlagen (S4-R-01)

Die Vermeidung finanzieller und sozialer Risiken durch nachtragliche Umbauten steuern wir nicht
Uber separate, befristete Zielwerte. Stattdessen wird dieses Risiko liber die kontinuierliche Anwen-
dung der geltenden Standards (DIN 18040-3, H BVA) in allen anstehenden Planungs-, Neubau- und
Erhaltungsverfahren gemanagt. Die Risikominimierung ist somit integraler, fortlaufender Bestand-
teil unserer operativen Bau- und Instandhaltungsprozesse.
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5. Governance

Integritat und Unternehmenskultur als Fundament
Strategische Bedeutung

Als bundeseigenes Unternehmen tragt die Autobahn GmbH eine besondere Verantwortung gegen-
Uber der Gesellschaft, der Wirtschaft und dem Steuerzahler. Integritat, Transparenz und rechtssi-
cheres Verhalten sind daher keine optionalen Zusatzleistungen, sondern die unverzichtbare Basis
unseres Geschaftsmodells. Unser Verstandnis von Governance geht jedoch (iber die reine Einhal-
tung von Gesetzen (Compliance) hinaus. Im Berichtsjahr 2025 haben wir den Fokus auf die Unter-
nehmenskultur gelegt. Wir sind liberzeugt, dass eine gelebte Unternehmenskultur, die auf Werten
wie Verantwortung, Vertrauen und Transparenz basiert, die beste Pravention gegen Fehlverhalten
ist und gleichzeitig dem Fachkraftemangel entgegenwirkt.

Compliance-Management und Korruptionspravention

Das Compliance-Management-System (CMS) der Autobahn GmbH orientiert sich am Priifungsstan-
dard IDW PS 980. Es verfolgt einen praventiven Ansatz, um Wirtschaftskriminalitat - insbesondere
Korruption, Betrug und Untreue - zu verhindern. Das Herzstlick bildet unser Verhaltenskodex, der
furr alle Beschaftigten und die Geschaftsfiihrung verbindlich ist. Zur Aufdeckung von Fehlverhalten
setzen wir auf ein etabliertes Hinweisgebersystem das auch externen Dritten offensteht.

Transformation der Unternehmenskultur

Basierend auf einem breiten Beteiligungsprozess, in dem insgesamt {iber 200 Mitarbeitende aus
allen Ebenen arbeiteten, wurde ein gemeinsamer Werterahmen aus Unternehmenswerten und Fiih-
rungsleitlinien definiert und Ende 2025 beschlossen. Fiihrungskraften kommt bei der Umsetzung
des Werterahmens eine besondere Bedeutung zu: Sie pragen Unternehmenskultur durch ihr tag-
liches Handeln.

Die Fiihrungsleitlinien geben ihnen dafiir Orientierung, definieren klare Erwartungen und starken
ihre Vorbildrolle. Ziel ist es, eine Kultur zu gestalten, die nicht nur Risiken minimiert, sondern die
Autobahn GmbH als attraktive Arbeitgeberin mit Werten wie Verantwortung, Vertrauen und Wert-
schatzung positioniert.

Lieferkette und Zahlungspraktiken

Als grofer offentlicher Auftraggeber haben wir einen erheblichen Einfluss auf unsere Lieferkette.
Das Management unserer Lieferantenbeziehungen basiert auf transparenten Vergabeprozessen, bei
denen wir bewusst nicht nur auf den Preis achten. Bei allen nicht-standardisierten Ausschreibun-
gen flieRen daher immer auch Qualitatskriterien in die Wertung ein, um hochwertige Leistungen
sicherzustellen.

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und Chancen im Zusammenhang
mit der Unternehmensfiihrung

Die folgende Tabelle fasst die identifizierten wesentlichen Themen (IROs) zusammen, die im The-
menbereich Unternehmensfiihrung ermittelt wurden.
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Unternehmenskultur

Kennung

G1-NI-01

Wesentliche Auswirkungen,
Risiken und Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Negativer Einfluss auf die eigene Belegschaft durch Nicht-Leben von
Unternehmenswerten

Unternehmenskultur
Kennung G1-R-01
Wesentliche Auswirkungen, Risiko

Risiken und Chancen

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Eigene Geschéftstatigkeit.

Beschreibung

Risiko, dass Unternehmenswerte nicht wie geplant gelebt werden, hat
erhebliche negative Folgen auf die Wertschopfung

Unternehmenskultur
Kennung G1-R-02
Wesentliche Auswirkungen, Risiko

Risiken und Chancen

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Eigene Geschaftstatigkeit.

Beschreibung

Risiko, das (ungeplante) Verstarkung des Fachkraftemangels / Fluktu-
ation innerhalb der Autobahn GmbH durch Probleme in der Unterneh-
menskultur, unethisches Gebaren etc. auftreten.

Unternehmenskultur
Kennung G1-0-01
Wesentliche Auswirkungen, Chance

Risiken und Chancen

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Beschreibung

Chance, dass (ungeplante) verbesserte Anreizsysteme zur Arbeitnehmer-
gewinnung (und dem Entgegenwirken des Fachkraftemangel) (Kapitel
4.1 Eigene Belegschaft) beitragen
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Schutz von Hinweisgebern (Whistleblowers)

Kennung

G1-PI-01

Wesentliche Auswirkungen,
Risiken und Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette und eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Hinweisgebersysteme (Anonymisierung der Hinweisgeber)

Tierschutz

Kennung

G1-NI-02

Wesentliche Auswirkungen,
Risiken und Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette und eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Toten von Wirbeltieren (z.B. Rehe, Tauben etc.) i.R.d. Autobahninstand-
haltung

Management der Beziehungen zu Lieferanten, einschlieBlich Zahlungspraktiken

Kennung

G1-NI-03

Wesentliche Auswirkungen,
Risiken und Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Die Autobahn GmbH unterliegt dem Vergaberecht, das sich immer noch
stark am niedrigsten Angebotspreis orientiert wird. Dadurch wird Druck
auf Lieferanten ausgeiibt und moglicherweise Lieferanten ausgewahlt,
die negative Auswirkungen auf Nachhaltigkeitsaspekte haben.

Management der Beziehungen zu Lieferanten, einschlieBlich Zahlungspraktiken

Kennung

G1-PI-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsachliche positive Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Forderung der Lieferantenbeziehungen sowie der Nachhaltigkeit der
Lieferanten der Autobahn GmbH
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Management der Beziehungen zu Lieferanten, einschlieBlich Zahlungspraktiken

Kennung

G1-R-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Die Autobahn GmbH unterliegt dem Vergaberecht, das sich immer noch
stark am niedrigsten Angebotspreis orientiert wird. Dadurch wird Druck
auf Lieferanten ausgeiibt und moglicherweise Lieferanten ausgewahlt,
die negative Auswirkungen auf Nachhaltigkeitsaspekte haben.

Management der Beziehungen zu Lieferanten, einschlieBlich Zahlungspraktiken

Kennung

G1-0-02

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Chance

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette

Beschreibung

Chance der (ungeplanten/stérkeren) nachhaltigen Beschaffung: Die Art
und Weise, wie Materialien und Dienstleistungen beschafft werden, kann
erhebliche finanzielle Auswirkungen haben. Die Beriicksichtigung von
Umweltaspekten und Nachhaltigkeitskriterien in der Beschaffungspoli-
tik kann die langfristigen Kosten beeinflussen.

Politisches Engagement

Kennung

G1-0-03

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Chance

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Eigene Geschaftstatigkeit

Beschreibung

Chance, des (ungeplanten/stérkeren) aktiven "Lobbyieren" der Auto-
bahn GmbH fiir Eigeninteressen

Vermeidung und Aufdeckung einschlieBlich Schulung

Kennung

G1-NI-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

potenzielle negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette und eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Aktivitat in Sektor mit hoher Anfalligkeit fiir Korruption und Bestechung
(Bausektor), z.B. parteiische Vergabe von Auftragen
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Vorkommnisse

Kennung

G1-NI-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

tatsachliche negative Auswirkung

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette und eigene Geschéftstatigkeit

Beschreibung

Auftreten von Korruptionsfallen

Vorkommnisse

Kennung

G1-R-04

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette und eigene Geschaftstatigkeit.

Beschreibung

Risiko, der (ungeplanten) negativen/negativeren Wahrnehmung der
Autobahn GmbH beim Bekanntwerden von Korruptionsfallen

Vorkommnisse

Kennung

G1-R-05

Wesentliche Auswirkungen, Risiken und
Chancen

Risiko

Zeithorizont

Kurz-, mittel- und langfristig

Wertschopfungskette

Vorgelagerte Wertschopfungskette und eigene Geschaftstatigkeit.

Beschreibung

Risiko der ungeplanten Erh6hung Bau- und Betriebskosten durch
regelwidrige Vergabe von Auftragen, wodurch es zu einer Belastung des
Haushalts kommt.

Konzepte (Unternehmenspolitik)

Zur Steuerung der wesentlichen Auswirkungen, Risiken und Chancen greift die Autobahn GmbH auf ein Set aus verbind-
lichen internen Richtlinien und strategischen Rahmenwerken zuriick. Wo keine gesonderten Unternehmens-Policies
existieren, bilden gesetzliche Vorgaben den Handlungsrahmen
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Kultur-Werterahmen

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

G1-NI-01, G1-R-01, G1-R-02, G1-0-01

Wesentliche Nachhaltigkeitsaspekte

Unternehmenskultur

Inhalt

Grundlage ist der von der Geschéftsfiihrung beschlossene Kul-
tur-Werterahmen, dieser definiert die 7 Unternehmenswerte Ver-
antwortung, Wertschatzung, Transparenz, Veranderungsbereitschaft,
Fehlerkultur, Mitbestimmung und Vertrauen. Dieser wurde nach einem
partizipativen Prozess mit der Belegschaft verabschiedet (inklusive
Fiihrungsleitlinien).

Ziel ist es, die Kultur im Unternehmen bekannt und erlebbar zu machen,
um Risiken wie Fluktuation entgegenzuwirken und Chancen (Arbeitge-
berattraktivitat) zu nutzen.

Anwendungsbereich

Gilt fiir die gesamte Belegschaft der Autobahn GmbH.

Verantwortlichkeit

Geschéftsfiihrung Personal

Standards/Initiativen Dritter

Keine externen Standards.

Berticksichtigung Interessen
von Stakeholdern

Der Werterahmen basiert auf einem partizipativen Prozess mit der
Belegschaft. Riickmeldungen erfolgen perspektivisch u.a. iiber
Mitarbeiterbefragungen (,PulsCheck®). Die Mitarbeiterbefragung findet
alle zwei Jahre statt. Flr detaillierte Erlduterungen zur Methodik und
Durchfiihrung dieser Befragungen verweisen wir vollumfanglich auf das
Kapitel 4.1 Eigene Belegschaft.

Verfiigharkeit

Der Werterahmen ist intern verfligbar (Intranet, interne
Kommunikationskampagne ab Q1/2026).

Compliance-Management-System (CMS) & Verhaltenskodex

Bezug zu wesentlichen Auswirkungen, Risiken
und/oder Chancen

G1-NI-04, G1-NI-05, G1-PI-01, G1-R-04, G1-R-05

Wesentliche Nachhaltigkeitsaspekte

Korruption und Bestechung / Schutz von Hinweisgebern

Inhalt

Das CMS bildet den Rahmen fiir regelkonformes Verhalten. Kernbestand-

teile sind:

= Verhaltenskodex: Zentrale, verbindliche Leitlinie fur alle
Beschiftigten zu integrem Verhalten, Geschenkannahme und
Interessenkonflikten.

= Richtlinie Anti-Korruption: Detaillierte interne Vorgaben zur
Vermeidung von Korruptionsdelikten.

= Richtlinie Hinweisgeberschutz: Regelt den Umgang mit
Meldungen und den Schutz vor Repressalien (gemdR HinSchG).

Anwendungsbereich

Gilt fr alle Mitarbeitenden, Flihrungskrafte und die Geschéftsfiihrung.

Verantwortlichkeit

Stabsstelle Compliance (Zentrale) sowie dezentrale
Compliance-Beauftragte.

Standards/Initiativen Dritter

= IDW PS 980 (Priifungsstandard fiir CMS)
= Hinweisgeberschutzgesetz (HinSchG)
= Public Corporate Governance Kodex des Bundes (PCGK)

Beriicksichtigung Interessen
von Stakeholdern

Das Hinweisgebersystem steht auch externen Stakeholdern (Lieferanten,
Biirgern) offen.

Verfiigharkeit

Der Verhaltenskodex und Interne Richtlinien sind im Intranet abrufbar. In-
formationen zu Compliance bei der Autobahn GmbH sowie der Zugang zu
Meldekanalen sind auf der Homepage der Autobahn GmbH veréffentlicht.
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Fiir die folgenden wesentlichen Themen liegen keine gesonderten, unternehmensspezifischen Policies
vor, da die Steuerung entweder direkt durch gesetzliche Vorgaben erfolgt oder in operative Standard-
prozesse integriert ist.

Management der Lieferantenbeziehungen (G1-NI-03, G1-PI-02, G1-R-03, G1-0-02)

Wir verfiigen tiber keine gesonderte ,,Policy fiir Zahlungspraktiken®. Das Management der Lieferantenbe-
ziehungen wird stattdessen operativ durch zwei Hebel gesteuert: Zum einen setzen wir bei der Vergabe
neben dem Preis bewusst auf Qualitatskriterien, um nachhaltige Partnerschaften zu fordern und reinem
Preisdruck entgegenzuwirken. Zum anderen nutzen wir eine SAP-seitige, workflow-basierte Strategie
zur Freigabe von Bestellungen und Zahlungen. Dies stellt sicher, dass Prozesse effizient ablaufen und
Zahlungsziele eingehalten werden. Die Verantwortung hierfiir liegt im Geschaftsbereich Recht und Ein-
kauf sowie Finanzen.

Tierschutz (G1-NI-02)

Der Tierschutz im Betrieb der Autobahnen (z.B. Vermeidung von Wildunfallen) wird nicht durch eine
separate Unternehmensrichtlinie geregelt, sondern durch die strikte operative Anwendung des Bundes-
naturschutzgesetzes (BNatSchG) und des Tierschutzgesetzes (TierSchG). Die Umsetzung erfolgt durch
bauliche MaBnahmen wie Wildschutzzdune, die in den Geschéftsbereichen Planung und Bau verant-
wortet werden.

Politisches Engagement (G1-0-03)

Fiirden Umgang mit politischen Akteuren existiert kein eigenstandiges Konzeptpapier, da unser Handeln
als Unternehmen der 6ffentlichen Hand durch das strikte Neutralitatsgebot definiert ist. Parteispenden
sind gemaf’ unserem Verhaltenskodex ausgeschlossen. Beziiglich des Lobbyregisters (LobbyRG) stellen
wir fest: Eine Registrierungspflicht besteht nach unserer Auffassung nicht. Die Wahrnehmung von Ter-
minen mit Organen des Deutschen Bundestags oder der Bundesregierung erfolgt durch Vertreter der
Autobahn GmbH ausschlieRlich im Rahmen der Wahrnehmung der uns kraft Gesetzes libertragenen
offentlichen Aufgaben. Es handelt sich somit um fachliche Beratung zur Erfiillung des Daseinsvorsorge-
auftrags und nicht um klassische Interessenvertretung.

Ergreifung von MaBnahmen (Business Conduct)

Zur Steuerung der Governance-Risiken, zur Forderung einer positiven Unternehmenskultur und zur
Sicherung der Integritat in der Lieferkette setzen wir folgende MaRnahmen um:

Unternehmenskultur

Governance ist mehr als die Summe von Regeln. Wir betrachten eine lebendige, wertebasierte Unterneh-
menskultur als wirksamstes Mittel gegen Risiken wie Fluktuation oder Fachkraftemangel. Mit der operati-
ven Verankerung des Kultur-Werterahmens gehen wir Giber reine Appelle hinaus: Wir integrieren die sieben

Unternehmenswerte Verantwortung, Wertschatzung, Transparenz, Verdnderungsbereitschaft, Fehlerkultur,
Mitbestimmung und Vertrauen direkt in Personalinstrumente und den Arbeitsalltag.
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Operative Verankerung des Kultur-Werterahmens

Adressiertes wesentliches Thema

Unternehmenskultur

Adressiertes wesentliches IRO

G1-NI-01, G1-R-02, G1-0-01

Inhalt und Ziel der MaBhahme

Zur Umsetzung des Kultur-Werterahmens laufen folgende Aktivitaten:

1. Kultur-Teams: Aufbau von Teams in allen Niederlassungen zur
lokalen Verankerung.

2. Fithrungskrafte: Bereitstellung eines digitalen Werkzeugkoffers
(Templates, Workshops) und Integration des Themas

»Vorbildfunktion“ in Fiihrungskrafte-Programme
(z.B. ,Neu in Fiihrung®).

3. Kommunikation: Interaktive Formate (z.B. Kultur-Kaffee, Werte-
Stationen) zur Diskussion der Werte. Ziel ist es, fiir den Austausch zu
den Unternehmenswerten Raume zu 6ffnen. ,Kultur-Kaffee“ ist ein
niedrigschwelliges Format, in dem sich in Kleingruppen Uber einzelne
Werte ausgetauscht werden kann. Im Rahmen von Veranstaltungen
konnen beispielsweise ,Werte-Stationen® eingerichtet werden, wo
der Austausch vor Ort direkt stattfinden kann.

Ziel: Die Kultur intern erlebbar machen, um die Identifikation und
Mitarbeiterbindung zu starken.

Umfang der MaRnahme

Gesamte Belegschaft an allen Standorten.

Zeithorizont

2026; fortlaufende Umsetzung bis mittelfristig (2028).

Compliance und Integritat

Unser Ansatz zur Bekdmpfung von Korruption und Bestechung basiert auf der Uberzeugung, dass
Pravention der effektivste Schutz ist. Wir setzen daher auf ein engmaschiges Netz aus Compliance-
Kommunikation, Schulungen und Richtlinien, um Mitarbeitende fiir Risiken zu sensibilisieren und
ihnen Handlungssicherheit zu geben. Gleichzeitig ist uns bewusst, dass selbst beste Pravention
nicht jeden VerstoR verhindern kann. Deshalb ist das Hinweisgebersystem ein zentraler Baustein
unserer Sicherheitsarchitektur: Es ermdglicht uns, Fehlverhalten friihzeitig zu erkennen, intern auf-
zuklaren und abzustellen, bevor gréRerer Schaden entsteht.

Praventionsprogramm Korruption & Bestechung

Adressiertes wesentliches Thema

Korruption und Bestechung

Adressiertes wesentliches IRO

G1-NI-04, G1-NI-05

Inhalt und Ziel der Malinahme

Das MaRBnahmenbiindel zur Prévention umfasst:

= Schulungen: Durchfiihrung verpflichtender Compliance-
Basisschulungen sowie spezifischer Aufbauschulungen
fiir korruptionsgefahrdete Bereiche.

= Monitoring: RegelméaRiges Gesetzes- und
Rechtsprechungsmonitoring.

Ziel: Minimierung von Compliance-VerstoRen durch Sensibilisierung
und Starkung des Rechtsbewusstseins.

Umfang der Malnahme

Unternehmensweit fiir alle Mitarbeitenden

Zeithorizont

Laufend.
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Verantwortung in der Lieferkette
Qualitatssicherung in der Beschaffung

Als einer der grof3ten offentlichen Auftraggeber in Deutschland haben wir eine Vorbildfunktion. Wir
nutzen unsere Marktposition gezielt, um Standards in der Lieferkette zu setzen. Indem wir uns bei
Vergabeverfahren bewusst nicht nur am niedrigsten Preis orientieren, sondern Qualitatskriterien
stark gewichten, férdern wir Partner, die nachhaltig und verldsslich arbeiten. Dies schiitzt uns vor
Risiken durch Dumping-Angebote und starkt die Stabilitat unserer Lieferketten.

Qualitatsorientierte Vergabe

Adressiertes wesentliches Thema Management der Beziehungen zu Lieferanten
Adressiertes wesentliches IRO G1-NI-03, G1-PI-02
Inhalt und Ziel der MaRnahme Um reinem Preiswettbewerb entgegenzuwirken, wenden wir bei

Ausschreibungen (aufler bei absolut standardisierten Produkten)
Qualitatskriterien als Zuschlagskriterien an. Dies fordert Lieferanten,
die nachhaltige und qualitative Mehrwerte bieten.

Ziel: Sicherstellung hoher Qualitat, Fairness im Wettbewerb und
Vermeidung von Dumping-Angeboten.

Umfang der MalRnahme Bundesweit bei allen relevanten Vergabeverfahren (Bau & Dienstleis-
tung). Ausgenommen sind Direktauftrage und Auftrége, die unter eine
vergaberechtliche Bereichsausnahme wie z. B. § 116 GWB fallen. Bei
Direktauftragen handelt es sich um Beschaffungen mit sehr geringem
Auftragswert gem. § 14 UVgO. Im Unterschied zu den reguldren Auftra-
gen der Autobahn GmbH erfordern diese aufgrund ihrer Geringfligigkeit
kein formelles und aufwendiges Vergabeverfahren.

Zeithorizont Laufend.

Gesetzliche Compliance (Politik & Tierschutz)

In Bereichen, die durch den Gesetzgeber abschlieflend geregelt sind, liegt unser Fokus auf der
strikten operativen Umsetzung. Dies betrifft insbesondere das politische Engagement und den
Tierschutz. Hier entwickeln wir keine eigenen konkurrierenden Regelwerke, sondern konzentrieren
unsere Ressourcen darauf, die gesetzlichen Vorgaben (wie das Neutralitdtsgebot oder das Bundes-
naturschutzgesetz) liickenlos in unsere Bau- und Betriebsprozesse zu integrieren.
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Operative Umsetzung gesetzlicher Vorgaben

Adressiertes wesentliches Thema Politisches Engagement / Tierschutz
Adressiertes wesentliches IRO G1-0-03, G1-NI-03
Inhalt und Ziel der MaBhahme Da fiir diese Themen keine gesonderten internen Programme existier-

en, besteht die MalRnahme in der strikten operativen Anwendung der

gesetzlichen Rahmenbedingungen:

= Politik: Sicherstellung der politischen Neutralitdt durch das
Compliance-Management (Verbot von Parteispenden im
Verhaltenskodex). Interessenvertretung erfolgt ausschlieBlich als
fachliche Beratung im Rahmen des gesetzlichen Auftrags.

= Tierschutz: Operative Umsetzung von Schutzmafnahmen (z.
B. Errichtung von Wildschutzzdunen, Durchldssen) bei Bau und
Betrieb gemaR den Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG) und Tierschutzgesetzes.

Ziel: Vollstandige Rechtskonformitat und Vermeidung von
Strafzahlungen oder Reputationsschaden.

Umfang der MaBnahme Gesamtes Unternehmen und gesamtes Streckennetz.

Zeithorizont Laufend.




Kennzahlen und Ziele

Um die Wirksamkeit unserer Governance-Mafinahmen und die Integritat unseres Geschaftsgebarens
sicherzustellen, iberwachen wir die Einhaltung unserer Richtlinien und den Fortschritt unserer stra-
tegischen Initiativen anhand definierter Kennzahlen. Die nachfolgenden Ziele und Ergebnisse fiir das
Berichtsjahr 2025 dokumentieren den Fortschritt bei der Verankerung unserer Unternehmenskultur.

Ziel 1: Forderung der Unternehmenskultur und Verankerung des Werterahmens

Adressiertes wesentliches Thema

Unternehmenskultur

Adressiertes wesentliches IRO

G1-NI-01, G1-R-01, G1-R-02, G1-0-01

Beschreibung und Bezug zum Konzept

Das Ziel wird im Rahmen von 3 Teilprojekten verfolgt:

1.

2

3.

Kommunikation und Beteiligung: Das Thema Unternehmenskultur
und insbesondere den Werterahmen sichtbar machen und
Mitarbeitende aktiv einbeziehen. Rdume schaffen fiir Austausch und
Selbstreflexion. Fiihrungskréfte befahigen, die Unternehmenswerte
und Fiihrungsleitlinien vorzuleben und Orientierung zu geben.
Verankerung in Strukturen: Integration der Werte und
Fiihrungsleitlinien in Prozesse und Personalinstrumente, um
Konsistenz und Attraktivitét als Arbeitgeberin sicherzustellen.
Weiterentwicklung Unternehmenskultur und
Fiihrungsleitlinien: Verkniipfung mit Mitarbeitenden Befragung
PulsCheck, unternehmensweites Verfligbarmachen von
Mafnahmen (,MaRnahmenlandkarte“) sowie Bereitstellen eines
digitalen Werkzeugkoffers.

Basisjahr

2025 (Beschlussfassung Werterahmen).

Zieljahr

Kurzfristig (bis 2026): Flachendeckende Bekanntmachung
des neuen Werterahmens in der gesamten Belegschaft.

Ab 2026: Analyse und Umsetzung neuer wertebasierter
Angebote; Abgleich mit Zielplanung.

Mittelfristig (bis 2027): Umsetzung wertebasierter Angebote.
Mittelfristig (bis 2028): Verankerung der Werte in den
wesentlichen Prozessen und Instrumenten.

Langfristig: Verstetigung erfolgreicher Malinahmen.

Status 2025

Meilensteine erreicht:

Nach partizipativem Prozess mit der Belegschaft wurden
Werterahmen und Fiihrungsleitlinien (Anforderungen an
Fuhrungskréfte) durch die Geschéftsfiihrung beschlossen.
Eine interne Kommunikationskampagne wurde erarbeitet.
Der Rahmen fiir die Werte wurde freigegeben; die Sammlung
und Priorisierung relevanter Instrumente und Prozesse wurde
vorbereitet.
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Ziel 2: Gewahrleistung der Meldekanile und des Hinweisgeberschutzes

Adressiertes wesentliches Thema

Schutz von Hinweisgebern

Adressiertes wesentliches IRO

G1-PI-01

Beschreibung und Bezug zum Konzept

Sicherstellung, dass interne und externe Personen jederzeit vertraulich
Meldungen abgeben kdnnen und vor Repressalien geschiitzt sind, um

die Anforderungen des Hinweisgeberschutzgesetzes (HinSchG) vollum-
fanglich zu erfiillen. Uber das elektronische Hinweisgeberportal der Auto-
bahn GmbH ist auch eine anonyme Meldung und Kommunikation moglich.

Basisjahr K.A.

Zieljahr Fortlaufend: Durchgéngige Verfiigbarkeit des Systems und Gewabhrleis-
tung der gesetzlichen Riickmeldefristen.

Status 2025 Die Compliance-Organisation der Autobahn GmbH erfillt die gesetzli-

chen Anforderungen des Hinweisgeberschutzgesetzes an ein angemes-
senes und effektives Hinweisgebersystem vollumfanglich.

Als interne Meldestelle arbeitet diese unabhangig, fachlich weisungsfrei
und unparteiisch. Ein Hinweis wird vertraulich behandelt. Ein Hinweis
kann iiber das webbasierte IT-Tool anonym gemeldet werden. Im Rah-
men des geltenden Rechts wird die Vertraulichkeit der Identitat des Hin-
weisgebers und Dritter geschiitzt, die in der Meldung genannt werden.
Hinweisgeber werden bei der Autobahn GmbH vor ungerechtfertigten
Benachteiligungen und Repressalien geschiitzt. Das gilt auch, sofern
sich die Vorwiirfe nicht bestétigen lassen, es sei denn, die Vorwiirfe
haben sich als vorsatzlich oder grob fahrléssig falsch dargestellt. Ebenso
werden vom Hinweis betroffene Personen vor verleumderischen und
ehrverletzenden Hinweisen geschiitzt.

Ziel 2: Gewahrleistung der Meldekandle und des Hinweisgeberschutzes

Adressiertes wesentliches Thema

Korruption und Bestechung

Adressiertes wesentliches IRO

G1-NI-05, G1-NI-06

Beschreibung und Bezug zum Konzept

Sicherstellung, dass interne und externe Personen jederzeit vertraulich
Meldungen abgeben kénnen und vor Repressalien geschiitzt sind, um

die Anforderungen des Hinweisgeberschutzgesetzes (Hin-SchG) vollum-
fanglich zu erfiillen. Uber das elektronische Hinweis-geberportal der Auto-
bahn GmbH ist auch eine anonyme Meldung und Kommunikation méglich.

Kennzahl (Metrik)

= Anzahl der bestatigten Korruptionsvorfalle.
= Anzahl der wegen Korruption eingeleiteten gerichtlichen Verfahren.

Basisjahr Fortlaufend (Kein Basisjahr, da absoluter Grundsatz).
Zieljahr Fortlaufend
Status 2025 Die MaBnahmen zur Pravention (Kommunikation, Schulungen) wurden

planmaRig durchgefiihrt.
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Erklarung zu nicht festgelegten Zielen

Fur die folgenden wesentlichen Themen wurden keine gesonderten strategischen Ziele definiert, da
die Steuerung primar liber die Einhaltung gesetzlicher Vorgaben oder operative Standardprozesse
erfolgt:

= Politisches Engagement (G1-0-03):
Fur die Interessenvertretung wurde kein quantitatives Ziel festgelegt. Als Unternehmen der
offentlichen Hand unterliegen wir dem Neutralitatsgebot; Parteispenden sind gemanR Ver-
haltenskodex ausgeschlossen (faktischer Zielwert 0 €). Die Nutzung der Chance zur fachlichen
Mitgestaltung (Lobbying) erfolgt rein anlassbezogen im Rahmen unseres gesetzlichen Auftrags
zur Beratung des Eigentiimers.

= Management der Beziehungen zu Lieferanten / Preisdruck (G1-NI-04, G1-P1-02):
Die Themen Preisdruck und Lieferantenentwicklung werden durch die operative Anwendung
des Vergaberechts gesteuert. Unser Fokus liegt hierbei auf der Integration von Qualitatskrite-
rien in Ausschreibungen, um dem reinen Preiswettbewerb entgegenzuwirken. Da wir als 6ffent-
licher Auftraggeber an das strenge Vergaberecht gebunden sind, definieren wir hierfiir keine
dariiberhinausgehenden quantitativen Strategieziele.

= Tierschutz (G1-NI-03):
Die Zielsetzung entspricht der strikten Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben (BNatSchG), wes-
halb kein gesondertes Unternehmensziel formuliert wurde.

= Zahlungspraktiken:
Es existiert kein spezifisches Nachhaltigkeitsziel fir Zahlungspraktiken. Die operative Ein-
haltung von Zahlungsfristen wird durch interne Buchhaltungsprozesse sichergestellt, um die
Liquiditat der Auftragnehmer zu wahren.




6. SDG-Mapping

Unsere Unternehmens- und Nachhaltigkeitsstrategien und die darin definierten Ziele tragen auch
aktiv dazu bei, die 2015 verabschiedeten Sustainable Development Goals (SDGs) der Vereinten
Nationen zu erreichen. Welche SDGs in welchen Kapiteln dieses Nachhaltigkeitsberichts aufgegrif-
fen werden, ist der folgenden Tabelle zu entnehmen.

SDG Kapitel im Nachhaltigkeitsbericht

3.3 - Umweltverschmutzung
CE e 4.1 - Eigene Belegschaft
4.2 - Arbeitskréfte in der Wertschépfungskette
4.3 - Betroffene Gemeinschaften

4.4 - Verbraucher/Endnutzer

4.1 - Eigene Belegschaft

4.1 - Eigene B h
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GLEICHHET

g
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L
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4.1 -FEigeneB h
8 X,ESE,?:,‘,,’:]W"""'“‘ 4.2 - Arbeitskrafte in der Wertschopfungsk
WIRTSCHAFTS- 5- Governance

WACHSTUM
|

3.6 - Ressourcennutzung und Kreislaufwirtschaft
INDUSTRIE,

INNOVATIONUND

INFRASTRUKTUR

o

4.1 - Eigene Belegschaft
10 K 4.2 - Arbeitskrafte in der Wertschépfungskette
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A 5 - Governance

(=)

v
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11 NACHHALTIGE
STADTEUND
GEMEINDEN

abie

1 NACHHALTIGE/R
KONSUM UND
PRODUKTION

1 MASSNAHMEN ZUM
KLIMASCHUTZ

1 LEBEN

UNTER WASSER

1 LEBEN
ANLAND

1 FRIEDEN,
GERECHTIGKEIT

UNDSTARKE
INSTITUTIONEN

Yy,

PARTNERSCHAFTEN
17 ZUR ERREICHUNG
DER ZIELE
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7. Erklarung der
Geschaftsfuhrung

Der vorliegende Nachhaltigkeitsbericht fiir das Jahr 2025 wurde am 07.05.2026 beschlossen und
zur Veroffentlichung freigegeben.

Berlin, den 07.05.2026

Dr. Michael Giintner Dirk Brandenburger
Vorsitzender der Geschaftsfiihrung Geschaftsfiihrer Technik
Dr. Jeannette von Ratibor Sebastian Mohr
Geschaftsfuhrerin Finanzen und IT Geschaftsfuhrer Personal
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8. Prufvermerk

zur Erlangung begrenzter Sicherheit Giber den Nachhaltigkeitsbericht

An den Aufsichtsrat der Autobahn GmbH des Bundes, Berlin

Priifungsurteil

Wir haben den Nachhaltigkeitsbericht 2025 der Autobahn GmbH des Bundes, Berlin (im Folgen-
den ,,Gesellschaft“) zur Erfiillung der Anforderungen des Public Governance Corporate Kodex des
Bundes (Stand 06. November 2024) Abschnitt 8.1.3 (im Folgenden: Nachhaltigkeitsbericht) fiir das
Geschaftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2025 einer betriebswirtschaftlichen Priifung zur
Erlangung begrenzter Sicherheit unterzogen.

Nicht Gegenstand unserer Priifung waren die Angaben, die sich nicht auf das Berichtsjahr 2025 bezie-
hen, und die Verweise auf die Sustainable Development Goals sowie externe Dokumente auRerhalb
des Nachhaltigkeitsberichts.

Auf der Grundlage der durchgefiihrten Priifungshandlungen und der erlangten Priifungsnachweise
sind uns keine Sachverhalte bekannt geworden, die uns zu der Auffassung veranlassen, dass der
Nachhaltigkeitsbericht flir das Geschéftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2025 nicht in
allen wesentlichen Belangen in Ubereinstimmung mit den Berichtskriterien sowie mit den von den
gesetzlichen Vertretern der Gesellschaft dargestellten konkretisierenden Kriterien aufgestellt ist.

Grundlage fiir das Priifungsurteil

Wir haben unsere Priifung unter Beachtung des vom International Auditing and Assurance Stan-
dards Board (IAASB) herausgegebenen International Standard on Assurance Engagements (ISAE)
3000 (Revised): Assurance Engagements other than Audits or Reviews of Historical Financial Infor-
mation durchgefiihrt.

Bei einer Priifung zur Erlangung einer begrenzten Sicherheit unterscheiden sich die durchgefiihrten
Prifungshandlungen im Vergleich zu einer Priifung zur Erlangung einer hinreichenden Sicherheit
in Art und zeitlicher Einteilung und sind weniger umfangreich. Folglich ist der erlangte Grad an Pri-
fungssicherheit erheblich niedriger als die Priifungssicherheit, die bei Durchfiihrung einer Priifung
mit hinreichender Priifungssicherheit erlangt worden ware.

Unsere Verantwortung nach ISAE 3000 (Revised) ist im Abschnitt ,Verantwortung des Wirtschafts-
priifers fuir die Priifung des Nachhaltigkeitsberichts” weitergehend beschrieben.

Wir sind von dem Unternehmen unabhangig in Ubereinstimmung mit den europarechtlichen sowie
den deutschen handelsrechtlichen und berufsrechtlichen Vorschriften und haben unsere sonstigen
deutschen Berufspflichten in Ubereinstimmung mit diesen Anforderungen erfiillt. Unsere Wirt-
schaftspriiferpraxis hat die Anforderungen an das Qualitdtssicherungssystem des vom Institut der
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Wirtschaftsprifer (IDW) herausgegebenen IDW Qualitétssicherungsstandards: Anforderungen an die
Qualitatssicherung in der Wirtschaftspriiferpraxis (IDW QMS 1 (09.2022)) angewendet. Wir sind der
Auffassung, dass die von uns erlangten Priifungsnachweise ausreichend und geeignet sind, um als
Grundlage fiir unser Priifungsurteil zu dienen.

Hervorhebung eines Sachverhalts - Grundsatze zur Aufstellung des Nachhaltigkeitsberichts

Ohne unser Priifungsurteil zu modifizieren, verweisen wir auf die Ausfiihrungen im Nachhaltigkeits-
bericht, in denen die Grundsatze zur Aufstellung des Nachhaltigkeitsberichts beschrieben werden.
Danach hat die Gesellschaft die Berichterstattung in Anlehnung an die European Sustainability
Reporting Standards (ESRS), um den Anforderungen des PCGK-Abschnitt 8.1.3 nachzukommen
(»Berichtskriterien), erstellt. Die Verwendung der ESRS wird im Nachhaltigkeitsberichtim Abschnitt
»2. Allgemeine Angaben® offengelegt.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter und des Aufsichtsrats fiir den Nachhaltigkeitsbericht

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fiir die Aufstellung des Nachhaltigkeitsberichts in
Ubereinstimmung mit den fiir die Gesellschaft einschlagigen Vorschriften sowie mit den von den
gesetzlichen Vertretern der Gesellschaft dargestellten konkretisierenden Kriterien und fiir die Aus-
gestaltung, Implementierung und Aufrechterhaltung der internen Kontrollen, die sie als notwendig
erachtet haben, um die Aufstellung des Nachhaltigkeitsberichts in Ubereinstimmung mit diesen Vor-
schriften zu ermoglichen, die frei von wesentlichen falschen Darstellungen aufgrund von dolosen
Handlungen (d.h. Manipulation der nichtfinanziellen Berichterstattung) oder Irrtiimern ist.

Diese Verantwortung der gesetzlichen Vertreter umfasst die Entwicklung und Aufrechterhaltung des
Prozesses der Wesentlichkeitsanalyse, die Auswahl und Anwendung angemessener Methoden zur
Aufstellung des Nachhaltigkeitsberichts sowie das Treffen von Annahmen und die Vornahme von
Schatzungen und die Ermittlung von zukunftsorientierten Informationen zu einzelnen nachhaltig-
keitsbezogenen Angaben.

Der Aufsichtsrat ist verantwortlich fiir die Uberwachung des Prozesses der Aufstellung des Nach-
haltigkeitsberichts.

Inhdrente Grenzen bei der Aufstellung des Nachhaltigkeitsberichts

Die einschlagigen deutschen gesetzlichen und européischen Vorschriften enthalten Formulierungen
und Begriffe, die erheblichen Auslegungsunsicherheiten unterliegen und fiir die noch keine malige-
benden umfassenden Interpretationen veroffentlicht wurden. Da solche Formulierungen und Begriffe
unterschiedlich durch Regulatoren oder Gerichte ausgelegt werden konnen, ist die GesetzmaRigkeit von
Messungen oder Beurteilungen der Nachhaltigkeitssachverhalte auf Basis dieser Auslegungen unsicher.

Diese inharenten Grenzen betreffen auch die Priifung des Nachhaltigkeitsberichts.
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Verantwortung des Wirtschaftspriifers fiir die Priifung des Nachhaltigkeitsberichts

Unsere Zielsetzung ist es, auf Grundlage der von uns durchgefiihrten Priifung ein Priifungsurteil mit
begrenzter Sicherheit dariiber abzugeben, ob uns Sachverhalte bekannt geworden sind, die uns zu
der Auffassung veranlassen, dass der Nachhaltigkeitsbericht nicht in allen wesentlichen Belangen in
Ubereinstimmung mit den fiir die Gesellschaft einschlagigen Vorschriften sowie den von den gesetz-
lichen Vertretern der Gesellschaft dargestellten konkretisierenden Kriterien aufgestellt worden ist
sowie einen Prifungsvermerk zu erteilen, der unser Priifungsurteil zum Nachhaltigkeitsbericht
beinhaltet.

Im Rahmen einer Priifung zur Erlangung einer begrenzten Sicherheit gemaR ISAE 3000 (Revised)
tiben wir pflichtgemaRes Ermessen aus und bewahren eine kritische Grundhaltung. Dariiber hinaus

= erlangen wir ein Verstandnis liber den fiir die Aufstellung des Nachhaltigkeitsberichts
angewandten Prozess einschliefllich des vom Unternehmen durchgefiihrten Prozesses
der Wesentlichkeitsanalyse zur Identifizierung der zu berichtenden Angaben im
Nachhaltigkeitsbericht.

= identifizieren wir Angaben, bei denen die Entstehung einer wesentlichen falschen Darstellung
aufgrund von dolosen Handlungen oder Irrtiimern wahrscheinlich ist, planen und fiihren
Prifungshandlungen durch, um diese Angaben zu adressieren und eine das Priifungsurteil
unterstiitzende begrenzte Priifungssicherheit zu erlangen. Das Risiko, dass eine aus dolosen
Handlungen resultierende wesentliche falsche Darstellung nicht aufgedeckt wird, ist hoher
als das Risiko, dass eine aus Irrtiimern resultierende wesentliche falsche Darstellung
nicht aufgedeckt wird, da dolose Handlungen kollusives Zusammenwirken, Falschungen,
beabsichtigte Unvollstandigkeiten, irrefiihrende Darstellungen bzw. das AuBerkraftsetzen
interner Kontrollen beinhalten kdnnen.

= wirdigen wir die zukunftsorientierten Informationen, einschlief3lich der Angemessenheit
der zugrunde liegenden Annahmen. Es besteht ein erhebliches unvermeidbares Risiko, dass
kiinftige Ereignisse wesentlich von den zukunftsorientierten Informationen abweichen.

Zusammenfassung der vom Wirtschaftspriifer durchgefiihrten Tatigkeiten

Eine Priifung zur Erlangung einer begrenzten Sicherheit beinhaltet die Durchfiihrung von Priifungs-
handlungen zur Erlangung von Nachweisen lber die Nachhaltigkeitsinformationen. Art, zeitliche
Einteilung und Umfang der ausgewahlten Priifungshandlungen liegen in unserem pflichtgeméaRen
Ermessen. Bei der Durchfiihrung unserer Priifung mit begrenzter Sicherheit haben wir:

= die Eignung der von den gesetzlichen Vertretern im Nachhaltigkeitsbericht dargestellten
Kriterien insgesamt beurteilt.

= die gesetzlichen Vertreter und relevante Mitarbeiter, die in die Aufstellung des
Nachhaltigkeitsberichts einbezogen wurden, liber den Aufstellungsprozess, einschliel3lich
des vom Unternehmen durchgefiihrten Prozesses der Wesentlichkeitsanalyse zur
Identifizierung der zu berichtenden Angaben in der Nachhaltigkeitsberichterstattung, sowie
Uber die auf diesen Prozess bezogenen internen Kontrollen befragt.
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= die von den gesetzlichen Vertretern angewandten Methoden zur Aufstellung der Nachhaltig-
keitsberichterstattung beurteilt.

= die Vertretbarkeit der von den gesetzlichen Vertretern angegebenen geschatzten Werte
und der damit zusammenhangenden Erlduterungen beurteilt.

= analytische Priifungshandlungen und Befragungen zu ausgewahlten Informationen
im Nachhaltigkeitsberich durchgefiihrt.

= den Prozess zur Bewertung der taxonomiefahigen und taxonomiekonformen Wirtschafts-
aktivitaten und der entsprechenden Angaben im Nachhaltigkeitsbericht gewirdigt,

= die Darstellung der Informationen im Nachhaltigkeitsbericht gewiirdigt.

= Einsichtininterne und externe Dokumente genommen,

* die Einschatzung der Gesamtdarstellung der Angaben vorgenommen.

Verwendungsbeschrankung fiir den Vermerk

Wir weisen darauf hin, dass die Priifung fiir Zwecke der Gesellschaft durchgefiihrt und der Vermerk
nur zur Information der Gesellschaft (iber das Ergebnis der Priifung bestimmt ist. Folglich ist er mog-
licherweise fiir einen anderen als den vorgenannten Zweck nicht geeignet. Somit ist der Vermerk
nicht dazu bestimmt, dass Dritte hierauf gestiitzt (Vermdgens) Entscheidungen treffen. Unsere Ver-
antwortung besteht allein der Gesellschaft gegeniiber. Dritten gegeniiber ibernehmen wir dagegen
keine Verantwortung.

Auftragsbedingungen und Haftung

Fir diesen Auftrag gelten, auch im Verhaltnis zu Dritten, die Allgemeinen Auftragsbedingungen
fir Wirtschaftspriifer und Wirtschaftspriifungsgesellschaften vom 1. Januar 2024. Wir verweisen
erganzend auf die dort in Ziffer 9 enthaltenen Haftungsregelungen und auf den Haftungsausschluss
gegenliiber Dritten. Dritten gegeniiber iibernehmen wir keine Verantwortung, Haftung oder ander-
weitige Pflichten.

Frankfurt, 29. Mai 2026

RSM Ebner Stolz GmbH & Co. KG
Wirtschaftspriifungsgesellschaft Steuerberatungsgesellschaft

Alexander Glockner Matthias Berenz
Wirtschaftspriifer
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